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SKAWINSKIE CENTRUM KOMUNIKACYJNE Z OTOCZENIEM
KONCEPCJA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNA

Zamawiajacy: Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, ul. Reymonta 20, 30-059 Krakdéw

Wykonawca: Konsorcjum — dr Tomasz Jelenski i dr hab. inz. arch. Kinga Racon-Leja, prof. PK

Wizualizacje 3D modeli przestrzennych dla Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego: mgr inz. arch. Marek Leja
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Powiat Krakéw = Gmina Skawina = Teren Opracowania
Zrédto: RiConnect, URBACT, opracowanie Konsorcjum Autoréw.

Przedmiotem jest koncepcja funkcjonalno-przestrzenna Skawinskiego
Centrum Komunikacyjnego (SCK) wraz z otoczeniem obejmujacym
znaczng czes$é historycznego uktadu miasta Skawina. SCK znajduje sie
w bezposrednim sgsiedztwie centrum miasta i Rynku, z ktérym grani-
czy od potudnia. Od tej strony granice terenu opracowania wyznaczaja
ulice Krakowska i Adama Mickiewicza. Pétnocng krawedz wyznacza te-
ren kolejowy. Granice zachodnig — petla autobusowa przy ul. Niepod-
legtosci. Od wschodu opracowanie obejmuje czes¢ Osiedla Stare Mia-
sto potozong przy ul. Spétdzielczej.

Gtéwne zatozenia koncepcji wypracowane przez
Lokalna Grupe URBACT w ramach programu RiConnect

Obszar przylegty do Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego stanowi
reprezentatywny przyktad zmian zachodzacych w mobilnosci na tere-
nie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. SCK to obszar, na ktdrym
zachodzg znaczgce zmiany w funkcjonowaniu transportu zbiorowego
w zwigzku z rozwojem Kolei Aglomeracyjnej, powigzanej z nig inwesty-
cji Park&Ride, oraz zrealizownymym projektem przedtuzenia ulicy Ko-
lejowej, ktora otwiera w tym obszarze nowe mozliwosci inwestycyjne i
rozwdj miejskiej zabudowy.

Wizje obszaru objetego Zintegrowanym Planem Dziatan okreslono jako
,wielofunkcyjny i atrakcyjny z punktu widzenia mieszkancow i pasaze-
réw i wspéttworzony przez nich kompaktowy obszar miasta stanowigcy
czes$¢ nowego centrum oraz tgcznik pomiedzy Rynkiem w Skawinie, a
zintegrowanym weztem przesiadkowym, oparty na nastepujgcych fila-
rach: ZROWNOWAZONY ROZWOJ, WSPOLTWORZENIE, LOKALNA TOZ-
SAMOSC”.

Powierzchnia obszaru: 18,75 ha

Liczba mieszkaricéw: 705

Populacja na km2: 2,5

Liczba oséb w wieku przedprodukecyjnym: 117 (16,60%)
Liczba oséb w wieku produkcyjnym: 463 (65,67%)
Liczba oséb w wieku poprodukcyjnym: 125 (17,73%)



DOKUMENTY PRAWNE i inne wybrane materiaty
uwzglednione w opracowaniu

SUIKZP - Tom | — Diagnoza stanu istniejgcego — uwa-
runkowania rozwoju; Zmiana Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Skawina w Jej Granicach Administracyjnych, Tom I, Dia-
gnoza stanu istniejgcego — uwarunkowania i mozliwosci
rozwoju, Zatacznik nr 1a do Uchwaty nr XXXIX/387/09
Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30.12.2009 r.

SUIKZP - Tom Il — Kierunki Zagospodarowania Prze-
strzennego; Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierun-
kéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Ska-
wina w Jej Granicach Administracyjnych, Tom Il Kie-
runki Zagospodarowania Przestrzennego, Zatgcznik nr
1a do Uchwaty nr XXXIX/387/09 Rady Miejskiej w Ska-
winie z dn. 30.12.2009 r.

MPZP - Uchwata Nr XIIN/456/13 Rady Miejskiej w Ska-
winie z dnia 12 grudnia 2013 w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego Miasta Skawina w jego granicach admini-
stracyjnych, https://administracja.gison.pl/mpzp-pu-
blic/skawina/uchwaly/U_XIIN_456_13.pdf.

STRATEGIA na lata 2021-2030: Raport — diagnoza. Prze-
glad najwazniejszych problemoéw i wyzwan dla Gminy
Skawina opracowany w oparciu o analize obowigzuja-
cych dokumentéw strategicznych i polityk oraz gtos
mieszkancéw ze spotkan konsultacyjnych i ankiety, sty-
czen 2020 r.

GPR — Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Ska-
wina na lata 2016-2022, Skawina / Krakéw 2016, Za-
tacznik nr 1 do Uchwaty nr XXVII/390/17 Rady Miejskiej
w Skawinie z dn. 22 lutego 2017 roku; opracowanie:
FRDL, Matopolski Instytut Samorzadu Terytorialnego i
Administracji; Zespot: K. Gasidto, T. Kmie¢, L. Klimas, K.
Tadeusiak-Jeznach, M. Pigtkowska, K. Swierczek, B. Pie-
tras.

Diagnozy stuzgce wyznaczeniu obszaru zdegradowa-
nego i obszaru rewitalizacji. Gminny Program Rewitali-
zacji dla Gminy Skawina na lata 2016-2022; Skawina /
Krakéw 2016; Opracowanie: FRDL Matopolski Instytut
Samorzadu Terytorialnego i Administracji.

OBSZAR REWITALIZACJI; Uchwata nr XXIV/344/16 Rady
Miejskiej w Skawinie z dn. 30.11.2016 r. w sprawie

zmiany Uchwaty Nr XIX/255/16 Rady Miejskiej w Skawi-
nie z Dn. 25 maja 2016 w sprawie wyznaczenie obszaru
zdegradowanego i obszaru rewitalizacji w terenie
Gminy Skawina — Granice obszaru zdegradowanego i
obszaru rewitalizacji

GPONZ - Uchwata nr XXV1/384/20 Rady Miejskiej w Ska-
winie z dn. 30 grudnia 2020 r. ws. przyjecia Gminnego
Programu Opieki nad Zabytkami dla Gminy Skawina na
lata 2020-2023.

Wykaz obiektéw wpisanych do Rejestru Zabytkéw Nie-
ruchomych Wojewddztwa Matopolskiego z uwzgled-
nieniem podziatu na powiaty i gminy. Stan na lipiec
2021r.

Decyzja Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw w Krakowie w sprawie wpisania dobra kul-
tury do rejestru zabytkéw nieruchomych z dn. 26 listo-
pada 2020 r. z orzeczeniem o wpisaniu historycznego
uktadu urbanistycznego miasta Skawina do rejestru za-
bytkdéw nieruchomych wojewddztwa matopolskiego
pod numerem rejestru A-1573/M.

Raport o stanie Gminy Skawina za 2019, Urzad Miasta i
Gminy w Skawinie.

Kus$nierz-Krupa, D.: Historia zagospodarowania prze-
strzennego miasta kazimierzowskiego w Matopolsce na
przyktadzie Skawiny, Wiadomosci Konserwatorskie
28/2010.

Kus$nierz-Krupa, D.: Zarys rozwoju przestrzennego Ska-
winy w S$redniowieczu, Czasopismo Techniczne 7-
A/2011, z. 23 rok 108.

MATERIALY WYPRACOWANE W RAMACH PROGRAMU
URBACT RiConnect 2020-2022 (wybor):

Analiza wynikéw ankiety na temat opinii kluczowych
interesariuszy projektu Ri-Connect — cztonkéw Lokalnej
Grupy URBACT dotyczgca tzw. Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego wraz z otoczeniem, wrzesien 2020.
Ri-Connect, Analysis of IAP Skawina Communication
Centre and surroundings.

Ri-Connect, Analysis of the results of the survey con-
ducted with the stakeholders of the Riconnect project,
September 2021.

| Warsztat Lokalnej Grupy URBACT, 13 kwietnia 2021.
Il Warsztat Lokalnej Grupy URBACT, 26 maja 2021.

Il Warsztat Lokalnej Grupy URBACT, wersja po spotka-
niu, 15 czerwca 2021.
IV spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 26 maja 2021.

KMA RiConnect Final Meeting Poster, 30 November
2020.

KMA Road-Map Template, 30 November 2020.
Prezentacja: Il spotkanie LGU, 01 Grudnia 2020.

RiConnect — Rethinking mobility infrastructure. Our
Roadmaps until 2022; Dec. 18, 2020.

RiConnect — Rethinking infrastructure, Baseline study.
Spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 1 grudnia 2020.
Spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 21 sierpnia 2020.
Prezentacja Przewodnia, spotkanie LGU, 26 maja 2021.
V spotkanie Lokalne Grupy URBACT, 15 czerwca 2021.

Development Directions — Skawina Mobility Hub with
Its Surroundings: Integrated Action Plan-DRAFT-.

ZRODLA INFORMACII PUBLICZNEJ | MAPY:

Mapy Zasadnicze z zasobu Gminy Skawina (2016).
Sip.gison.pl / Skawina; Legenda: https://admin-
istracja.gison.pl/mpzp-pub-
lic/skawina/legendy/mpzp_miasto_legenda.png.
https://webewid.powiat.krakow.pl/e-uslugi/por-
tal-mapowy.

Wydane decyzje o pozwoleniu na budowe — Lokaliza-
cja zamierzen budowlanych planowanych na terenie
Skawiny; https://www.google.com/maps/d/edit?mid
=1kuOgpOohBOTDNJMUjuPguxTHXhZugO16&I1=49.9
746671868324 34%2C19.79529665258474&2=16.
Bip.malopolska.pl.

System e-Ustug Publicznych Wydziatu Geodezji, Karto-
grafii i Katastru Starostwa Powiatowego w Krakowie.
www.gminaskawina.pl.

www.openstreetmap.org.



WARSZTATY CHARRETTE

Skawina, 25-31 sierpnia 2021

Proces konsultacyjno-projektowy: warsztaty Charrette i Koncep-
cja funkcjonalno-przestrzenna Skawirnskiego Centrum Komunika-
cyjnego wraz z otoczeniem, zrealizowany w ramach projektu Ri-
Connect - Rethinking mobility infrastructure to reconnect cities w
ramach Programu URBACT i wspétfinansowany ze Srodkéw Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

“URBACT V- | MO 5en

Driving change fo rea
rivir r v .
better cities  IRIGONNECT

EuropeanUnion

Metodyka Charrette

Ze wzgledu na skale projektu, jego spoteczng wage, ztozonosc
funkcji terenu i liczbe interesariuszy, na etapie ostatecznego do-
boru formy warsztatéw potwierdzilismy Charrette jako metode
najbardziej adekwatng. Warsztaty Charrette bazujg na angazo-
waniu lokalnej spofecznosci w procesy decyzyjne dotyczgce
wspolnej przestrzeni miasta.

PODSUMOWANIE WARSZTATOW

Realizacje Charrette poprzedzito gruntowne przygotowanie ana-
lityczne oraz proces partycypacyjny. Mieszkarcy mogli zdecydo-
wac o tematyce i kierunkach poprowadzenia warsztatéw — po-
przez ankiete decydujac o tematyce wszystkich sesji i okreslajgc
dominujace preferencje i potrzeby.

Dnia 25 sierpnia 2021, Konsorcjum Wykonawcéw przedstawito
Zamawiajacemu wyniki prac przygotowawczych i analiz. W ra-
mach prac badawczych przeprowadzona zostata analiza materia-
téw przekazanych przez Zamawiajacego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wynikéw prac Lokalnej Grupy URBACT oraz in-
wentaryzacja urbanistyczna i kwerenda Zrédet archiwalnych, do-
kumentéw planistycznych, lokalnych zasobdw, ustug i instytucji
funkcjonujgcych na przedmiotowym terenie.

W czasie przygotowan do Warsztatéw zbieraliémy opinie w rézny
sposdb — dajgc mozliwos¢ wypowiedzenia sie zainteresowanych
zarowno w czasie spotkan i rozmoéw telefonicznych, jak i poprzez
media elektroniczne. Jednym z waznych elementdéw przygotowa-
nia merytorycznego byto spotkanie z w Urzedzie Miasta i Gminy
Skawina z udziatem Burmistrza, Zastepcy Burmistrza i praco-

whikéw Urzedu odpowiedzialnych za rozwdj przestrzenny, z wta-
Scicielami dziatek inwestycyjnych i potencjalnymi inwestorami.

Wyniki kwerendy i analiz zostaty zaprezentowane podczas pierw-
szego spotkania otwierajgcego Warsztaty w dniu 27 sierpnia.
Przedstawiono takze metodyke i plan Warsztatéw.

W drugim dniu Warsztatéw odbyliSmy z Interesariuszami wizje
lokalng, wstuchujac sie w rézne gtosy dotyczace catego terenu
bedacego przedmiotem przygotowywanej Koncepcji Funkcjo-
nalno-przestrzennej. Nastepnie, w drugim i trzecim dniu Warsz-
tatéw, odbyty sie sesje tematyczne i projektowe, z udziatem oséb
zaproszonych i wszystkich zainteresowanych. Wsréd uczestni-
koéw znalazty sie osoby reprezentujace rézne srodowiska: urzed-
nicy, urbanisci, deweloperzy, mieszkancy, spotecznicy i specjalisci
z dziedzin majacych zwigzek z przestrzenia i rozwojem miasta.
Uczestnicy warsztatéw wykazali duze zaangazowanie. Szczegdl-
nie cenny byt udziat grupy mieszkaricéw i interesariuszy spotecz-
nych. Nie byfa to grupa liczna, ale bardzo aktywna. Znaczaca byta
tez reprezentacja Urzedu Miasta i Gminy oraz innych instytucji
lokalnych i metropolitalnych, zaproszonych do udziatu w sesjach
tematycznych. Czes¢ uczestnikdéw wzieta udziat w Charrette w
podwdjnej roli: samorzagdowca/urzednika/specjalisty/eksperta i
mieszkanca. Niezastgpiong wartoscig sesji warsztatowych byto
poznanie i skonfrontowanie w jednym miejscu i czasie réznych
perspektyw i opinii dotyczacych bardzo szerokiej tematyki zwia-
zanej z jakoscig zycia w miescie — od ustug publicznych, trans-
portu, bezpieczenstwa, po walory i niedostatki przestrzeni pu-
blicznej, infrastruktury rekreacyjnej i estetyki przestrzeni. Cztero-
dniowe warsztaty, podczas ktérych wspdlnie mozna byto zasta-
nowi¢ sie nad mozliwosciami poprawy jakosci przestrzeni i okre-
sli¢ kierunki oczekiwanych zmian, potwierdzity swojg wartos¢
jako podstawy nowoczesnego warsztatu urbanistycznego.

Zaproponowana w projekcie metoda warsztatowa uwzglednita
szereg narzedzi wiaczajgcych: swobodng dyskusje, burze mé-
zgow, adresowanie potrzeb, wybdr priorytetéw, wybor kierunku
z palety opcji i poszukiwanie rozwigzan poprzez wspdlne szkico-
wanie i prace na makiecie. Jednym z istotnych elementéw pro-
cesu bylo wspdlne mapowanie miejsc krytycznych, punktéw
istotnych dla mieszkancéw (collective memory), a takze brakéw,
konfliktéw i barier przestrzennych.

Kulminacyjnym punktem kazdej z czterech sesji projektowych
byto wspdlne komponowanie elementdéw przestrzennych na ma-
kiecie ptaskiej. Ten element kreatywnego zaangazowania umoz-
liwit zintegrowane i syntetyczne ujecie ztozonej problematyki
miejskiej omawiane] podczas wszystkich sesji tematycznych i

projektowych. Dzieki temu udato sie zrealizowac cel Warsztatéw
Charrette, jakim jest wypracowanie i przedstawienie wspdlnej
koncepcji zagospodarowania terenu.

Wiekszo$¢ wnioskéw zebranych podczas Warsztatéw uwzgled-
niono w koricowym modelu przestrzennym 3D. Zostat on zapre-
zentowany podczas ostatniej sesji otwartej. Po publicznej pre-
zentacji i dyskusji model ten zostat poddany korekcie z uwzgled-
nieniem uwag interesariuszy obecnych w czasie finatowej pre-
zentacji.

Raport z Warsztatéw, zaakceptowany przez Zamawiajgcego, stat
sie podstawig do przygotowania Koncepcji funkcjonalno-prze-
strzenej obszaru SCK wraz z otoczeniem oraz opracowania wnio-
skow i wytycznych wdrozeniowych do dokumentéw o charakte-
rze planistycznym (SUIKZP, MPZP). Il. M. Leja



U. UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE
| PLANISTYCZNE

Il. U.1.1 Zdegradowane obszary SCK, fot. K. Racon-Leja (u gory).

II. U.1.3 Struktura podziatéw dziatek. Zrédto: System e-Ustug Publicz-
nych Wydziatu Geodezji, Kartografii i Katastru Starostwa Powiato-
wego w Krakowie (u dotu).
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I.U.1.2 Schwarzplan: Inwentaryzacja zabudowy terenu.
Opracowanie wtasne Konsorcjum Autorow.
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U.1 Analiza obszaru zabudowanego

Analizy przestrzenne (patrz: Schwarzplan) pokazaty, ze teren jest
W znacznej czesci otwarty i wolny od zabudowy. Pétnocna kra-
wedz zabudowy miasta w zasadzie nie istnieje. Kwartaty zaryso-
wane czesciowo od strony Rynku urywajg sie, pozostawiajac
otwarte przestrzenie. Systematyka lokacyjnego uktadu szachow-
nicowego nie jest kontynuowana na pétnoc od ulicy Sobieskiego.
Wypetnienia przestrzenne majg charakter przypadkowy.

Niekorzystnym zjawiskiem jest utrata spdjnosci zabudowy pie-
rzejowej, ktora krystalizuje sie szczatkowo tylko wzdtuz ulic Sikor-
skiego, Wegierskiej i w zachodniej pierzei ulicy Kilinskiego.
Struktura podziatéw wolnych dziatek jest ztozona i bez miejsco-
wych scalen bedzie prowadzi¢ do dalszego chaosu przestrzen-
nego — jesli wypetni je nowa zabudowa dostosowana do skompli-
kowanych granic.

Skala zabudowy centrum wyraZnie kontrastuje z obiektami prze-
mystowymi potozonymi na pétnoc od linii kolejowej. Jest korzyst-
nie rozdrobniona — podkreslajac piekno skali matego miasta. W

|
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strukturze przestrzennej i sylwecie miasta wyrdzniajg sie wieze
koscielne.

Zagrozenia demograficzne.

Niepokojgcym ttem dla zagrozen przestrzennych analizowanego
obszaru pétnocnego centrum mogg by¢ postepujace zmiany de-
mograficzne. Miasto Skawina w grudniu 2020 roku liczyto 23 103
mieszkarncéw. Badania demograficzne wskazuja, ze obszar miej-
ski nieznacznie sie wyludnia. Dla poréwnania, w 2010 roku mia-
sto zamieszkiwato 23 636 mieszkaricdw. W latach 2018-2019 za-
notowano ujemny przyrost naturalny na poziomie -0,8%. Mozna
zauwazy¢ okoto dwukrotnie wyzszg migracje z terendw wiejskich
do miejskich niz odwrotnie. Mniej tez rodzi sie na obszarze miej-
skim dzieci. [Dane za: bip.malopolska.pl; Raport o stanie Gminy
Skawina za 2019 r.].

U.2 Uwarunkowania rewitalizacji

Otoczenie SCK przylega naroznie od pétnocnego wschodu do
Osiedla Rzepnik — Obszaru Rewitalizacji realizowanej w ramach
GPR.

Analizy przestrzenno-spoteczne wykonane w ramach , Diagnozy
stuzacej wyznaczeniu obszaru zdegradowanego i obszaru rewita-
lizacji” dla Gminnego Programu Rewitalizacji dla Gminy Skawina
na lata 2016-2022, wskazaty na otoczenie SCK jako podobszar
zdegradowany (PZ1), czyli ,obszar (...) cechujacy sie szczegdlng
koncentracjg negatywnych zjawisk, na ktérym gmina zamierza
prowadzi¢ rewitalizacje z uwagi na istotne znaczenie dla rozwoju
lokalnego” [GPR 2016-2022]. Zgodnie z Ustawg o rewitalizacji ob-
szar gminy znajdujacy sie w stanie kryzysowym ,,mozna wyzna-
czy¢ jako obszar zdegradowany, gdy tgcznie wystepuja nastepu-
jace 2 zjawiska:

1) koncentracja negatywnych zjawisk spotecznych (jak np. bezro-
bocie, ubdstwo, przestepczosc, niski poziom edukacji lub kapi-
tatu spotecznego, niewystarczajacy poziom uczestnictwa w zyciu
publicznym i kulturalnym) oraz

2) co najmniej jedno ze zjawisk kryzysowych w sferze gospodar-
czej, Srodowiskowej, przestrzenno-funkcjonalnej czy technicz-
nej”.

Tereny zdegradowane roztozone sg na tym terenie wzdtuz linii
kolejowej, wskazujgc na negatywny wptyw tej bariery przestrzen-
nej jak réwniez na wieloletnie zaniedbania.

Jako obszar zdegradowany otoczenie SCK wymaga dziatan na-
prawczych. Ze wzgledu na rozlegtosé terenu i sgsiedztwo z tere-
nem przyrynkowym, moze wptywaé na pogarszajacy sie odbiér
centrum miasta i strefy dojscia/dojazdu od dworca PKP.



Skala barwna wskaznika zintegrowanego:
Oznaczenie ™~

Wartosé wskainika
zintegrowanego

Granica

potobmany | 114 | 1421

21-28 | 28-32 | 32-36 | 36-40 | 40-60

Il. U.2.1. Podobszar zdegradowany nr 1. Wartosci wskaZznikdw na tle
zdjecia satelitarnego. Zrédto: Zatgcznik nr 1 do Gminnego Programu
Rewitalizacji Gminy Skawina na lata 2016-2022, ,,Diagnozy stuzgce
wyznaczeniu obszaru zdegradowanego | obszaru rewitalizacji.
Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Skawina na lata 2016-
2022”; Skawina / Krakéw 2016; Opracowanie: FRDL: Matopolski In-
stytut Samorzqdu Terytorialnego i Administracji.

Il. U.2.2. Kolor czerwony: obszar zdegradowany, szary: obszar rewi-
talizowany. Zrédto: Zatgcznik Nr 1, czes¢ ,A” do Uchwaty nr
XX1V/344/16 Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30.11.2016 r. w sprawie
zmiany Uchwaty Nr XIX/255/16 Rady Miejskiej w Skawinie z dn.
25.05.2016 w sprawie wyznaczenia obszaru zdegradowanego i ob-
szaru rewitalizacji w terenie Gminy Skawina — Granice obszaru zde-
gradowanego i obszaru rewitalizacji. Zrédto: sip.gison.pl

U.3 Obowiazujacy MPZP

Na terenie obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Prze-
strzennego — Uchwata nr XI1/456/13 Rady Miejskiej w Skawinie z
dn. 12 grudnia 2013 w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Skawina w jego
granicach administracyjnych.

Obejmuje on podobszary funkcjonalne o przeznaczeniu: terenéw
mieszkaniowych zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
ustug, zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej, zabudowe ustugowg, zabudowe
ustugowq z zakresu ustug publicznych, zabudowe ustug kultury i
oswiaty, tereny produkcyjno-ustugowe, a takze infrastruktury
technicznej w tym tras komunikacyjnych.

W obowigzujgcym planie zauwazalny jest zupetny brak otwar-
tych przestrzeni zielonych i publicznych.

Tereny przeznaczone pod inwestycje to gtdéwnie teren zabudowy
ustugowej. Pétnocng krawedz stanowi funkcja produkcyjno-ustu-
gowa i infrastruktura techniczna.

Il. U.2.3. Fragment obowiqzujqcego MPZP.

LEGENDA:

TERENY MIESZKANIOWE

MWU — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug (§23)
AIMWU, A12MWU, A13MWU

MW — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (&22) A25MW
MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (§24) A124MN
TERENY UStUGOWE

U — tereny zabudowy ustugowej (§29) A12U, A13U, A14U, A40U

UP — tereny zabudowy ustugowej z zakresu ustug publicznych (§31) A7UP
Uo — tereny zabudowy ustug kultury i oswiaty (§32) A2Uo

TERENY PRODUKCYIJNO-UStUGOWE

PU — tereny zabudowy produkcyjno-ustugowej (§33) A17PU, A18PU
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

K, W, E — tereny obiektow i urzqdzen infrastruktury technicznej (§45) A3W
KDD — tereny tras komunikacyjnych (&47) KDD, KDG/KDZ

KK / 1KK — TERENY ZAMKNIETE (&49)

U.4 Planowane inwestycje

Srédmiescie Skawiny podlega dziataniom intensyfikujgcym procesy
dogeszczania istniejgcej zabudowy, o czym swiadcza réwniez plano-
wane inwestycje [GIS]. Na terenie SCK realizowane i planowane sg
inwestycje z zakresu poprawy infrastruktury wodociggowe;j i sieci
ciepfowniczej.



Budowa osiedlowej sieci cieptowniczej w
okolicach ulic Kolejowa i Kiliriskiego w Skawinie
w ramach projektu specjalnego , Kolejowa”

Budowa i rozbudowa sieci wodociggowej

Rozbidrka istniejgcych
budynkéw ustugowych i
budowa budynku
mieszkalno-ustugowego

z instalacjami wewnetrznymi

Budowa budynku
mieszkalnego
wielorodzinnego z garazem
podziemnym z instalacjami
wewnetrznymi

Budowa budynku mieszkalnego wielorodzinnego z garazem

podziemnym, drogg dojazdowa oraz instalacjami ' 2 S
podziemnym, z instalacjami

LR N Rl

Rozbudowa parkingu miejskiego
wraz z przebudowg drogi dojazdowej

Budowa myjni samochodowej
samoobstugowej trojstanowiskowej
wraz z kontenerem technicznym,
budowa pawilonu gastronomicznego

Budowa obiektu handlowo-ustugowego
wraz z infrastrukturg techniczna:
parkingami i drogami wewnetrznymi,
wiatami na wozki oraz instalacjami
zewnetrznymi

Przebudowa, nadbudowa, rozbudowa istniejagcego budynku mieszkalnego jednorodzinnego
wraz ze zmiang sposobu uzytkowania na budynek mieszkalny wielorodzinny z garazem

11.LU.4.1. (u géry) Mapa planowanych inwestycji
(09.2021).

11.U.4.2. (u dotu) Struktura wtfadania terenem.
Zrédfo: System e-Ustug Publicznych Wydziatu
Geodezji, Kartografii i Katastru Starostwa Powia-
towego w Krakowie, https://www.google.com/
maps/d/u/0/vie-

wer?ll=49.97639754581534%2C19.8292945831
3729&z=17&mid=1kuOgpOohB0 TDNJMU-

~ juPguxTHXhZugO16.

Pomimo deficytdw przestrzennych obszar SCK
pozostaje w strefie zainteresowania inwesto-
réw. Atutem jest bezposrednia bliskos$¢ cen-
trum a takze planowane uruchomienie syste-
matycznych potaczen z centrum Krakowa w
ramach linii kolei aglomeracyjnej. Jest to réw-
niez jeden z niewielu wolnych i jedyny tak roz-
legty, a niezainwestowany obszar potozony w
bliskosci skawiniskiego Rynku.

Inwestorzy i deweloperzy przygotowuja sie do
podjecia inwestycji na tym obszarze.

Dla unikniecia niepozgdanych decyzji potrzebne jest aktywne za-
angazowanie UMIGS w proces ksztattowania funkcjonalno-prze-
strzennej struktury i formy urbanistycznej tego obszaru. Sukces
dziatan miasta powinien przetozyc sie na powodzenie inwestycji
— skfadajacych sie na nowa, atrakcyjna przestrzerh nowych kwar-
tatéw i ulic miasta.

D. DZIEDZICTWO KULTUROWE
ARCHITEKTONICZNO-URBANISTYCZNE

D.1 Tozsamos$¢ urbanistyczna obszaru

Skawina jest miastem o bogatej historii, zapisanej i wcigz widocz-
nej w jej strukturach urbanistycznych i obiektach zabytkowych.
Poczatki osadnictwa siegaja Xl i XIl w. Miasto byto lokowane na
prawie magdeburskim w 1364 r. przez Kazimierza Wielkiego.
Ufundowany po Smierci wtadcy zamek nie przetrwat do naszych
czasow.

Badania prof. Dominiki Kusnierz-Krupy (2010, 2011, 2020) wska-
zuja na pierwotnie regularny uktad dziatek, placu i ulic oraz dwa
pasma zabudowy okalajgce Sciste centrum w uktadzie szachow-
nicowym.

Miasto znacznie ucierpiato w czasie najazdu szwedzkiego. Regu-
larnosc¢ z czasem ulegta architektonicznym nawarstwieniom i zo-
stafa zatarta. Wciaz najwazniejszym elementem struktury urba-
nistycznej miasta, siegajgcym okresu sredniowiecznej lokacji, jest
wnetrze rynku o wymiarach 112 x 90 metréw i otaczajacy go
uktad kwartatow.

Studia historyczne pokazujg réwniez prawdopodobng lokalizacje
(na terenie SCK) Bramy Tynieckiej — umiejscawiajac jg na obec-
nym ciggu ulicy Batorego. Ulica ta wyznacza jednoczesnie dawny
Trakt Tyniecki, ktéry prowadzit w kierunku Pisar, Samborka, Bibic
Starych i Nowych. Urbanistycznie trakt zostat przeciety przez XIX-
wiecznag linie kolei.

Badania D. Kus$nierz-Krupy sugerujg rowniez obecnos¢ muréw
obronnych i wodnej fosy (zasilanej z odnogi rzeki Skawinka),
ktéra mozna lokalizowa¢ wzdtuz obecnej ulicy Sobieskiego. Ele-
mentem charakterystycznym dla struktury lokacyjnej byty row-
niez podtuzne podziaty dziatek i proporcje urbanistyczne zwia-
zane z modutem lokacyjnym 45 m (jednostki sznura duZego).
Dawna, przede wszystkim drewniana zabudowa na terenie oto-
czenia SCK w rejonie ul. Sobieskiego i Ks. Troski zostata w latach
70-tych i 90 tych XX w. zastgpiona przez nowe formy architektury



i budownictwa. Niewiele z zachowanych obiektow figuruje na w
rejestrze zabytkow i gminnej ewidencji.

Il. D1.1. Analiza uktadu przyrynkowego sredniowiecznej Skawiny wg:
D. Kusnierz-Krupa, Historia zagospodarowania przestrzennego mia-
sta kazimierzowskiego w Matopolsce na przyktadzie Skawiny, Wia-
domosci Konserwatorskie 28/2010; D. Kusnierz-Krupa, Zarys rozwoju
przestrzennego Skawiny w sredniowieczu, Czasopismo Techniczne 7-
A/2011, z. 23 rok 108.

AL R = b

Il. D1.2. Skawina w | pot. XIX w. Widoczny zachowany uktad lokacyj-
nego rynku. Zrédto: https://www.infoskawina.pl/gmina-skawina-na-
starodawnych-mapach/.

D.2 Zachowane dziedzictwo architektoniczne

Na przedmiotowym obszarze zachowato sie kilka istotnych dla histo-
rii Skawiny obiektéw zabytkowych. Do najcenniejszych nalezy Ko-
4ciét parafialny pod wezwaniem Sw. Apostotéw Szymona i Judy Ta-
deusza wraz z otoczeniem kulturowym i zielenia, ufundowany przez
Kazimierza Wielkiego w 1364 r. Po pozarach w 1704, 1721 i 1815 byt
odbudowany i konsekrowany w 1826 r.1

XIX-wieczng historie miasta i jej zwigzki z kolejg przypomina dobrze
zachowany budynek Dworca PKP (1883-84) wraz zdomem mieszkal-
nym i domem drdznika.! Sgsiadujacy z SCK Rynek stanowi najbardziej
istotny element historycznego uktadu lokacyjnego z XIV w., wg tra-
dycji od czaséw Kazimierza Jagielloriczyka odbywaty sie tutaj cotygo-
dniowe czwartkowe targi. W pierzejach Rynku wiele kamienic ma
charakter zabytkowy.

Il. D.2.1-2 (Od géry) Kosciét pw. Sw. Apostotow Szymona Judy Tade-
usza,; budynek Dworca PKP; fot. K. Racon-Leja

1 Zmiana SUIKZP Gminy Skawina, Tom |, Diagnoza, op. cit.

D.3 Uwarunkowania prawne ochrony dziedzictwa
architektonicznego i urbanistycznego

Na terenie SCK z otoczeniem znajdujg sie nastepujgce obiekty za-
bytkowe, wpisane do Rejestru Zabytkéw Nieruchomych Woje-
waddztwa Matopolskiego (stan na styczen 2021 r. z uwzglednie-
niem aktualnej sygnatury [x], oznaczenia numeracji na Il.H.3.2):
[Nr 104] Koscidt p.w. $$. Szymona i Judy, cmentarz przykoscielny,
figura MB Niepokalanie Poczetej, ogrodzenie, drzewostan; ul. Ko-
Scielna, dz. 2383; murowany; dat. kosciota ok. 1364 r., 1720 r.,
1826 r.; A-650 2 22.10.1992 [A-356/M].

[Nr 109] Zespdt stacji kolejowej: dworzec, budynek mieszkalny,
d. dom drdznika; ul. Sikorskiego 18, ul. Niepodlegtosci 2, ul. Ty-
niecka 2 i 4, nr dziatki 2289/36; murowany; dat. 1883-1884; A-
703 2 14.11.1995, [A-431/M].

[Nr 109a] Zespot stacji kolejowej: dworzec; ul. Sikorskiego 1, dz.
2289/36; murowany; dat. 1883-1884 r.; A-703 z 14.11.1995, [A-
431/M].

[Nr 109b] Zespot stacji kolejowej: budynek mieszkalny; ul. Nie-
podlegtosci 2 dz. 2289/33; murowany; dat. 1900 r.; A-703 z
14.11.1995, [A-431/M].

[Nr 111] Kamienica (z podworcem); ul. Rynek 17, dz.2370; muro-
wana; dat. 4 éw. XIX w.; A-640 z 07.11.1991 [A-469/M].

[Nr 112] Kamienica z oficyng boczng; ul. Rynek 18 dz. 2369; mu-
rowana; 1 pot. XIX w.; A-705 z 18.12.1995 [A-433/M].

[Nr 113] Kamienica ul. Rynek 20, dz. 2367; murowana; dat. 1 pot.
XIX w.; A-704 2 27.11.1995 [A-432/M].

[Nr 162] Kapliczka ,,Chrystus Frasobliwy” przy skrzyzowaniu ul.
Koscielnej i Walentego Troski; dz. 2372; kamienna z piaskowca;
dat. 1826; Rej. Zabytkdw B-313 z dn. 30.11.1974 .

[Nr 103] Historyczny uktad urbanistyczny miasta Skawina; dato-
wany 1364 r. — 1 pot XV w. Dnia 26.11.2020 r. urzad Matopol-
skiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw orzekt o wpisa-
niu do rejestru zabytkdw historycznego uktadu urbanistycznego
miasta Skawina pod nr rejestru A-1573/M. Ukfad obejmuje Ry-
nek wraz z przylegtymi kwartatami zabudowy. Decyzja oparta zo-
stata o studium historyczno-urbanistyczne Skawiny aut. rzeczo-
znawcy Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego prof. dr hab.
inz. arch. Dominiki Kusnierz-Krupy. Nadzor dotyczy inwestyciji,
,ktdore mogg wptywaé na zachowany uktad urbanistyczny i jego
ew. przeksztatcenia poprzez zmiany siatki ulic, placéw, zieleni
parku miejskiego, podziatéw wtasnosciowych i lokalizacji nowych
obiektow w utrwalonych liniach zabudowy”. Dnia 1.09.2021 r.



Minister Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu, po rozpa-
trzeniu odwotania UMIG Skawina, uchylit w catosci decyzje
MWAKZ z 26.11.2020 r. wpisujaca do rejestru zabytkéw histo-
ryczny uktad urbanistyczny miasta Skawina, przekazujac sprawe
do ponownego rozpatrzenia organowi pierwszej instancji.

W wykazie obiektow z Gminnej Ewidencji Zabytkow, zgodnie z
Uchwatg nr XXVI/384/20 Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30 grud-
nia 2020 r. ws. przyjecia Gminnego Programu Opieki nad Zabyt-
kami dla Gminy Skawina na lata 2020-2023, na przedmiotowym
terenie znajduja sie:

[Nr 144] Dworek Ludwikowskich; ul. Adama Mickiewicza26, dz.
2302/2; murowany; datowany 1925 .

[Nr 126] Kamienica; ul. Rynek 15; dz. 2375/2; murowana; dat.
XIX/XX w.

[Nr 138] Dom parafialny; ul. Koscielna 3, dz. 2384, 2386; muro-
wany; dat. 1920 .

[Nr 139] Kamienica; ul. Stefana Batorego 1, dz. 2360/1; muro-
wana; dat. XIX/XX w.

11.D.3.1. Powyzej — Zasieg historycznego uktadu miasta Skawina
wpisanego do wojewddzkiego rejestru zabytkdw.

11.D.3.2. Ponizej— Obiekty zabytkowe i obszary chronione w centrum
Skawiny. Zrédto: SIP Skawina / J. Karas-Janik UMIG.

S S
G
~
@%Q:%%o%é&'
s .

'%' £F 'r@%l S 3 K L [ 3 : ‘
é %Q\ l.’l?l'% % N 8 \ 2
&«.é@%g TR RS A

I TSP

1 numer obiektu zgodnie z ewidenga

B uklad urbanistyczny ujety w rejestrze zabytkdw
obszar ujety w rejestize zabytkow
- obiekt ujety w rejestrze zabytkow

{777 obszar ujety w ewidenc)i zabytkow
v - obiekt ujety w ewidencji zabytkéw

Q@ krzyz lub kapliczka ujeta w ewidencji zabytkdw

D.4 Whnioski i wytyczne w zakresie ochrony dziedzictwa
kulturowego — urbanistycznego i architektonicznego

1. Niewiele obiektow ze wspaniatej historii Skawiny ocalato,
kilka z nich znajduje sie na obszarze SCK. Nalezy chroni¢ zachowane
zabytkowe obiekty architektoniczne, a takze uwaznie ksztattowaé
ich otoczenie — zaréwno kulturowe jak i naturalne, uwzgledniajac
relikty matej architektury i starodrzew. Potrzeba ochrony dotyczy
réwniez otwar¢ widokowych, oznaczajgc konieczno$¢ unikania ele-
mentdw, ktore przestaniatyby sgsiednie zabytkowe koscioty (w tym
obecny na terenie opracowania kosciét pod wezwaniem $s. Szy-
mona i Judy Tadeusza a takze sgsiadujacy z terenem koscioét Ofia-
rowania NMP). Sylwety obu kosciotéw oraz budynku ratusza —
wszystkie z charakterystycznymi wiezami — stanowig gtéwne i naj-
cenniejsze dominanty przestrzenne miasta, nie tylko bedac swiad-
kami jego historii, ale petnigc role akcentéw krajobrazowych waz-
nych dla obrazowosci i czytelnosci struktury miejskiej.

2. Miasto utrzymato swojg historyczng strukture prze-
strzenng (w centrum), ktéra stanowi o wyjatkowosci i rozpozna-
walnosci Skawiny w regionie. Elementem najwazniejszym tej struk-
tury jest lokowany na prawie magdeburskim Rynek. Siegajacy $re-
dniowiecza uktad urbanistyczny Skawiny obejmujacy wnetrze
Rynku, zespoty budowlane, pojedyncze budynki i formy zaprojek-
towanej zieleni, rozmieszczone w uktadzie historycznych podzia-
téw wtasnosciowych i funkcjonalnych, powinien zosta¢ zachowany
i chroniony — zgodnie z decyzjag MWKZ z 2020 roku. W swietle uchy-
lenia decyzji MWKZ, ktéra otwiera mozliwosci bardziej swobod-
nych dziatar inwestycyjnych w otoczeniu SCK, zaleca sie realizacje
analiz krajobrazowych badajacych wptyw planowanych inwestycji
na panoramy i osie widokowe centrum miasta w dwustronnej re-
lacji do terendw po stronie pétnocnej Rynku, az do toréw kolejo-
wych.

3. Krajobraz kulturowy centrum Skawiny wymaga ochrony,
ale powinien rowniez stac sie kanwa dla nowych inwestycji — pro-
wadzonych uwaznie i z poszanowaniem kontekstu miasta histo-
rycznego. Dziafania takie powinny uwzgledniaé przede wszystkim
skale miasta, podziaty pierzei (w odniesieniu do historycznych mo-
dutéw), granulacje zabudowy a takze wysoka jakos¢ przestrzeni pu-
blicznych. Troski wymaga rowniez jakos¢ zieleni, w tym istniejace
oraz mozliwe do odtworzenia szpalery drzew, a takie mniejsze
$lady dziedzictwa (zachowane pomniki, figury, kapliczki, fragmenty
murdéw i in.). W tym kontekscie zalecamy rozwazenie utworzenia
Parku Kulturowego obejmujacego zasiegiem centrum Skawiny.



D. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA: OCHRONA DZIEDZICTWA URBANISTYCZNO-ARCHITEKTONICZNEGO
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Il. D. KONCEPCIA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — ochrona dziedzictwa urbanistyczno-architektonicznego.
Schemat opracowany przez Konsorcjum Autordw.
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4, Miasto potrzebuje utrzymania i wzmacniania swojej
tozsamosci urbanistycznej i architektonicznej. Wprowadzenie
Parku Kulturowego na terenie centrum Skawiny moze by¢ row-
niez skutecznym narzedziem ksztattowania charakteru nowej
miejskiej architektury, jej formy i kolorystyki, doboru reklam, do-
boru matej architektury, oswietlenia i innych elementéw prze-
strzennych, ktdére zostang opracowane przez zespot projektan-
téw. Dziatania takie wymagajg pogtebienia badan w zakresie ty-
pologii architektury lokalnej. Wprowadzenie Parku Kulturowego
niesie ze sobg ograniczenia, ktére powinny zostaé¢ wypracowane
wspolnie z lokalng spotecznoscia i przy jej akceptaciji.

5. Nalezy rozwazy¢ przywrdcenie znaczenia urbanistycz-
nego ulicy Batorego — jako historycznie uwarunkowanego tgcz-
nika pomiedzy Rynkiem i pétnocng strong miasta — fragmentu
sladu dawnego Traktu Tynieckiego. Warto kontynuowac i wspie-
ra¢ dziatania Urzedu Miasta i Gminy w zakresie uspokajania i
ograniczania ruchu pojazdéw mechanicznych i podnoszenia jako-
$ci matej architektury i zieleni na tej ulicy. Dzieki zrealizowanym
juz dziataniom sanacyjnym, ulica Batorego funkcjonuje obecnie
jako wzorzec réinych rozwigzan ksztattujgcych przyjazne dla
mieszkarncéw srodowisko miejskie. Sprawdzone na ul. Batorego i
W jej otoczeniu dziatania powinny by¢ sukcesywnie wprowa-
dzane — z niezbednymi modyfikacjami i wariantowaniem — na ca-
tym terenie miasta historycznego i w nowotworzonych przestrze-
niach otoczenia SCK.

6. W procesie poprawy jakosci terendéw zieleni i nasadzen
ulicznych mozna rozwazy¢ wprowadzanie elementéw btekitno-
zielonej infrastruktury odnoszacych sie do pierwotnych elemen-
tow zagospodarowania (fosy, muréw obronnych itp.) — lokujac je
na $ladach historycznych elementéw. Jest to obecnie zadanie
mocno utrudnione, ze wzgledu na zwartg zabudowe i waskie
przekroje ulic Sobieskiego i Ks. Troski. Rozwigzaniem uzupetnia-
jagcym moze byc¢ stosowanie zielonych $cian oraz oznaczen $la-
déw w ptaszczyznie ulicy / chodnika.

K. KOMUNIKACIA

K.1 Obstuga komunikacyjna

— uwarunkowania i wytyczne

Skala miasta. Funkcjonujaca od niedawna pétnocna obwodnica
Skawiny powinna ograniczy¢ ilos¢ podrézy zewnetrznych przez
miasto. Nalezy dazy¢ do zmiany klasyfikacji ulic Krakowskiej i
Mickiewicza na planowang Zbiorczg (z obecnej Gtéwnej), dla
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szybszego utrwalenia zachowan prowadzacych do uspokajania
ruchu. Przyktady innych miast pokazujg, ze bez zdecydowanych
dziatan w tym kierunku, obie trasy przeptywu mogg sie zagescic¢
(jak Wroctaw po budowie obwodnicy). Dziatania te powinny po-
zwoli¢ na poprawe ruchu pieszego (przejscia chronione, przejscia
na $wiattach) a takze rowerowego. Mogg rowniez zmniejszy¢ do-
ptyw samochoddéw do SCK od potudniowe] krawedzi.

Pétnocna krawedz SKC. Dla poprawy obstugi Przystanku Kolei
Aglomeracyjnej niezbedne jest udroznienie pdtnocnej strony
dworca PKP poprzez planowane powigzanie pomiedzy ulicg To-
rowg a Tyniecka — jako droga Zbiorcza. W przysztosci dziatania te
moga wplynac korzystnie z jednej strony na zmniejszenie obcia-
zenia ul. Kolejowej, a z drugiej wptyng¢ na ozywienie terenu na
poétnoc od kolei — wptywajac na poprawe przestrzenng i rewitali-
zacje obszaru.

Zjazd z ulicy Krakowskiej. Problem dostepnosci Kolejowej z ul.
Krakowskiej wymaga ponownego przeanalizowania. W przy-
padku uruchomienia niewielkiego dworca autobusowego zinte-
growanego z dworcem PKP, dojazd autobusowy bytby utrud-
niony. Poszerzenie zjazdu z ul. Krakowskiej na ul. Kolejowg po-
winno by¢ w przysztosci uwzglednione w procesie decyzyjnym.
Mozliwym i najprostszym rozwigzaniem na chwile obecng jest
udroznienie ulicy Kilinskiego, ktére zostato zaproponowane w
proponowanym rozwigzaniu. Proponuje sie takze rozwazenie
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na zjezdzie z ul. Kra-
kowskiej w kierunku ul. Kolejowej co moze umozliwi¢ ruch auto-
buséw na tym kretym odcinku i ograniczy¢ ruch na odcinku ul.
Krakowskiej w strone centrum.

Ulica Kolejowa. Stanowi gtéwng arterie obstugujaca obecnie uru-
chamiany Park&Ride. Wzmozony ruch samochodowy w tym re-
jonie — uwzgledniajacy staty ruch samochoddéw (500 mp w ra-
mach P&R) to zaledwie jeden z elementdw przeksztatcern w tym
obszarze. Planowane inwestycje po pofudniowej stronie ulicy
znacznie dogeszczg obecny uktad — oferujgc nowe funkcje ustu-
gowe i wprowadzajgc nowych mieszkancow.

Dodatkowe obcigzenie dla ruchu stanowi nowy obiekt Katolickiej
Szkoty Podstawowej, do ktdrej ponad 60% dzieci jest codziennie
dowozone. Warto rozwazyé mozliwo$¢ wprowadzenia autobusu
szkolnego. Reasumujgc, zmiany przestrzenno-funkcjonalne
wptyng na zintensyfikowanie przeptywu samochoddw. Z tego
wzgledu uzasadnione wydaje sie przeksztatcenie klasy tej drogi
przynajmniej na Lokalng ew. Zbiorczg (z dotychczasowej Dojaz-
dowej).

Siatka ulic. Proponuje sie zwiekszenie liczby podziatéw potudnio-
wej pierzei ul. Kolejowej dla lepszej granulacji formy miasta. Ze
wzgledu na bariere, ktérg stanowig zespoty potozone na potudniu,
ew. przejscia mogg miec gtdéwnie charakter pieszy.
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Ul. Kilinskiego i ul. Niepodlegtosci. Obie ulice powinny by¢ do-
stosowane do obstugi autobusowej dworca. W przypadku dosto-
sowania ulicy Kilinskiego wymagana jest poprawa promienia
skretu z ul. Krakowskiej i poszerzenie traktu ulicy (mozliwa réw-
niez zmiana klasy na Lokalng). Parkowanie prostopadte (lub ko-
rzystniejsze pod katem 45st.) przy ulicy Kilinskiego to potencjal-
nie optymalne rozwigzanie réwniez dla mieszkaicéw osiedla.
Wymagatoby jednak ograniczenia mozliwosci postoju dla tej
grupy mieszkaricéw. Rozwigzanie to wydaje sie optymalne réw-
niez ze wzgledu na koniecznos¢ likwidacji dzikiego parkingu blizej
ulicy Kolejowej. Miejsce to powinno stanowi¢ przestrzen dla re-
kreacji. Odlegtosci od okien i placéw zabaw praktycznie uniemoz-
liwiajg mozliwosci tworzenia tam miejsc postojowych.
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Il. K.1.2. Uwarunkowania obstugi drogowej; Zrédfto: sip.gison.pl

K.2 Centralna strefa uspokojonego ruchu
— uwarunkowania i wytyczne

Teren SCK w obszarach centralnych zmaga sie juz obecnie z
ogromnymi problemami zwigzanymi z nadmiarem i ucigzliwoscia
parkowania (réwniez niezgodnie z prawem) jak i przejezdzaja-
cych tutaj ciezkich samochoddéw dostawczych (do ustug i skle-
péw). Wobec duzego zainteresowania parkowaniem na tym te-
renie oséb pracujgcych w centrum, obszar juz teraz jest czesto
zapetniony. Miasto posiada niewielki obszar strefy ptatnego par-
kowania, ktéra obowigzuje tylko przy Rynku, ul. J. Stowackiego i
ul. M. Konopnickiej (Il. K.2.1).

Sytuacja pogorszy sie w po zamknieciu mozliwosci korzystania z
P&R przez osoby niekorzystajace z kolei aglomeracyjnej.
Warsztaty partycypacyjne wskazaty na potrzebe ochrony miesz-
kancow przed skutkami nadmiernego ruchu i parkowania i stano-
wig zachete do kontynuacji dziatarh prowadzacych do:

Y

) Yl

I1.K.2. Obecna strefa ptatnego parkowania. Zrédfo: Openstreetmap.

1. Preferencji dla ruchu pieszego i rowerzystéow — poprzez two-

rzenie woonerféw. Ulice sg na tyle waskie, ze tylko tworzenie ulic

wspotdzielonych ,shared streets” moze wptyngé na poprawe ja-

kosci przestrzeni pieszych. Przyktad ul. Batorego, ktéra czesciowo

zostata zamknieta dla ruchu samochodowego i zostata prze-

ksztatcona w woonerf, spotyka sie zdobrym odbiorem mieszkan-

cow.

2. Poprawy mozliwosci parkowania dla mieszkancéw i wtasci-

cieli ustug. Te dziatania sg znacznie trudniejsze, wymagaja legi-

slacji na poziomie gminy. Mozliwe do zastosowania rozwigzania

to:

® poszerzenie obecnej strefy ptatnego parkowania;

e zamkniecie ulic dla 0séb nieuprawnionych (trudne ze wzgledu
na obecne tutaj ustugi edukacyjne i spoteczne);

® ograniczenie mozliwosci parkowania do oséb z abonamentem.

3. Uwzglednienie mozliwosci obstugi funkcji edukacyjnych i

spotecznych wymaga szeregu rozwigzan indywidualnych,

w tym:

® zaproponowania miejsc krétkiego parkowania (do 5 min) typu
Kiss&Ride,

® zapewnienia osoby odbierajgcej od rodzicéw dzieci w godzi-
nach przyjazdu (wozni),

e utworzenia miejsc dla postoju 0sob niepetnosprawnych (przy
adresowanych dla nich obiektach).

Szczegblne potrzeby w tym zakresie akcentowane sg odnosnie do

ulicy Wegierskiej przy Fundacji Dom Srodowiskowy Samopomocy

w Skawinie.

K.3 Parkowanie — uwarunkowania i wytyczne

Obstuga Dworca PKP i docelowo dworca autobusowego

Obecnie przez Gmine Skawina przebiegajg dwie linie kolejowe:
nr 94 Krakéw Ptaszéw — Oswiecim oraz nr 97 Skawina — Zywiec,
przy ktérych zlokalizowano 9 przystankéw kolejowych, m.in.
Dworzec Skawina. Zakoriczona w tym roku inwestycja parkingu
P&R na 300+200 miejsc pokaze w kolejnych latach czy wypetnia
ona zapotrzebowanie.

Juz teraz jednak wydaje sie niezbedne zatozenie mozliwosci bu-
dowy P&R po stronie pétnocnej na minimum 100 miejsc — dla
wspomnianego wczesniej odcigzenia ruchu w centrum.

Nowe inwestycje na terenie Park&Ride

W przysztosci teren obecnego P&R powinien by¢ przeksztatcany.
Rozlegty parking po pdtnocnej stronie ul Kolejowej stanowi po-
tencjalnie aktywng przestrzen miejska. Moze staé sie dla Skawiny
W szansg na rozwaj, a takze nowg wizytéwka miasta.

Wypracowana przez Konsorcjum w procesie partycypacyjnym
koncepcja przedstawia wielouzytkowy zespdt miejski. Funkcja
parkingu P&R powinna zostaé przeniesiona do garazu podziem-
nego/wbudowanego, ktéry powinien w przysztosci petnié¢ row-
niez funkcje obstugi nowego zespotu miejskiego — co wymaga
oceny przysztego wykorzystania obecnego P&R, a w praktyce
moze oznacza¢ koniecznos¢ wprowadzenia dodatkowego po-
ziomu parkowania (co wymaga oceny jakosci warunkéw posado-
wienia i wodnych na tym terenie).

Przy intensyfikacji dziatan nalezatoby przewidzie¢ dodatkowe
miejsca obstugi podrdznych po stronie pétnocnej. Tam, gdzie jest
to mozliwe, warto w przysztosci zatozyé mozliwos¢ punktowego
parkowania réwnolegtego wzdtuz ulicy Kolejowej — dla krotkiego
postoju, dla niepetnosprawnych, miejsca postojowe dla tadowa-
nia samochoddéw elektrycznych itp.

Zmiany te nalezy wprowadzac w uzgodnieniu z siecig rowerowa i
pieszg, tak aby nie pogarszaé ich standardéw.
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K. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — UKtAD KOMUNIKACYINY

P/ P&R
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Il. K. KONCEPCIA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — uktad komunikacyjny.
Schemat obejmujgcy uktad parkowania, komunikacji pieszej, miejsc postojowych, komunikacje rowerowq, dostepnosc¢ osob z ograniczonq mobilnoscig
— opracowanie wtasne Konsorcjum Autorow.
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Funkcjonowanie nowego zespotu powinno w przysztosci wyko-
rzystac przede wszystkim potencjat obstugi transportem zbioro-
wym (w ramach zintegrowanego przystanku kolejowego i auto-
busowego). Wzmacniajgc nowg kulture mobilnosci osiedlajgcych
sie tutaj mieszkarnicéw, promowac model zycia bez samochodu.

Obstuga parkingowa nowych inwestycji prywatnych

Trudnym wyzwaniem planistycznym jest kwestia obstugi nowych
inwestycji prywatnych po potudniowej stronie ul. Kolejowej. W
obszarze SCK dziata wiele obiektéw edukacyjnych i opiekunczych,
a nowe budynki wprowadzg nowych mieszkancéw. Centralny ob-
szar otoczenia SCK jest juz obecnie niewydolny parkingowo, a
mozliwe inwestycje wzbudzajg raczej negatywne emocje lub
obawy wsréd mieszkancow.

Modelem, ktéry ochroni otaczajgcg zabudowe jest wymuszenie
w prowadzonych inwestycjach koniecznos$ci zapewnienia miejsc
postojowych w stopniu regulowanym obecnie przez plan miej-
scowy. Wskaznik ten mozna prébowac¢ zmniejsza¢ — zakfadajac,
ze nowi mieszkancy beda korzysta¢ z transportu zbiorowego.
Dziatanie takie moze jednak doprowadzi¢ do eskalacji konfliktéw
pomiedzy ludnoscig naptywows i obecna.

K.4 Transport zbiorowy
— uwarunkowania i wytyczne

Organizacja transportu zbiorowego

Urzad Miasta i Gminy podejmuje dziatania w celu intensyfikowa-
nia potaczen MPK S.A. w Krakowie na terenie Skawiny. W chwili
obecnej funkcjonuje 12 linii: 203, 213, 223, 235, 243, 245, 253,
263, 273, 283, 293 i linia nocna 903.

W celu obstugi lokalnej, wewnatrzgminnej, uruchomiona zostata
linia gminna o oznaczeniu ,P”. Linia ta kursuje na trasie: Pozo-
wice — Facimiech — Ochodza — Kopanka — Skawina. Linia obwod-
nicowa miejska to jeden z elementdw strategii integracji funkcjo-
nalnej miasta i zbiorowej obstugi lokalnych podrézy na jego tere-
nie.

Badania izochronéw dojscia czasowego do Dworca PKP wskazujg
na jego dobrg dostepnos¢ (do 5, 10, 15 min.) [ll. K.4]. Pomimo
stosunkowo krotkich dystanséw od dworca PKP do przystankéw
autobusowych, obie funkcje pozostajg jednak przestrzennie nie-
zintegrowane. Rowniez w odbiorze mieszkarncow Dworzec jest
oddzielony od miasta, choc¢ przeciez potozony tak blisko Rynku.

Il. K.4 Izochrony dojécia do Dworca PKP; Zrédto: https://www.gmina-
skawina.pl/srodowisko/mobilna-skawina/komunikacja-kole-
jowat#tgallery-2.

Na terenie SCK znajduje sie przystanek jednej linii 273 (na petli
koto dworca), pozostate sg w dystansie pieszym (na krawedzi ob-
szaru) — przystanek Skawina Szkota, Skawina Rynek i nieco dalej
Skawina Cmentarz. W ramach Koncepcji zaproponowano nowy
przystanek przy ulicy Kolejowej (w sgsiedztwie ul. Batorego) lub
na terenie nowego obiektu dworca autobusowego (rowniez jako
relokacja petli dla linii 273).

Mozliwos¢ zmian w zakresie planowania tego obszaru jest szansg
na integracje kolei aglomeracyjnej z transportem zbiorowym.
Obstuga nowej zabudowy wzdtuz ul. Kolejowej przez transport
zbiorowy moze poprawié¢ ogdlne funkcjonowanie tej czesci mia-
sta.

Integracja transportu zbiorowego

Istnieje potrzeba lepszego zintegrowania przystanku kolejowego
z autobusowym. Poprawa dostepnosci tego obszaru dotyczy au-
tobuséw komunikacji miejskiej, ale rowniez prywatnych prze-
woznikéw. Optymalnym bytoby przepuszczenie 3 autobuséw
miejskich w tym rejonie, co wymagatoby réwniez relokacji przy-
stankéw.

Funkcje tgcznika autobusowego petni ulica Niepodlegtosci— ktdra
powinna by¢é wygodnym ciggiem pieszym (jako tgcznik z przystan-
kiem komunikacji miejskiej). Obecnie stanowi ona gtéwna ulice
dostepu dla autobuséw. Dla poprawy tej sytuacji konieczne jest
udroznienie ulicy Niepodlegtosci (co bedzie wigzato sie z koniecz-
noscig uporzadkowania parkowania w tym obszarze i poszerze-
nia mozliwosci przejazdu). Dostepnos¢ przez ulice Sikorskiego dla
autobuséw wydaje sie opcja mozliwg, chociaz trudniejszg

przestrzennie i mniej funkcjonalng (jesli chodzi o dostepnosé
przystankow).

Docelowo proponujemy przestrzenng integracje transportu zbio-
rowego w formie wezta multimodalnego obejmujgcego Dworzec
PKP, projektowany Dworzec Autobusowy oraz Plac Dworcowy.

Nowy dworzec autobusowy

W przedstawionej tu koncepcji, w poblizu dworca PKP przewidziany
jest dworzec autobusowy, zlokalizowany w pierwszym module pro-
jektowanej potnocnej pierzei ul. Kolejowej. Jego forma — zada-
szona, nadbudowana albo otwarta — wymaga dalszego opracowa-
nia.

Plac Dworcowy

Teren obecnej petli autobusowej mégtby w przysztosci stanowié
element struktury przestrzeni publicznej o funkcji Placu Dworco-
wego. Na brak takiej funkcji wskazali uczestnicy warsztatow Char-
rette. Przestrzen ta ma potencjat stania sie wizytdéwka miasta. Pro-
ponujemy wiec zlokalizowanie tam elementéw poprawiajgcych
komfort i mikroklimat (wiaty, informacja dla podrdznych, zielen)
oraz identyfikacje miejsca: obrazowos¢ i widocznos¢ z dystansu.
Kluczowym akcentem architektonicznym bytaby dominanta prze-
strzenna zamykajaca perspektywe ul. Kolejowej, w formie zielonej
wiezy z dynamicznym systemem informacji o ruchu pojazdéw SCK.

Stacja postojowa / techniczna dla autobuséw

Miasto poszukuje obecnie lokalizacji dla technicznego postoju 3-4
autobuséw. W ramach warsztatéw zaproponowano umieszczenie
tej funkcji na terenie obecnego sktadu po pétnocnej stronie ulicy
Kolejowej, naprzeciw Os. Stare Miasto. Natomiast, w kontekscie
poprzedniego punktu dotyczacego zaplanowania nowego dworca
autobusowego obok budynku dworca kolejowego, nalezatoby
uwzglednié tam tyle miejsc postojowych oraz fadowania pojazdéw
elektrycznych, aby nie byto koniecznosci wyznaczania dodatko-
wego miejsca do odstawania pojazddéw.

K.5 Ruch pieszy, rowerowy i dostepnos¢ dla oséb
z ograniczong mobilnoscig
— uwarunkowania i wytyczne

Centrum Skawiny jest miejscem bliskich odlegtosci pieszych o nie-
watpliwym potencjale miasta wielofunkcyjnego i przyjaznego dla
mieszkancéw, zgodnego ze wspdtczesnymi koncepcjami 15-minute
city.
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Projektowanie uniwersalne. Jakos¢ przestrzeni dla pieszych
i 0séb z ograniczong mobilnoscia

Nalezy dazy¢ do poprawy warunkdw przemieszczania sie pie-
szych na wszystkich ulicach prowadzacych do Dworca PKP. Szcze-
golnych dziatan w tym zakresie wymaga obecnie ulica Sikor-
skiego. Nalezy rownoczesnie dgzy¢ do utrzymania dobrego stan-
dardu ul. Batorego. Na tych ulicach (ale i na catym obszarze) po-
winna byé zapewniona dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mo-
bilnosci, oznaczajgca likwidacje barier dla 0séb poruszajacych sie
na wozkach inwalidzkich (wysokie krawezniki, nieréwne po-
wierzchnie, stopnie). Dotyczy to réwniez przejsc przez bariere ko-
lejowg (obecnych i projektowanych) — z uwzglednieniem ramp
lub wind.

Przestrzen SCK jest miejscem lokalizacji licznych organizacji spo-
tecznych, m.in. dziatajgcych na rzecz oséb z niepetnosprawno-
$ciami, w tym MOPS-u, Caritasu, Osrodka Pomocy Sidstr Stuzeb-
niczek NMP, Fundacji Dom Srodowiskowy Samopomocy w Ska-
winie (ktora docelowo przeniesiona bedzie na pétnoc miasta).
Zajete przez samochody chodniki i pasu ruchu, brak miejsc sie-
dzacych, wysokie krawezniki to obecna trudna rzeczywistosc
tego obszaru. Nalezy zdecydowanie dazy¢ do poprawy jakosci
ogétu chodnikdw, ich oswietlenia i dostepnosci w obszarze SCK i
w sgsiedztwie.

Obecnos¢ funkgji, ktére przeznaczone sg zaréwno dla dzieci, jak i
0s6b starszych lub z niepetnosprawnosciami wymaga wiekszej
uwaznosci na ich szczegdlne potrzeby. Wymogi projektowania
uniwersalnego obejmujg unikanie progdéw, zapewnienie opty-
malnej szerokosci przejs¢, likwidacje niepotrzebnych przeszkéd
(jak wysokie krawezniki, parkujgce nielegalnie samochody, ale
réwniez Zle zlokalizowane pachotki lub latarnie miejskie). Warto
rowniez inwestowa¢ w mata architekture — regularnie i blisko
rozmieszczone tawki (najlepiej w cieniu drzew), zieleri poprawia-
jacg mikroklimat, pasy gtadkich nawierzchni chodnikowych a
takze oswietlenie.

Bezpieczenistwo spoteczne

Obecnosé punktéw wydawania zywnosci i darow dla oséb ubo-
gich i bezdomnych stanowi problem ze wzgledu na towarzyszaca
obecnos¢ zachowan patologicznych — w tym picie alkoholu w
miejscach publicznych, pozostawianie $mieci i in. Problem ucigz-
liwej obecnosci i aspotecznych zachowan niektérych podopiecz-
nych o$rodkéw pomocy spotecznej, meneli, pijakdw, to kwestia
czesto podnoszona przez mieszkarncow. Oswietlenie przestrzeni
publicznych i tawek, a takze ich planowana widocznos$¢ bedzie
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wptywac korzystnie na poczucie bezpieczenstwa, ale rédwniez
moze zabezpiecza¢ przed zawtaszczaniem miejsc przez osoby
nierespektujgce spotecznych norm zachowania w przestrzeni
wspolne;j.

Przejscia piesze

Mieszkancy wskazali rdwniez na koniecznos¢ ochrony, podniesie-
nia standardoéw i wprowadzenia nowych przejs¢ pieszych na te-
renie SCK. Sugerowane w dyskusji publicznej wyniesione wyspy
nie mogg by¢ zrealizowane ze wzgledu na przejazd autobuséw.
Mozna jednak korzystaé z innych rozwigzan uwrazliwiajacych kie-
rowcéw na obecnos$¢ przechodnidw, a szczegdlnie na uczeszcza-
jace do sasiednich szkét dzieci. Dla nich warto przemysle¢ wpro-
wadzenie lokalnego (miejskiego) znaku ostrzegawczego typu
,Agatka” dla Skawiny oraz rozwigzan podnoszacych uwage kie-
rowcéw, np. wizualnego zwezania jezdni lub malowanych na dro-
dze przed przejsciami oznaczen 3D.

W Raporcie z warsztatéw Charrete zamieszczono opis lokalizacji
wymagajacych podniesienia poziomu ochrony pieszych.

Powiazania z przystankiem kolejowym, ktadka piesza

Ul. Sikorskiego i ul. Niepodlegtosci, a w przysztosci ul. Batorego
to gtdéwne obszary potencjalnych powigzan CSK z Rynkiem.

W wyniku prac warsztatowych i przeprowadzonych analiz zapro-
ponowano budowe ktadki pieszej tgczacej bezposrednio ul. Bato-
rego z wschodnim kraricem peronu kolejowego i projektowanym
P&R przy nowej ul. Torowej (tgcznik z ul. Tyniecka). Powigzanie
to z jednej strony wpisuje sie w tradycje Traktu Tynieckiego (t3-
czac centrum z pétnocng czescig miasta), z drugiej stanowi naj-
krotsza trase przejscia pieszego pomiedzy Rynkiem a przystan-
kiem kolejowym.

Ruch rowerowy / hulajnogi

Skawina jest miastem potencjalnie przyjaznym dla rowerzystow.
Wobec planéw powiekszenia strefy przyjaznej dla pieszych —
ciggu pieszo-ustugowo-handlowego wzdtuz ulicy Kolejowej, za-
proponowano podczas warsztatow Charrette relokacje sciezki
rowerowej z ul. Kolejowej na pétnocng krawedz obszaru, przy li-
nii kolejowej, wzdtuz zielonego traktu.

Promocja ruchu rowerowego wymaga rowniez zwiekszania liczby
miejsc postojowych dla rowerdéw, w tym réwniez miejsc zadaszo-
nych i monitorowanych — przy planowanych inwestycjach,

nowych placach i za torami przy ulicach Torowej i Tynieckiej.
W tamtym rejonie konieczne jest zintegrowanie sieci rowerowej.

W koncepcji SCK uwzgledniono roztozenie miejsc postojowych
dla rowerdéw (U-ksztattnych i wiat) w rejonie przestrzeni publicz-
nych i zielonych przy ul. Kolejowej. Zaleca sie je szczegdlnie przy
obiektach o funkcjach edukacyjnych i spotecznych, a takze na te-
renie Osiedla Stare Miasto. Przy funkcjach ustugowych, obiek-
tach gastronomii i placach zabaw zaleca sie montowanie stoja-
kéw rowerowych U-ksztattnych.

Sieci rowerdw i hulajnég miejskich

Zaktywizowanie przystanku kolei aglomeracyjnej powinno sie
wigzaé z promocjg mobilnosci miekkiej — pieszej, rowerowej, hu-
lajnég i PMD. Inwestowanie w formy mobilnosci inne niz samo-
chodowa potencjalnie polepszy nie tylko sytuacje komunika-
cyjng, ale przyczyni sie do poprawy jakosci przestrzeni miejskiej,
bezpieczenstwa, zdrowotnosci i estetyki. Moze réwniez wzmac-
nia¢ charakter Skawiny jako czesci osrodka metropolitalnego (w
powigzaniu z Krakowem). Proponujemy zatem miejskie wypozy-
czalnie rowerdw i hulajnég w okolicach Dworca i Rynku.

Z. TERENY ZIELENI i ZIELEN UZUPEENIAJACA

2.1 Uwarunkowania

Obszar SCK sprawia wrazenie zielonego, jest to jednak przede
wszystkim zieler prywatna na obszarach zabudowy mieszkanio-
wej. Zielone powierzchnie to réwniez puste przestrzenie oczeku-
jace na nowe inwestycje. W obszarach zrealizowanych nowych
inwestycji wokdt Dworca PKP — Park&Ride i petli autobusowej —
zieleni i powierzchni biologicznie czynnych brakuje. Drzewa po-
sadzono natomiast w ramach nowego ciggu pieszo-jezdnego na
ul. Batorego.

Na terenie SCK, pomimo obecnosci duzej ilosci placdwek eduka-
cyjnych i zespotéw mieszkaniowych brakuje réwniez terendw re-
kreacyjnych, parkowych i placéw zabaw. Na deficyt terendw zie-
leni zwracali uwage m.in. uczestnicy warsztatow Charrette.

Z.2 Wytyczne do ksztattowania terenow zieleni

Na projektowanym terenie zieled bedzie petni¢ rézne funkcje.
Wskazane s nasadzenia zieleni, rozszczelnianie powierzchni
(ograniczanie wiekszych powierzchni szczelnych) i zatrzymywa-
nie jak najwiekszej ilosci wody opadowej. Dla poprawy mikrokli-
matu przestrzeni publicznych powinno sie zwiekszaé ilos¢ drzew
zacieniajgcych i intensywnie transpirujgcych. Wskazane sg row-
niez zielone przejscia, stosowanie zielonych s$cian — elewacji



porosnietych pngczami, zielone dachy i tarasy, niecki infiltra-
cyjne, ogrody deszczowe. Nalezy dazy¢ do tworzenia matej archi-
tektury zintegrowanej z zielenig (zielone wiaty, trejaze, pergole).

Szczegbtowe analizy i rozmowy z mieszkaricami wskazaty z jednej
strony na oczekiwania w tym zakresie, a z drugiej na ograniczenia
zwigzane z mozliwoscig powiekszania powierzchni zielonych
(ograniczenia wtasnosciowe, planowane inwestycje, mozliwe
grodzenie terendw rekreacyjnych i sportowych). Réwniez dosa-
dzenia drzew stanowia problem — ze wzgledu na waskie prze-
kroje ulic i niekoniecznie ambiwalentny stosunek duzej czesci
mieszkanicow (nowe nasadzenia ograniczg przestrzenie do par-
kowania; spadajgce liscie trzeba sprzataé, itd.).

Ze wzgledu na deficyty terendw zieleni nalezy jednak dazy¢ do
realizacji wypracowanych w trakcie warsztatéw i prezentowa-
nych ponizej rozwigzan.

2.3 Zielen rekreacyjna
Proponuje sie realizacje dwéch terendw zieleni rekreacyjne;j:

Skwer osiedlowy (wtasnos¢ Gminy Skawina) przy skrzyzowaniu
ul. Kolejowe;j i Kilinskiego, w sgsiedztwie Osiedla Stare Miasto —
przestrzen zielong otwartg, o funkcji rekreacyjno-sportowej. Pro-
ponowane przez mieszkarncéw funkcje to boisko do koszykéwki
3x3, plac zabaw dla dzieci, sitownia plenerowa, tenis stotowy,
stoliki do szachdw, toaleta publiczna. Zaleca sie nasadzenie szpa-
leru drzew i niskiego pasma zieleni izolacyjnej od strony ulicy, wy-
chwytujacego zanieczyszczenia pytowe, zaprojektowanego w
sposob nieograniczajacy relacji widokowej miedzy skwerem a
chodnikiem, dla swobodnego wgladu w przestrzen skweru.

Boisko szkolne przy Szkole Podstawowej im. Jana Pawta Il z pla-
cem zabaw dla mtodszych dzieci i elementami zieleni urzadzo-
nej — mieszkancy oczekuja od UMIG zintensyfikowania staran o
realizacje tam urzadzen sportowych i udostepnienie tej prze-
strzeni dla dzieci i mtodziezy mieszkajgcej w otoczeniu Szkoty. W
koncepcji zaproponowano realizacje trzech facznikéw pieszych,
ktorych realizacja pomoze w faktycznym udostepnieniu boisk i
lepszej komunikacji pieszej pomiedzy szkotami.

2.4 Zielen uzupetniajaca

Pasma zielone parkowe / ogrody linearne z funkcja $ciezki ro-
werowej: 1. przy kolei, po potudniowej stronie toréw (za projek-
towang zabudowa wzdtuz ul. Kolejowej), 2. po pétnocnej stronie
toréw, wzdtuz projektowanej ul. Torowej, do skrzyzowania z ul.
Tyniecka, z wykorzystaniem istniejgcych zadrzewien.

Ulica Kolejowa — dazenie do wytworzenia we wnetrzu ulicy
atrakcyjnego, zielonego bulwaru — nasadzenia szpaleréw drzew,
zielone $ciany i dachy, ogrody deszczowe.

Wewnetrzne ogrody i zielone pasma izolujgce zabudowe istnie-
jacg od nowej. Wobec planowanych znacznych inwestycji dewe-
loperskich nalezy dazyé do utrzymania zielonych wnetrz kwarta-
téw. Ogrody powinny towarzyszy¢ nowej zabudowie po zachod-
niej stronie ulicy Kilinskiego i wszystkim inwestycjom prowadzo-
nym wzdtuz ulicy Kolejowej. Jesli to mozliwe, przestrzenie te po-
winny by¢ dostepne dla catej wspdlnoty sasiedzkiej.

Ogrody kieszonkowe (w tym ogrody deszczowe) — jako element
uzupetniajacy istniejaca strukture zielong miasta i tworzony we
wnetrzach nowych kwartatéw oraz przy petli autobusowej (ul.
Niepodlegtosci), przy Muzeum (ul. Mickiewicza), w widlastym po-
taczeniu ul. Sikorskiego z ul. Mickiewicza, przy projektowanym
deptaku pomiedzy ul. Mickiewicza i ul. Sikorskiego; przy skrzyzo-
waniu ul. Kilinskiego z ul. Krakowskg i in.

Zielone dachy i Sciany — wymagane na projektowanych budyn-
kach po pdétnocnej stronie u. Kolejowej i proponowane na obiek-
tach istniejgcych, szczegdlnie o funkcjach uzytecznosci publicz-
nej, przyktadowo na budynku nieczynnego kina i sali gimnastycz-
nej przy ul. Wegierskiej. Zielone dachy i zimozielone pnacza za-
leca sie wszedzie, gdzie bedzie to mozliwe.

Zielone przystanki i wiaty — jako przyjazne (wolne od upatéw)
miejsca oczekiwania i przestrzen promujaca strefe dobrego mi-
kroklimatu.

Proponowane tu rozwigzania s szerzej opisane w p. Z.6.
2.5 Dostepnosc terendw zieleni

Ze wzgledu na deficyty terendw zieleni na terenie SCK nalezy d3-
zy¢ do otwarcia i poprawy dostepnosci nowych przestrzeni zielo-
nych.

Przestrzen rekreacyjno-sportowa projektowana na terenie nale-
zacym do szkoty im. JPIl ma najwiekszy potencjat i mozna posta-
rac sie o jej wspdlne urzadzenie z wydatnym udziatem UMIG Ska-
wina oraz aktywizacje poza godzinami pracy szkoty. Wymaga to
wypracowania modelu wspdtinwestowania i wspétuzytkowania
przy wsparciu wiasciciela terenu przez Urzad Miasta m.in. w za-
kresie utrzymania, oswietlenia, bezpieczenstwa i dostepnosci pu-
blicznej. W ramach koncepcji proponuje sie, w miejscach, gdzie
to jest jeszcze mozliwe, nowe dojscia-skroty piesze pozwalajgce
na lepszy dostep do tego potencjalnie najwazniejszego terenu
zieleni rekreacyjnej na terenie SCK z otoczeniem.

W koncepcji zaproponowano rowniez wewnetrzng zielen o charak-
terze potprywatnym (w kwartatach) oraz izolujacg pomiedzy nowg,
a starg zabudowa. W obszarach wspdélnotowych wskazane sa
wszelkie mozliwe starania o poprawe dostepnosci ogroddéw.

Pozostate tereny zieleni, wigcznie ze skwerem przy os. Stare Mia-
sto, powinny pozostac catkowicie dostepne.

2.6 Schematy i inspiracje dot. ksztattowania terenow
zieleni i uzupetniajacych rozwigzan opartych na przyro-
dzie (NBS)

Zielen petni wazng role przy gospodarowaniu zasobami wodnymi.
Standardowe podejscie do gospodarowania wodg opadowg polega
na jak najszybszym odprowadzaniu jej z przestrzeni publicznych i
posesji. Nie ma jednak mozliwosci zbudowania takiego systemu ka-
nalizacji, ktéry odprowadzi cato$¢ wody opadowej w czasie ekstre-
malnych opadéw, ktére stajg sie coraz czestsze. Zadnej gminy nie
sta¢ ani na taka inwestycje, ani na pdzniejsze jej utrzymywanie.
Opfaty za odprowadzanie wody deszczowej z dziatek prywatnych
oraz za uszczelnianie powierzchni biologicznie czynnej sg rozwigza-
niem potowicznym. Wody opadowe to cenny, trudno odnawialny
zaséb. Kiedy trafiajg do kanalizacji, s3 bezpowrotnie tracone.

Uszczelnienie powierzchni miasta i przyspieszony sptyw po-
wierzchniowy zwiekszajg zagrozenie podtopieniami oraz zagroze-
nie powodziowe w dole zlewni. Réwnoczesnie miejska zielen cierpi
na niedostatek wody i wymaga kosztownego podlewania. Ograni-
czenie naturalnie funkcjonujgcych terendw zieleni, otwartych
zbiornikéw wodnych i terenéw podmoktych wptywa na znaczny
wzrost srednich temperatur na terenach zurbanizowanych i utrud-
nia mieszkaricom przetrwanie coraz dtuzszych fal upatéw.

Adaptacja do zmian klimatu — gwattownych zjawisk pogodowych:
upatéw i nawalnych opaddw oraz dtugich okreséw suszy, to zada-
nie, ktére wymaga wspodtpracy samorzadu i administracji, spot-
dzielni i wspdlnot mieszkaniowych, wtascicieli nieruchomosci pry-
watnych, deweloperdw oraz architektéw i projektantow. Wszyscy
interesariusze powinni by¢ wtgczeni w dziatania prowadzgce do ta-
kiego ksztattowania przestrzeni, ktére pozwoli na zwiekszenie
przepuszczalno$ci powierzchni, zatrzymywanie wody w miejscu
opadu i wykorzystanie potencjatu miejskich ekosystemoéw a zara-
zem obnizenie kosztow gospodarowania woda.

Zielen i woda wprowadzane na wiekszg skale w przestrzen miasta
w postaci elementéw btekitno-zielonej infrastruktury i rozwigzan
opartych na przyrodzie (NBS) zwiekszajg wartos¢ ustug miejskich
ekosystemoéw — retencje krajobrazowa i oczyszczanie srodowiska:
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naturalnie usuwajg z wody deszczowej typowe dla przestrzeni
zurbanizowanej zanieczyszczenia, zmniejszajg zagrozenia klima-
tyczne, poprawiajg mikroklimat.

Zielen natlenia, nawilza, znaczgco schtadza i oczyszcza powietrze
z pytu zawieszonego, wptywajgc pozytywnie na bezpieczerstwo,
zdrowie i dobrostan mieszkaricéw. Rozwigzania oparte na biore-
tencji wnosza tez w przestrzen miasta cenne wartosci estetyczne
i sprzyjaja regeneracji psychofizycznej.

Zalecane rozwigzania:
Nawierzchnie przepuszczalne

Utwardzenie terenu (miejsc parkingowych, chodnikéw, sciezek,
drég dojazdowych i przeciwpozarowych) nawierzchniami prze-
puszczalnymi jest stosunkowo prostym i niedrogim sposobem na
poprawe warunkéw wodnych. Zapewnia przesigkanie wéd opa-
dowych do podtoza oraz ich oczyszczanie przez glebe i rosliny. W
miejscach wymagajacych utwardzenia poleca sie przede wszyst-
kim nawierzchnie porowate oraz wyposazone w przerwy dylata-
cyjne. Ich podbudowa wykonana z warstw zwiru i piasku, bez do-
mieszki cementu, umozliwia przesigkanie i wptywa pozytywnie
na trwatos¢ nawierzchni w warunkach przemarzania.

Tam, gdzie to mozliwe, nalezy stosowac nawierzchnie trawiaste,
zwirowe i kamienne.

Systemy bioretencyjne

Sq szczegdlnie polecane do ograniczenia sptywu, jego spowolnie-
nia, retencjonowania i oczyszczania wod na niewielkich, silnie
zurbanizowanych obszarach miejskich:

e Niecki bioretencyjne

Niecki sa najprostszym rozwigzaniem pozwalajgcym gromadzic¢
i oczyszcza¢ wody opadowe sptywajgce z okolicznego terenu,
chodnika lub tarasu. Niecka jest to zagtebienie pokryte warstwa
zwiru filtracyjnego i wypetnione roslinnosciag podczyszczajacy
wode i zwiekszajagca ewapotranspiracje. Ztoza glebowe i mikro-
organizmy zyjgce w systemach korzeniowych roslin przechwy-
tujg, adsorbujg lub biodegradujg zanieczyszczenia (osady, sub-
stancje pokarmowe, $lady metali ciezkich i zwigzki organiczne
wystepujgce w wodzie opadowej). Urzadzenia bioretencyjne po-
prawiajg mikroklimat: nawilzajg i schtadzajg powietrze.

Stosuje sie dwa rodzaje niecek retencyjnych:

Infiltrujace — umozliwiajg przesigkanie wody do gruntu przez
podtoze filtracyjne, co ogranicza sptyw wéd opadowych do kana-
lizacji i minimalizuje straty zasobdw wodnych w srodowisku.
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Izolowane — w miejscach, gdzie nie mozna pozwoli¢ na infiltracje
wody buduje sie niecki wyscietane folig i potaczone ze studzienka
kontrolng. Roslinnos¢ pomaga zredukowaé nadmiar wody w
efekcie transpiracji oraz usuwa nadmiar substancji pokarmowych
poprzez cykl odzywczy.

e  Ogrody deszczowe

Nasadzenia roslin hydrofitowych w gruncie albo pojem-
niku/skrzyni/donicy zatrzymuja wode deszczowg zbierana z na-
wierzchni lub dachow. Jak wszystkie urzadzenia bioretencyjne,

przestrzen rekreacyjna
ochrona przed upatem
ewapotranspiracja
bioréznorodnos¢
retencja wody opadowej

ewapotranspiracja

bioretencja

Il. Z.6.1. Schematy rozwiqzan opartych na przyrodzie w odniesieniu
do matej architektury, dachow i elewacji: zielone dachy, sciany, na-
sadzenia; wygodne nawierzchnie potprzepuszczalne i instalacje bio-
retencyjne zagospodarowujqce wode z parkingéw, chodnikow i da-
chéw. Zrédta fot.: Architectura.be; TCStormwater; il. Colum-
busUnderground. Rys. T. Jeleriski.

ograniczajg i opdzniajg sptyw powierzchniowy oraz usuwajg z
wody zanieczyszczenia. W bezposrednim sagsiedztwie budynkow
ogrody deszczowe w gruncie powinny by¢ izolowane, natomiast



w odlegtosci powyzej 5 m od Scian budynkéw zaleca sie ogrody
infiltrujgce wode do gruntu. Budowa ogrodéw deszczowych nie
wymaga specjalistycznej wiedzy ani sprzetu. Instrukcje dostepne
sg m.in. w materiatach opracowywanych przez Fundacje Sendzi-
mira (https://sendzimir.org.pl).

e  Otwarte systemy odprowadzania wody deszczowej

Woda sptywajgca z dachdw i innych powierzchni moze by¢ zbie-
rana i odprowadzana systemem rynsztokéw, ogrodow deszczo-
wych, niecek bioretencyjnych, rowdw infiltracyjnych, kanatow i
stawow, ktore zatrzymujg wode oraz urozmaicajg krajobraz. Sys-
temy takie dajg mozliwos¢ aranzacji przestrzeni sprzyjajacej re-
kreacji oraz sa cennym dla bioréznorodnosci miejscem zycia ro-
slin i zwierzat preferujacych siedliska wodne. Mozna je uzupetnic¢
o mini-infrastrukturg dla zréznicowanej, dzikiej fauny, np. nie-
zwykle pozytecznych ptazéw.

Studnie chtonne

S3 to urzadzenia podziemne, ktdre stosuje sie w celu zatrzymania
wody w krajobrazie lub gromadzenia jej do podlewania roslin.
Mozna je budowa¢ w dystansie min. 6 m od budynkéw. Studnie
chtonne nie oczyszczajg wody deszczowej, dlatego jezeli chcemy,
by deszczéwka doprowadzona do studni byta podczyszczona,
mozna jg przepusci¢ przez studzienki osadowe lub niecki reten-
cyjne / ogrody deszczowe obsadzone roslinami, ktérych systemy
korzeniowe posiadajg zdolno$¢ pochtfaniania zanieczyszczen.

Zielone dachy

Poza zwiekszeniem réznorodnosci biologicznej i walorami este-
tycznymi, zaletg dachdéw zielonych jest ochrona przed hatasem,
znacznie lepsza ochrona przed przegrzewaniem budynku, ko-
rzystny wptyw na klimat (dziatanie mitygacyjne) i oczyszczanie
powietrza. Zielony dach chroni tez pokrycie dachowe przed wpty-
wami zewnetrznymi, takimi jak wahania temperatury, stonce,
wiatr i deszcz. W kontekscie adaptacji do zmian klimatu istotng
cecha dachéw zielonych jest ich wydajnosé hydrologiczna, ponie-
waz ograniczajg one sptyw wody deszczowej. Odptyw wody z
warstw zielonego dachu do odbiornika nastepuje dopiero po
maksymalnym nasyceniu substratu oraz zapetnieniu wolnych
przestrzeni w warstwie drenazowej.

Zielone dachy mogg zmniejszy¢ sptyw z dachu o 30 do 86%, ogra-
niczy¢ odptyw szczytowy o 22 do 93% i opdzni¢ go nawet do 30
minut. Zatem oprécz pozytywnego wptywu na Srodowisko i bu-
dynek, majg zdolnos¢ ograniczania ryzyk: podtapiania, powodzi i
erozji podczas gwattownych opadow.

Zielone dachy poza budynkami mozna stosowac tez na wiatach
$mietnikowych, parkingowych, rowerowych i przystankowych.

Il. Z.6.2. Inspiracja dla rozwiqzania pasa terenu przy torach kolejo-
wych: przyktad zagospodarowania przestrzeni nad parkingiem pod-
ziemnym. Zrédto: DesignRulz.com.

Zielone Sciany

Sciany z pnaczy i wertykalne ogrody zwigkszajg biordznorodnosc,
moga byc schronieniem dla pozytecznych owaddw, oczyszczajg po-
wietrze, a takze stanowig efektowny element dekoracyjny. Wbhrew
obiegowym opiniom, pnacza wptywajg pozytywnie na trwatosé
elewacji. Zielen na scianie nie niszczy jej, ale chroni przed deszczem
i promieniowaniem stonecznym. Cze$¢ wody opadowej jest wyko-
rzystywana na zwilzanie powierzchni roslin oraz na ich potrzeby

zyciowe. W wyniku transpiracji wody opadowe s3g przez zielong
$ciane oddawane do atmosfery i schtadzaja rozgrzane powietrze.

Coraz popularniejszym rozwigzaniem sg bardzo dekoracyjne i réz-
norodne biologicznie ogrody werykalne na konstrukcji nosnej.
Ogrody komponowane s3 z roslin kwitngcych i zimozielonych. Do
powieszanych paneli roslinnych doprowadza sie linie kroplujace
podtgczone do uktadu sterujgcego, ktéry pozwala na odpowiednie
dawkowanie wody i nawozu. Do podlewania mozna wykorzystaé
wode deszczowq zbierang z dachu.

Ogrody wertykalne wymagaja prac pielegnacyjnych, takich jak
przyciecie roslin uzupetnienie nawozu i czyszczenie systemu na-
wadniania. Niektdre systemy wymagaja takze wykonywania opry-
skéw, co znaznie ogranicza ich wartos¢ w kontekscie bioréznorod-
nosci. Innym problemem sg koszty prac pielegnacyjnych czesto wy-
magajacych rozstawienia rusztowan oraz zabezpieczenia terenu.
Utrzymanie ogrodéw wertykalnych jest kosztowne, a ich zaniedba-
nie prowadzi do utraty waloréw estetycznych.

Najprostszym, niedrogim i tatwym w utrzymaniu rozwigzaniem o
duzej wartosci przyrodniczej sg zielone Sciany z pnaczy. Za wzgledu
na walory dekoracyjne, tatwos¢ utrzymania i duzg zdolnos¢ wy-
chwytywania z powietrza zanieczyszczen pytowych (PM), szczegdl-
nie wartosciowe s3 Sciany z zimozielonych bluszczy.

Urzadzenia dla pozytecznych owaddéw

Elewacje budynkdéw oraz teren do niego przylegajgcy mozna uczy-
ni¢ bardziej przyjaznymi dla dzikich zapylaczy i innych owaddéw po-
zytecznych. Podstawowym warunkiem do tego jest sianie i sadze-
nie rodlin nektarowych z duzym udziatem lokalnych gatunkéw i
utrzymywanie siedlisk przyjaznych dla pszczét ziemnych. Cennym
uzupetnieniem sa domki/hotele dla owadéw ustawione w miej-
scach suchych, stonecznych i zacisznych. Ich mieszkaricami bedg
gtownie dzikie pszczoty, trzmiele, muchowki i wegarniki.
Domki/hotele mozna ustawi¢ bezposrednio na ziemi, stupku lub
powiesi¢ na scianie budynku.
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Z. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — TERENY ZIELENI i ZIELEN UZUPELNIAJACA .
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11.Z KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — tereny zieleni, zieleri uzupetniajgca i nasadzenia uliczne. o
Schemat struktury terendw zieleni urzqdzonej i nasadzen ulicznych, dostepnosc terendw zieleni — opracowanie wtasne Konsorcjum Autordw. ®
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P. PRZESTRZENIE PUBLICZNE I ICH FUNKCIE

P.1 Place miejskie

Nowy zesp6t miejski zaproponowany w koncepcji sktada sie z se-
kwencji przestrzeni publicznych o zréznicowanej typologii. W ra-
mach proponowane] koncepcji proponuje sie wytworzenie no-
wych aktywnych przestrzeni publicznych — ozywiajacych tg czesc
miasta.

Najwazniejszg przestrzenig centrum Skawiny pozostaje Rynek.
taczy sie on siatka ulic z nowymi placami:

Na przedtuzeniu ulicy Batorego — z Placem Batorego, a moze
zgodnie z zyczeniami mieszkarncdw — Placem Zbigniewa Moraw-
skiego — zastuzonego dla Skawiny filantropa i aktywisty spotecz-
nego. Plac o funkcji gastronomicznej (ogrodki zewnetrzne) pre-
zentujacy lokalng sztuke (wystawy artystyczne).

Placem Dworcowym — powstatym po przeniesieniu petli autobu-
sowej. Plac ten moze by¢ obudowany ustugami wraz z towarzy-
szgcq zielenig. Powinien spetniaé funkcje informacyjne wezta ko-
munikacyjnego i dworca (wieza z zegarem i panelem informacyj-
nym), z towarzyszgcymi funkcjami obstugi pasazerow, a takze re-
prezentacyjne (znak przestrzenny ‘Skawina’); docelowo réwniez
z funkcjg ogrédkéw gastronomicznych.

W propozycjach zgtaszanych w czasie warsztatow partycypacyj-
nych zwracano uwage na potrzebe wprowadzenia systemu infor-
macji pasazerskiej ze zdalnymi terminalami w réznych punktach
SCK, informacji dla oséb niepetnosprawnych i niedowidzgcych,
informacji turystycznej, informacji w jezykach obcych (angielskim
i ukrainskim) a takze szaletéw miejskich i przechowalni bagazu.

P.2 Ciagi piesze

Funkcje facznikdéw z Dworcem petnia:

Ulica Sikorskiego — o podniesionym standardzie chodnikéw (z
dostepnoscig dla oséb niepetnosprawnych), zielenig — z prze-
strzeniami otwartych ogrédkéw i z dostepnymi z ulicy ustugami
w parterach. Partery powinny tworzy¢ aktywnga pierzeje. Dla po-
lepszenia jakosci ciggdw pieszych warto rozwazy¢ mozliwosci do-
datkowych nasadzen drzew.

Nalezy rozwazy¢ w przysztosci przeksztatcenie tej ulicy w cigg pie-
szo-jezdny. Przy ew. ksztattowaniu przekroju i rzutu dla ulicy
wspotdzielonej (w tym np. ,esowania”), nalezy uwzglednié

koniecznos¢ wykorzystania ulicy jako awaryjnego przejazdu dla
autobuséw.

Ulica Batorego — zielony, przyjazny cigg pieszo-jezdny z wyrazng
preferencja pieszych — wspdtczesna propozycja odtworzenia histo-
rycznego Traktu Tynieckiego — to najwazniejszy tacznik w plano-
wanym zatozeniu, wigzgcy Rynek z pétnocng czescig miasta i przy-
stankiem kolejowym.

Promenada przy ulicy Kolejowej — jest nowym typem przestrzeni
publicznej w obszarze centrum miasta i SCK. Od potudnia, jak wy-
negocjowano w procesie partycypacyjnym z udziatem inwesto-
row i mieszkancéw — cze$ciowo zadaszona w uktadzie podcienio-
wym. To przestrzen oferujgca mieszkaricom tak potrzebne w
miescie funkcje kultury i ustug czasu wolnego. Wsrdd propono-
wanych przez mieszkancéw funkcji pojawiaty sie najczesciej: ka-
wiarnie z ogréodkami, drobne ustugi i handel dla szybkich spra-
wunkéw, ksiegarnie, galerie, funkcje kultury, a takze miejsca pro-
mocji lokalnych organizacji pozarzagdowych.

Ustugowy parter w uktadzie aktywnej pierzei ma sprzyjac ozywie-
niu ulicy. W ramach proponowanych przez mieszkancéw funkcji
pojawiaty sie réwniez ustugi teleinformatyczne, wypozyczalnie
rowerdw i urzgdzen mobilnosciowych, apteka, kwiaciarnia, biura
podrdzy, sklepy o zréznicowanym profilu.

W zabudowie dopuszcza sie funkcje biurowe generujgce miejsca
pracy.

Wyisze pietra — szczegdlnie po stronie potudniowej — powinny
miec rowniez funkcje mieszkaniowe —zapewniajgc znaczng liczbe
statych mieszkaricéw, ktéra bedzie sprzyja¢ ozywieniu otoczenia
dworca, statej aktywnosci ulicy, ekonomicznej kondycji lokalnych
ustug oraz catodobowemu nieformalnemu nadzorowi nad prze-
strzenig publiczna. Stali mieszkancy to réwniez stata troska o ota-
czajaca przestrzen.

Ze wzgledu na charakter Centrum Komunikacyjnego dopusz-
czalne sg rowniez funkcje hotelowe i pensjonaty.

Potaczenia piesze przez kwartaty — Bardzo istotnym elementem
dla utrzymania zywotnosci obszaru bedzie utworzenie lokalnych
tacznikéw — prowadzonych przez wnetrza kwartatéw powigzan
dogeszczajgcych siatki ruchu pieszego (wobec zbyt rzadkiej struk-
tury ulic) a takze pozwalajgcych na tatwiejszy (blizszy) dostep
mieszkancéw do trendw rekreac;ji i zieleni.

Zaleca sie otwarcie dostepnosci wszystkich przestrzeni rekreacyj-
nych na terenie SCK, a takze ograniczenie grodzenia funkcji pu-
blicznych. Zdecydowanie nalezy zakazaé¢ grodzenia zespotéw
wielorodzinnych.

Przestrzen publiczna SCK powinna by¢ miejscem dla dziatan pro-
spotecznych i integracyjnych, takich jak swieto ulicy, zawody bie-
gowe i rowerowe.

P.3 Propozycje rozwigzan dla matej architektury:
zadaszen, wiat, mebli miejskich i posadzek

Meble miejskie

Przy doborze mebli miejskich zaleca sie kontynuacje stylistyki
wprowadzonej na terenie miasta Skawiny w ostatnich latach: pro-
stych form na konstrukcji metalowej w kolorze RAL 7021, uzupet-
nionych elementami drewnianymi (lamelami) z drewna tekowego
(lokalne wzory przedstawia Il. P.3.1). Zaleca sie stosowanie donic
izolowanych termicznie i wyposazonych w urzgdzenia do retencjo-
nowania wody.

Jako alternatywne rozwigzanie materiatowe warto rozwazy¢ meble
z materiatéw pochodzacych z recyklingu, przy utrzymaniu spéjne;j
kolorystyki (RAL 7021 + tek).

Wiaty

Przystanki, wiaty rowerowe i handlowe nalezy utrzymaé w jedno-
rodnej stylistyce i kolorystyce nawigzujgcej do pozostatych elemen-
téw matej architektury. Zaleca sie budowe przystankéw i wiat na
konstrukcji metalowej w kolorze RAL 7021.

Zadaszenia powinny by¢ pokryte zielenig — przystosowane do obsa-
dzenia dachu sukulentami i innymi roslinami odpornymi na warunki
miejskie. Zielone wiaty i przystanki sg szczegdlnie pozgdane w pasie
drogowym, w miejscach oczekiwania, redukujac efekt miejskiej wy-
spy ciepfa, retencjonujgc wody opadowe i poprawiajgc mikroklimat
przez nawilzanie, schtadzanie i oczyszczanie powietrza.

W otoczeniu przystankéw zaleca sie nasadzenia traw ozdobnych i
krzewdw wieloletnich w gruncie lub donicach. Sciany przystankéw
nalezy obsadzi¢ pngczami np. zimozielonym bluszczem (Il. P.3.2).
Woda, ktdéra nie zostanie zatrzymana na zielonym dachu powinna
by¢ odprowadzona i wykorzystana do nawadniania zielonego par-
teru/donic oraz pnaczy.

Przestrzen pod wiatg nalezy oswietli¢. Czes¢ Sciany przystanku nie-
obsadzona pnaczami powinna by¢ zaopatrzona w oswietlong ga-
blote informacyjng i tadowarki USB.

19



Il. P.3.1. Lokalne inspiracje — przyktady mebli miejskich i posadzzek.
Dla zachowania spdéjnosci w krajobrazie miasta nalezy kontynuowac
stylistyke wprowadzonq na terenie miasta Skawiny w ostatnich la-
tach. Fot. T.Jeleriski

Il. P.3.2. Zielone wiaty przystankowe i zielona wiata rowerowa.
Zrédta: UM Biatystok, ZielonePrzystanki.pl.
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Wiaty zaleca sie zasila¢ ze stacji solarnej wolnostojacej lub zinte-
growanej z wiata.

Stojaki rowerowe

Przy przystankach komunikacyjnych oraz budynkach uzytecznosci
publicznej zaleca sie montaz stojakéw rowerowych.

W miejscach najbardziej uczeszczanych stojaki nalezy ostonic¢ wia-
tami pokrytymi roslinnoscig — analogicznie do wiat przystankowych
(Il. P.3.2). Zielone wiaty rowerowe powinny wiec by¢ wyposazone
w zielony dach, zielong sciane z pnaczy, roslinnos¢ w gruncie lub
donicach wolnostojacych, oswietlenie i stacje solarna.

Pozgadanym elementem wyposazenia wiat rowerowych i przystan-
kéw sg kamery monitoringu oraz zestawy narzedzi do biezgcego
serwisu rowerdéw.

Nawierzchnie

Nawierzchnie mniej uczeszczanych ciggéw komunikacyjnych po-
winny mie¢ posadzki utwardzone poétprzepuszczalne. W chodni-
kach nalezy zachowa¢ wygodne pasy posadzek o szerokosci min.
1,5 m z materiatéw gtadkich i pozbawionych szerokich fug. Pozo-
state powierzchnie zaleca sie wykona¢ z materiatéw porowatych
lub wyposazonych w przerwy dylatacyjne umozliwiajace przesigka-
nie wody do gruntu, na podbudowie zwirowo-piaskowej bez do-
mieszki cementu.

Pozostate aspekty projektéw nawierzchni powinny by¢ zgodne ze
Standardami infrastruktury pieszo-rowerowej dla Miasta Skawina
(Zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia Nr 87/2018 Burmistrza Miasta |
Gminy Skawina z dnia 22 marca 2018 r.).

Projektowanie uniwersalne — dostepnos¢

Wszystkie rozwigzania w obszarze przestrzeni publicznych, ciggéow
pieszych, doj$¢ do budynkdéw (przede wszystkim ustugowych i wie-
lorodzinnych) powinny spetnia¢ wymagania dotyczace projektowa-
nia uniwersalnego i nalezy rozpatrywac je tacznie z przepisami
Prawa Budowlanego.

Wytyczne w tym zakresie omdéwione zostaty w rozdziale K.5.
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e, | s
\jx u - © & \

n'.;l ‘ .

Okrezna / - <

LEGENDA :
GRANICA TERENU OPRACOWANIA

GRANCA HSTORYCZNEGO
WKEADU URBANISTYCZNEGO
SKAWINY

CIAG PESZO-JEZDNY

PROMENADA PIESZA
USLUGOWA

PROJEKTOWANE POLACZENIA PIESZE
CIAGI PIESZE O PODWYZSZONYM
STANDARDZIE CH(EDI\K W | ZELEN
ORAZ DOSTEPNOSCI DLA OSOB ¢
INEPELNOSPRAWNYCH '

BUDYNKI PROJEKTOWANE

II. P. KONCEPCIA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — przestrzenie publiczne. B s e
Schemat U.kfadl:l przz.estrz.eni publicz::iych powiqzany.ch z Waz'nyrm ciq{gami .komunikacyjnymi,’ ‘ I:] BUDYNKI STNEJACE

z ustugami w pierzejach i ze szczegdéInym uwzglednieniem powigzan pomiedzy terenami o réznych

funkcjach — opracowanie wtasne Konsorcjum Autoréw. PR PLACE PUBLICZNE

21



F.1.1. Zbiorcza analiza obecnych funkcji terenu — opracowanie wtasne
Konsorcjum Autoréw.

F. ROZWIAZANIA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE

F.1 FUNKCJE ZABUDOWY

F.1.1 Uwarunkowania funkcjonalne obszaru

Analiza funkcjonalna terenu potwierdzita dominacje funkcji
mieszkaniowych. W potudniowo-zachodniej czesci terenu s3g to
domy miejskie o zabudowie zwartej, kontynuujgcej charakter
urbanistyki centrum Skawiny.

Osiedle modernistyczne zabudowy wielorodzinnej Stare Miasto
stanowi osobny zespot funkcjonalny. Pomimo duzej ilosci zieleni
nie posiada wtasnego placu zabaw.

Wzdtuz Rynku, ul. Sikorskiego, na narozniku ul. Kolejowej, a takze
odcinkowo wzdtuz ul. Ks. Troski i Krakowskiej wystepujg ustugi w
parterach (gt. handlowe i gastronomiczne) przyczyniajac sie do
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aktywizacji tego obszaru. Gastronomia w poblizu dworca PKP ma
gtéwnie charakter uliczny.

Zauwazalna jest obecnos$¢ funkcji edukacyjnych na poziomie
przedszkolnym, podstawowym i srednim, wpisanych w zwarta
strukture miasta bez dostepu do terendw zieleni. Nowa Szkota
Podstawowa im. Jana Pawta Il przy ul. Wegierskiej planuje inwe-
stycje w plac zabaw i tereny sportowe.

Na pétnocy obszaru znajdujg sie funkcje komunikacyjne zwigzane
z obstugg przystanku kolei aglomeracyjnej, Park&Ride, a takze
przemystowe.

Wschodnia krawedz ulicy Kolejowej, juz poza granicami analizo-
wanego terenu to funkcje biurowe i sieciowe sklepy wielkopo-
wierzchniowe. Poza obszarem zagospodarowania, na pétnoc od
linii PKP, znajdujg sie rozlegte, grodzone obszary przemystowe,
m.in. Vesuvius Poland Sp. z 0.0., stanowigce bariere funkcjo-
nalng.

F.1.2 Wytyczne dotyczace nowych funkcji

Teren ma niewatpliwy potencjat dla ksztattowania reprezentacyj-
nej przestrzeni o charakterze srodmiejskim powigzanej z weztem
kolei aglomeracyjnej — zgodnie z obowigzujgcymi na Swiecie ten-
dencjami, w tym najnowszymi koncepcjami miasta pieszego, 15-
minutowego, a takze mieszania funkcji (Mixed-use) i rozwoju
zwartego, opartego na transporcie zbiorowym (TOD — Transit
Oriented Development).

Wypracowane w procesie partycypacyjnym wnioski réwniez
wskazujg na potrzebe uksztattowania przestrzeni o atrakcyjnym
programie typu mix-use, poprzez spektrum form i funkcji charak-
terystycznych dla obszaréw srédmiejskich.

Proponowane zatozenia funkcjonalne to:

Zréznicowany program dla wytworzenia atrakcyjnej przestrzeni
miasta. Proponowany jest miks terenéw mieszkaniowych (wielo-
rodzinnych) i ustugowych, z uwzglednieniem gastronomii (z
ogrodkami), handlu, przestrzeni czasu wolnego, ustug kulturo-
wych i spotecznych, edukacyjnych, ochrony zdrowia, administra-
cyjnych, biurowych, turystycznych i obstugi podréznych (w tym
pensjonatdw i niewielkich hoteli) i innych.

Aktywizacja parteréw gtéwnych ciggdw pieszych taczacych Ry-
nek z Dworcem PKP (ul. Sikorskiego i ul. Niepodlegtosci) a takze
ul. Kolejowej.

Réznorodnos¢ i rozdrobnienie funkcji ustugowych —dla przeciw-
dziatania mozliwym inwestycjom w mono-funkcyjne kubatury
marketow.

Zabudowa wielorodzinna — uwzglednienie tej funkcji na wiek-
szosci obszaru jako wptywajacej na rewitalizacje, aktywizacje, do-
bre relacje spoteczne i bezpieczenstwo.

Dopetnienie i aktywizacja funkcji dworca PKP poprzez jego inte-
gracje z obecng petlg i przysztym dworcem autobusowym,
uwzglednienie brakujgcych funkcji informacyjnych.

Szczegbtowe propozycje funkcjonalne dla poszczegdlnych obsza-
row zaproponowane zostaty w ramach rozdziatu WNIOSKI
WDROZENIOWE: WYTYCZNE DLA DOKUMENTOW PLANISTYCZ-
NYCH.



F.1.2. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — FUNKCJE NOWYCH ZESPOtOW
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Il. F.2. KONCEPCJA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNA — funkcje budynkéw
— opracowanie wtasne Konsorcjum Autoréw
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F.1.3 Propozycje fazowania modernizacji i zmian
uzytkowania oraz mozliwosci funkcjonowania terenu
w réznych porach dnia i tygodnia

Proponuje sie realizacje inwestycji w dwéch fazach (Il. F.1.3.1).
Woynika to z koniecznosci dotrzymania zobowigzan zwigzanych
z trwatoscig projektow infrastrukturalnych realizowanych w
ostatnich latach na terenie SCK.

| Faza — dotyczy realizacji w zakresie zabudowy wielorodzinnej,
w tym réwniez z ustugami w parterach, na terenach potozonych
na potudnie od ul. Kolejowej, w powigzaniu z realizacjg przyle-
gtych przestrzeni publicznych, terendw zieleni i innych elemen-
tow btekitno-zielonej infrastruktury.

W Fazie | proponujemy takze realizacje elementdw infrastruk-
tury transportowo-komunikacyjnej po pétnocnej stronie toréw
kolejowych: tagcznika drogowego pomiedzy ulicami Tyniecka i
Torowg oraz przylegtej inwestycji Park&Ride. Te powigzane ze
sobg inwestycje majg potencjat odcigzenia terenu SCK i catego
centrum miasta z czesci ruchu tranzytowego i uwolnienia
w przysztosci czesci terenu obecnego P&R przy ul. Kolejowej
pod projektowang zabudowe i zielen.

Il Faza — dotyczy gtéwnie nowego zainwestowania terenu obec-
nego Park&Ride. Mozliwos¢ rozpoczecia inwestycji moze na-
stgpic po zakonczeniu okresu trwatosci projektéw infrastruktu-
ralnych realizowanych w ostatnich latach na terenie SCK (zgod-
nie z klauzura dofinansowania).
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F.1.3.1. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — SCHEMAT FAZOWANIA INWESTYCJI

— opracowanie wtasne Konsorcjum Autoréw.
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Na Il. F.1.3.2. (obok) przedstawiono schemat mozliwosci funkcjo-
nowania terenu w réznych porach dnia i tygodnia po zakornczeniu
wszystkich projektowanych inwestycji.
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F.1.3.2. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — SCHEMAT FUNKCJONOWANIA TERENU W ROZNYCH PORACH DNIA | TYGODNIA

— opracowanie wtasne Konsorcjum Autoréw.
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IL.F.2. Wariant projektowany ulicy Kolejowej — przekroje. Po lewej — najwezszy przekrdj na odcinku pomiedzy ul. Sikorskiego i ul. Batorego; po prawej — przekrdj przez nowy skwer na osi ul. Batorego. Wypracowane
rozwigzanie jest wynikiem kompromisu pomiedzy oczekiwaniami mieszkaricow i inwestoréow wypracowanego w procesie partycypacyjnym. Uwzglednia podcienia i ustugi w parterach, przeniesienie Park&Ride
do garazu podziemnego, przesuniecie sciezki rowerowej w poblize terendw PKP. Perspektywe ulicy Kolejowej zamyka punkt orientacyjny — zielona wieza informacyjna przy Dworcu PKP.
Po prawej widoczna projektowana ktadka piesza z windg dla 0séb z niepetnosprawnosciami i rowerzystéw. Opracowanie wtasne Konsorcjum Autorow.

F.2 ROZWIAZANIA PRZESTRZENNE - wytyczne

Rozwigzanie prezentowane w ramach koncepcji finalnej zo-
stato wypracowane wspdlnie w trakcie warsztatow Charrette
— realizowanych z mieszkaricami, przedstawicielami inwesto-
réw, Urzedu Miasta i Gminy, radnych oraz innych zaintereso-
wanych ksztattem potencjalnych inwestycji. Wypracowana
koncepcja jest wynikiem kompromisu. Stanowi prébe skoor-
dynowania i uzgodnienia planowanych dziatan, uwzgledniajac
nastepujace aspekty:

Srédmiejski charakter lokalnego centrum miejskiego; zago-
spodarowanie obszaréw ktére nie majg swoich funkcji badz
petnig funkcje transportowo-komunikacyjne (parking P&R i
petla autobusowa);

Pierzejowa forme zabudowy — jako wpisujaca sie w dotych-
czasowa forme zabudowy miasta, kontynuujgca tradycje mia-
sta historycznego;

Skalarno$¢ podziatow kwartatéw i granulacje formy miasta
—jako nawigzanie do tradycji miasta. W ramach tejze podziaty
nowych inwestycji i dodatkowe ciagi piesze;

Nadanie ulicy Kolejowej charakteru miejskiej ulicy — zamiast
drogi tranzytowej podporzadkowanej obecnie funkcjom ko-
munikacyjnym. Przekrdj ulicy jest wynikiem kompromisu, po-
miedzy inwestorami a spotecznoscia, dotyczacego wielkosci
inwestycji i potrzebie zwiekszenia szerokosci chodnika.
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Koricowym efektem sg zaproponowane po potudniowej stro-
nie ulicy podcienia. Zaleca sie wypracowanie podcieni jako
parteru catosciowo cofajacego sie wzgledem gtéwnej bryty
budynku o min. 2 m.

Mozliwos¢ zblizenia linii zabudowy wymaga dalszych uzgod-
nien w zakresie wymaganych odlegtosci od rozwigzan komu-
nikacyjnych. Sg to rozwigzania przysztoSciowe, obecnie nie
pozwala na nie $ciezka rowerowa, ktéra w przysztosci ma zo-
staé przesunieta na teren sasiadujgcy z PKP.

Zaleca sie réwniez negocjacje z PKP w sprawie zblizenia nowej
zabudowy do dziatki kolejowej. Wykorzystanie tego miejsca
wptynie na poprawe jakosci przestrzeni miasta, bedzie tez sta-
nowic element izolujgcy pozostatg czes¢ obszaru od hatasu.
Zielone wnetrza kwartatéw — jako zasada dla ksztattowania
formy urbanistycznej; unikanie zbyt szerokich traktéw zabu-
dowy, przeciwdziatanie nadmiernemu uszczelnianiu po-
wierzchni wokét nowych inwestycji (np. pod funkcje komuni-
kacyjne);

Wprowadzenie nowych przestrzeni publicznych, pieszych i
zielonych o zrdéinicowanym, reprezentacyjnym, a zarazem
przyjaznym charakterze i wysokiej jakosci kompozycji nasa-
dzen i mebli miejskich. Obszar ten niewatpliwie stanie sie
nowa wizytdwka miasta — towarzyszac gtéwnemu weztowi
przesiadkowemu pomiedzy Skawing a Krakowem.

Zabudowa sredniowysoka (4-kondygnacyjna) o wysokosci
15m, miejscowo 18m (w punktach akcentéw architektonicz-
nych — do 5 kondygnacji). Jesli to mozliwe, to we wnetrzach
kwartatow obnizanie gabarytéw lub ukrycie ostatniej kondy-
gnacji w dachu.

Przeprowadzone przez autoréw badania sondazowe pokazaty
rozbieznosci w ocenie wyboru typu architektury nowego ze-
spotu przez mieszkancéw. Badania ankietowe wyraznie wska-
zujg na preferowany charakter tradycyjny, lokalny, ale nie prze-
sadzajg o decyzji, czy obszar moze estetycznie zbliza¢ sie do
charakteru lokalnego centrum metropolitalnego o bardziej no-
woczesnej formie, czy tez utrzymacé charakter matego miasta o
swojskiej, lokalnej architekturze. Ze wzgledu na wage tego wy-
boru i potrzebe regulacji charakteru zabudowy dla utrzymania
harmonii kompozycyjnej nowej zabudowy, zaleca sie przepro-
wadzenie dodatkowych badan preferencji na wiekszej prébie
mieszkancéw.

Prezentowana wizualizacja architektoniczna koncepcji nie prze-
sadza o charakterze architektury, chociaz wpisanie w istniejgcg
strukture historycznego zespotu sugerowatoby tradycyjna
forme zespotéw potozonych na potudnie od ulicy Kolejowej.
Pétnocna strona ulicy moze jednakze stac sie przestrzenig bar-
dziej architektonicznie nowoczesng — zwigzang z funkcjg
dworca, ustug i biur —wyznaczajgc bardziej metropolitalny cha-
rakter SCK.
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Liczba/kubatura/ Cena Il.LF.3.2. Koncepcja: Od lewej nowa inwestycja w pasie rownolegtym

(w miejscu obecnej petli autobusowej). Widoczna wieza informa- powierzchnia | jednostkowa (zt) | Koszt (zt) do ul. Kilinskiego z tarasowym charakterem zabudowy i wprowadze-
cyjna/zegarowa, symbol 'SKAWINA’ i zielone pasmo izolujgce przy ul. PARKI PUBLICZNE m? niem zieleni rekreacyjnej — izolacyjnej. Przekrdj przez ul. Kiliriskiego
Niepodlegtosci. Opracowanie wtasne Konsorcjum Autordw. 1- Os. Spétdzielcze 2300 120 27 6000 z projektowanym ruchem jednokierunkowym i parkowaniem pod kq-
2-Park wzdtuz kolei 2260 120 27 1200 tem 45° dla mieszkaricéw Osiedla Stare Miasto. Opracowanie wtasne
F.3 SZACUNKOWE KOSZTY INWESTYCJI MIEJSKICH | PARKIKIESZONKOWE m? Konsorcjum Autorow.
T Cena 1-ul.Sikorskiego 280 250 70 000
powierzchnia | jednostkowa (zt) | Koszt (z1) 2-ul.Sikorskiego 30 250 7500
CIAGI PIESZO-JEZDNE m? 3-ul.Niepodlegtosci 290 250 72 500
1- ul. Kolejowa pétnoc 1507 600 904 200 4-ul.Kolejowa 120 200 24 000
2- ul. Kolejowa potudnie 1520 600| 912000 SZPALERY DRZEW mb Zestawienie kosztéw catkowitych inwestycji miejskich na obszarze
3- facznik - ul. Sikorskiego — 1 drzewo & 3 krzewy/3mb SCK opracowane przez Konsorcjum wg m.in. cennika Budzetu Oby-
cil:Mdosvices 410 800 246000 1-Przy parkingu P&R 150 200 30000 watelskiego, Krakéw 2021 oraz przyktadéw jednostkowych:
BLACEMIEISKIE 172 2-ulKolejowa 420 300| 126000
Acprzyinowe) badce 1160 7001 (812000 3-ul.Kolejowa za zajezdnia 90 200 18 000
2- ul. Niepodlegtosci 800 700 560 000 NOWE NASADZENIA DRZEW szt.
ZATOKI AUTOBUSOWE m? Niewymienione wczeéniej 28 900 25 200
1- ul. Kolejowa 77 500 38 500 PNACZA mb Liczba/kubatura/ ey
2- Dworzec — przebudowa 390 300 117 000 1- od kolei 305 100 30 500 powierzchnia | jednostkowa (z1) Koszt (zt)
3- Zajezdnia — ul. Kolejowa 1000 300 300000 2- ul.Niepodlegtoéci-plac 40 100 4000 DWORZEC AUTOBUSOWY
PRZEBUDOWA DROG m? 3-Szkota przy ul.Sobieskiego 24 100 2400 3,5 kondygnacji na podstawie
1- ul. Kilifiskiego 76 300 21600 A o o — podzbnego dvlv(orlc.a w::NIoc'awku 1 25 700 000 25 700 000
REMONT DRGG m? MAEA ARCHITEKTURA szt. ::‘:m:'::::,:o;‘ : ?ea"'zaqi -
1- ul. Kolejowa 4200 100 420000 Wiata przystankowa 1 25000 25 000 Roskach Matych i Legionowie 100 m 5 500 000 5500 000
PARKINGI Podéwietlony punkt info. 2 40000 80 000 WIEZA INFORMACYJINA wys.
1- ul. Torowa P&R - 125 mp 2800 300 840000 tawki 17 1000 17 000 Na podstawie podobnych realizacji 20m 160 000 160 000
2- ul. Kiliriskiego 570 300 171000 Kosze 12 800 9600 ZABUDOWA UStUGOWA 3800 m?
EKRANY AKUSTYCZNE m? 2 Hamak/lezak 5 4000 20 000 ZPARKIHGAMS PCOZTNYMI po b
1- od strony linii kolejowej / 305 m 1220 900| 1098000 Boisko sportowe ok12x18m 1 180000| 180000 4 Kowdygriaciu pow, udyHovs. 4500 5400/, (78300:000
2- ul. Niepodlegtosci / 40 m 120 900 108000 Sitownia zewnetrzna 1 120 000 120 000 Parking, mp 140 50000 7.000.000
$CIEZKA ROWEROWA mb ZIELEN suma | 1774400 BUDYNKI | BUDOWLE 116.660.000
497 mb 1245 | 2000 tys/km 990 000 Latarnie parkowe szt. 40 9000 360 000 ::lw:(‘(\)mzzgw 126332 100
INFRASTRUKTURA DROGOWA suma 7537 700 OSWIETLENIE suma 360 000
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F. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — CAtOSC OPRACOWANIA
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Il. F. KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA — zestawienie catosciowe
— projekt uwzgledniajgcy wyniki prac koncepcyjnych, analiz przestrzennych i konsultacji spotecznych.
Opracowanie wtasne Konsorcjum Autoréw.
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LEGENDA :
GRANICA TERENU OPRACOWANIA

GRANCA HSTORYCZNEGO
UKLADU LRBANISTYCZNEGO SKAWINY

BLDYNKI PROJXTOWANE
BUDYNKI PROJXTOWANE/DACHY ZELONE

BUDYNKI ROJKTOWANE-NADWIESZENA
BLDYNKI PROJKTOWANE PUBLICZNE
| PUBLICZNO-PRYWATNE

BUDYNKI Z POZWOLENEM NA BLCOWS
BUDYNKI STNEJACE

BUDYNKI STNEJACE ZABYTKOWE
JEZDNE, MESCA POSTOJOWE

PLACE DO ZAPROEKTOWANA
DOMINANTA URBANSTYCZNA

WEZA 7 TEGAREM OBROSNETA ZELENIA
POTENCJALNE POLACZENA PESZE

| PESZO-EZDNE

SCEZKI ROWERCWE

ISTNEJACE OBSZARY ZELONE
PROEXTOWANA ZIELEN

PARKOWO- RECREACY INA

PROEKTOWANE ZELONE
ERENY PUBLICZNE DOSTEPNE

PROEKTOWANE ZELONE
TERENY SEM-PUBLICZNE

ISTNEJACA ZELEN OSEDLOWA
SCEZK, PARKNG! WEWN

OGRODY KESZONKOWE, DESZCZOWE
| WEWNETRZNE WSPOLNOTOWE

TERENY SPORTOWO-REKREACY NE

PROEKTOWANE SZPALERY DRZEW
PASMO ZELENI ZOLACY NE)

PROEKTOWANE GRUPY DRZEW,
KLOMBY, KOMPOZYCE

ZIEONE EKRANY
AKUSTYCZNE/ WIZUALNE
ZIEONE ELEWACE
DRZEWA ISTNEJACE
DRZEWA PROJKTOWANE
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W.1 WYTYCZNE DO SUiKZP i MPZP

Proponowane ponizej zapisy wypracowane zostaty w ramach
procesu partycypacyjnego i projektu Koncepcji Funkcjonalno-
Przestrzennej dla Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego wraz
z otoczeniem.

Opisane tu zalecenia majg charakter wytycznych — przygotowa-
nych w formie opisowej i graficznej. Wytyczne powinny by¢ po-
nownie przeanalizowane na etapie sporzadzania SUIKZP i wtasci-
wego MPZP dla przedmiotowego obszaru.

tad przestrzenny

Proponowana zabudowa ma charakter zwarty, ulicowy, o archi-
tekturze i gabarytach charakterystycznych dla mniejszego mia-
sta.

Proponuje sie wyznaczenie strefy zabudowy srodmiejskiej dla ob-
szaru potozonego na poétnoc od ul. Kolejowej, objetego sygnaturg
Uli UK1.

Zalecana wysokos¢ maksymalna na catym obszarze to 15 m, z wy-
taczeniem obiektow istniejacych, dominant przestrzennych i w
innych wyjgtkowych wypadkach na terenach objetych zapisem
Ul. Parametry te zostaly wynegocjowane podczas warsztatow
partycypacyjnych.

W nowych zespotach proponowane linie zabudowy zostaty wry-
sowane w zatgczniku graficznym. Wyznaczone w planie nieprze-
kraczalne linie zabudowy nie dotyczg takich czesci budynkéw jak
garaze, a takze obiektéw znajdujacych sie catkowicie ponizej po-
ziomu terenu.

Dopetnieniem charakteru przestrzennego nowych zespotéw po-
winien by¢ zréznicowany program funkcjonalny typu mix-use, a
takze aktywizacja parteréw — z ogdélnodostepnymi ustugami. Za-
leca sie przeniesienie w inne obszary miasta ucigzliwych funkcji
przemystowych, produkcyjnych, magazynowo-sktadowych, a
takze, w miare mozliwosci, transportowych.

Nalezy chroni¢ zachowane na terenie obszaru obiekty zabytkowe
wpisane do ewidencji gminnej i rejestru wojewddzkiego z ich oto-
czeniem. W opracowaniu MPZP nalezy rozwazy¢ zasadnos¢ wpi-
sania obszaru ochrony uktadu urbanistycznego centrum Skawiny
oznaczonego na zatgczniku graficznym zgodnie z Decyzjq z dn. 26
listopada 2020 r. Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkdw w Krakowie z orzeczeniem o wpisaniu do rejestru za-
bytkow nieruchomych wojewddztwa matopolskiego pod nume-
rem rejestru A-1573/M historycznego uktadu urbanistycznego
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miasta Skawina — decyzja uchylona przez MKDNiS dn. 1.09.2021
r. do ponownego rozpatrzenia.

W strefach zabudowy mieszkaniowej i ustugowo-mieszkaniowej
(MW, MWU, UMW) i towarzyszacej zieleni (Z) dopuszcza sie lo-
kalizacje infrastruktury technicznej i zielonej — jak mata architek-
tura, place zabaw, zielen urzadzona, oswietlenie, inne meble
uliczne itp. Ze wzgledu na bliskg lokalizacje centrum (Rynku), na-
lezy dbaé o wysokg jakos¢ i spéjnosé rozwigzan matej architek-
tury na catym obszarze.

Zaleca sie wprowadzenie zakazu grodzenia zespotéw wieloro-
dzinnych, a jesli to mozliwe zapewnienie otwartego dostepu do
ustug.

Proponuje sie przyjecie nastepujgcej definicji wysokosci zabu-
dowy i wysokosci budynku, opartej na definicji z prawa budowla-
nego: Przez ,wysokosc¢ zabudowy” — nalezy rozumiec: “wysokos¢
bryty budynku, mierzong od sredniego poziomu istniejgcego te-
renu, wyznaczonego jako srednia arytmetyczna najnizszego i naj-
wyzszego poziomu terenu (mierzonego po obwodzie Scian ze-
wnetrznych budynku) — do poziomu najwyzej potoZzonego punktu
tego budynku — bez uwzgledniania komindw, maszynowni dZwi-
gow i innych pomieszczen technicznych oraz urzqdzen technicz-
nych i ozdobnych detali architektonicznych z zastrzezeniem prze-
pisow ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze.”

Wskazniki liczby miejsc postojowych

Proponuje sie uwzglednienie obnizenia wskaznikéw miejsc po-

stojowych na przedmiotowym obszarze, ze wzgledu na dostep-

nos¢ piesza obszaréw srédmiejskich i transportu zbiorowego.

Dla przedmiotowego terenu proponuje sie:

o Dla funkcji zabudowy wielorodzinnej: 0,7 miejsca postojowego
na 1 mieszkanie lub 1 miejsce postojowe na 50 m? powierzchni
uzytkowej.

o Dla funkcji ustugowych (poza oswiatg): 1 miejsce postojowe na
50 m? powierzchni uzytkowej ustug (bez powierzchni pomocni-
czych — socjalnych, magazynowych i technicznych) oraz 2 miej-
sca na 6 zatrudnionych.

e Dla zabudowy jednorodzinnej: 2 miejsca postojowe lub gara-
zowe na jeden dom; w przypadku istniejgcej zabudowy zwartej
mozliwe jest ograniczenie do 1 miejsca postojowego.

Miejsca postojowe dla roweréw: Ze wzgledu na zaktadany wzrost

ruchu rowerowego w obszarze SCK w sgsiedztwie punktéw ustu-

gowych, obiektéw gastronomii i sklepdw, a takze ustug edukacyj-

nych zaleca sie montowanie stojakéw rowerowych U-

ksztattnych. Dot. m.in. UPK, U1, MWU, UMW. Zalecenie takie jest
rowniez wskazane na terenach zabudowy wielorodzinnej (MWU).

Powierzchnie biologicznie czynne i NBS

Rekomenduje sie utrzymanie, a jesli to mozliwe zwiekszenie wiel-
kosci powierzchni biologicznie czynnej w stosunku do obecnych
wytycznych MPZP. Dla catego obszaru zaleca sie stosowanie roz-
wigzan przyjaznych dla srodowiska, powierzchni przepuszczal-
nych, zielonych $cian i dachéw, rozwigzan opartych na przyrodzie
(Z1i NBS).

W.2 TERENY ZABUDOWY UStUGOWE)

U1 - Teren zabudowy ustugowej (nowe pasmo zabudowy

wzdtuz pétnocnej krawedzi ul. Kolejowej)

Przeznaczenie podstawowe: funkcje ustugowe typu mix-use.

Zalecenia podstawowych parametrow i ksztattowania zabu-

dowy:

e teren zabudowy Srédmiejskiej;

o maksymalna wysoko$¢ zabudowy 15 metréw;

® miejscowo w formie akcentdw architektonicznych, naroznikéw
etc. dopuszczalna max. wysoko$¢ zabudowy 18 m;

e ilos¢ kondygnacji 4 (dopuszczalne 5 — w przypadku j.w.);

e w przypadku realizacji 5 kondygnacji zaleca sie odpowiednie
cofniecie ostatniej kondygnacji wzgledem kondygnacji fronto-
wej (z uwzglednieniem percepcji pieszego we wnetrzu ulicy —
efekt ten daje mozliwos¢ zachowania skali gabarytu);

e dachy pfaskie, wymagane dachy zielone lub ogrody na po-
wierzchni dachu (poza niezbedng infrastrukturg techniczng i
komunikacyjng);

e preferowane funkcje typu mix use; ustugi o szerokim asorty-
mencie: gastronomiczne, handlowe, spoteczne i kulturowe (np.
galerie sztuki), biurowe, turystyczne, zwigzane z obstugg
dworca PKP i petli autobusowej, ale réwniez zamieszkania zbio-
rowego (hotel lub pensjonat);

e aktywny parter — ustugi dostepne dla mieszkarncéw, ogrédki ga-
stronomiczne w przylegtych przestrzeniach publicznych i na
czesci chodnika;

o mozliwa funkcja zabudowy wielorodzinnej na wyzszych kondy-
gnacjach.

® nie zaleca sie lokalizacji ustug wielkopowierzchniowych (powy-
zej 2000 m2), a takze wprowadzania funkcji ucigzliwych (pro-
dukcyjno-przemystowych);




® przewiduje sie garaze podziemne pod zabudowg lub garaze
wielopoziomowe (nad parterem ustugowym);

e Ze wzgledu na dyspozycje dotyczace przylegtych pasm zieleni
nie wyznacza sie parametréw powierzchni biologicznie czynnej
i powierzchni zabudowy. Uznaje sie koniecznos¢ wprowadzania
rozwigzan przyjaznych dla Srodowiska (w zakresie retencji
wody opadowej i powierzchni zielonych — dachéw — ok. 60% i
$cian zielonych);

UMW1 i UMW2 - Teren zabudowy ustugowej i mieszkanio-
wej wielorodzinnej (nowe pasmo zabudowy wzdtuz potu-
dniowej krawedzi ul. Kolejowej)

Przeznaczenie podstawowe: funkcje typu mix-use z uwzglednie-

niem ustug w parterach i funkcji zabudowy wielorodzinne;j.

Zalecenia podstawowych parametréw i ksztattowania zabu-

dowy:

® zabudowa zwarta, preferowane dachy spadziste;

® minimalna warto$¢ powierzchni z przeznaczeniem dla zabu-
dowy wielorodzinnej — min. 30% catkowitej powierzchni uzyt-
kowej;

e aktywny parter — dostepne ustugi dla mieszkancéw, funkcje
typu mix-use;

o funkcje ustugowe w tym m.in. gastronomiczne, handlowe, spo-
teczne i kulturowe, turystyczne i biurowe;

e preferowane drobne ustugi; zakaz lokalizacji ustug wielkopo-
wierzchniowych (powyzej 2000 m?);

o maksymalna wysoko$¢ budynkéw dla pasma UMW1 — 15m;

e dla UMW?2 w drugiej linii zabudowy proponowane jest obnize-
nie gabarytéw (do dalszej regulacji);

e dla budynkéw gospodarczych max. wys. 8m i dla garazowych
max. wys. 6m;

@ budynki techniczne powinny by¢ lokalizowane w gtebi dziatki;

o mozliwe wysuniecie budynku powyzej parteru poza linie zabu-
dowy od strony ul. Kolejowej oznaczong na planie — przez za-
stosowanie wykuszy, arkad, bez stupéw i kolizji z umeblowa-
niem ulicy (max. szeroko$é 2 m);

o mozliwos¢ lokalizacji miejsc postojowych w garazu podziem-
nym;

e wskaznik powierzchni zabudowy nie moze przekroczy¢ 60% (li-
czony sumarycznie dla UMW1 i UMW?2);

e wskaznik terenu biologicznie czynnego nie powinien by¢ nizszy
niz 20% (liczony sumarycznie dla UMW1, UMW?2 i Z3 - w obre-
bie terenu inwestycji);

e 73 - powierzchnia biologicznie czynna w terenie zabudowy wie-
lorodzinnej i wewnetrzna przestrzen kwartatéw, ktéra powinna
zostac zielona;

e dazy¢ do utrzymania i tworzenia dostepnych ciggdw pieszych
przecinajgcych kwartaty (zgodnie z wyznaczonymi dyspozy-
cjami w zatgczniku graficznym).

UO - Teren ustug oswiaty i kultury

Przeznaczenie podstawowe: zabudowa ustugowa z zakresu ustug

odwiaty i kultury. Zalecenia podstawowych parametréw i ksztat-
towania zabudowy: jak w obowigzujgcym MPZP.

UO1- Teren ustug oswiaty, spotecznych i kultury

Przeznaczenie podstawowe: zabudowa ustugowa z zakresu ustug

oswiaty, spotecznych i kultury. Zalecenia podstawowych parame-

trow i ksztattowania zabudowy:

e proponowane funkcje o$wiaty, publiczne / spoteczne i towa-
rzyszace im przestrzenie biurowe, kulturowe (w tym rozbu-
dowa istniejgcego obiektu kina).

US - Teren ustug sakralnych

Przeznaczenie podstawowe: zabudowa sakralna wraz z otocze-

niem. Zalecenia podstawowych parametrow i ksztattowania za-

budowy:

® obszar o szczegdlnym znaczeniu dla historii miasta, podlega-
jacy w catosci ochronie konserwatorskiej;

e wysoka jakosé rozwigzan matej architektury, zachowanie ele-
mentdéw podlegajgcych ochronie, troska o otaczajacy zielen
wysoka i niska;

UK 1 i UK2- Teren zabudowy komunikacyjnej / ustugowej
i towarzyszacej (nowe pasmo zabudowy wzdtuz pétnocnej
krawedzi ul. Kolejowej)

UK1 - Dworzec autobusowy

Przeznaczenie podstawowe: niewielki dworzec autobusowy zin-

tegrowany z dworcem kolejowym (3-4 stanowiska). Zalecenia

podstawowych parametrow i ksztattowania zabudowy:

e jak w U1,

e uwzglednienie funkcji uzupetniajgcych ustug handlu i obstugi
komunikacyjnej / turystycznej; obstugi podréznych (przecho-
walnia bagazu, toaleta etc.)

UK2 - Funkcje komunikacyjne lub ustugowe

Przeznaczenie podstawowe: teren ustugowy lub komunikacyjny.
Zalecenia podstawowych parametrow i ksztattowania zabu-
dowy:

o w przypadku uwzglednienia funkcji ustugowych, sposéb ksztat-
towania zabudowy, funkcji i rozwigzan otoczenia i parkingéw
jak w U1;

e w przypadku uwzglednienia funkcji komunikacyjnych (o cha-
rakterze uzupetniajgcym, przejsciowym), jak np. zajezdnia au-
tobusowa, przeznaczenie terenu pod podjazdy, miejsca posto-
jowe dla autobuséw, miejsca tadowania pojazdoéw elektrycz-
nych — nalezy uwzglednia¢ wspotczesne rozwigzania przyjazne
dla $rodowiska, jak powierzchnie przepuszczalne, Sciany i da-
chy zielone;

e unika¢ degradujacego charakteru przestrzeni i kreacji miejsc
potencjalnie niebezpiecznych poprzez niekonieczne grodzenia,
niedostateczne oswietlenie i niewystarczajgcg widocznosé
przestrzeni manewrowych.

UPK - Teren funkcji ustugowych, produkcyjnych lub komuni-
kacyjnych

Przeznaczenie podstawowe: funkcje ustug z ew. uzupetnieniem
przez funkcje komunikacyjne i drobnej produkcji. Zalecenia pod-

stawowych parametréw i ksztattowania zabudowy:

e proponuje sie dgzy¢ do stopniowego przeksztatcenia tego te-
renu w przysztosci na funkcje mix use o charakterze $rédmiej-
skim;

e docelowe parametry i wskazniki zagospodarowania terenu i
ksztattowania zabudowy dla UPK: jak w U1.

e mozliwe funkcje — niewielkiej, nieucigzliwej produkcji, biu-
rowe, komunikacyjne.

UDKOL - Dworzec PKP

Przeznaczenie podstawowe: funkcja obstugi podrdznych i biblio-

teka miejska, gastronomia; Zalecenia:

e ochrona budynku zabytkowego;

e uwzglednienie istotnych funkcji obstugi dworca (toalety, infor-
macja, przechowalnia bagazu)

umMws3

Przeznaczenie podstawowe: mieszkaniowo-biurowe z funkcjami
technicznymi, zgodne z obecnym uzytkowaniem.

W.3 TERENY PRZESTRZENI PUBLICZNYCH

PP1 - Plac przydworcowy (“Pod Zegarem”)

Przeznaczenie podstawowe: teren przestrzeni publicznej placu.

Zalecenia podstawowych parametrow:

e obecna funkcja komunikacyjna (petla i przystanek autobu-
sowy);
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o docelowa funkcja placu miejskiego - mozliwos¢ lokalizacji ustug
w bezposrednim otoczeniu / na krawedzi placu;

e miejsce lokalizacji akcentu (dominanty) wiezy zegarowej / in-
formacyjnej o wysokosci okoto 20 m;

e miejsce lokalizacji wysokiej jakosci matej architektury, symbolu
Skawiny, pergoli, miejsc postoju rowerdw; tymczasowo: ma-
tych pawilonéw handlowych (o wysokiej jakosci architekturze),
stylizowanych foodtruckdw.

@ konieczno$¢ dziatarn dla poprawy jakosci srodowiska / ustug
ekosystemdw — wprowadzenie powierzchni przepuszczalnych,
zieleni, pnaczy i zadaszen w formie pergoli, scian zielonych, pa-
rasoli, fontanny, nasadzen;

PP2 - Place przy ulicy Kolejowej

Przeznaczenie podstawowe: teren przestrzeni publicznej placéw

/[ skwerdw. Zalecenia podstawowe:

o funkcja placéw publicznych pozwalajgca na aktywnosci na ze-
wnatrz budynkéw z przeznaczeniem na miejsca dla gastrono-
mii, niewielkie przestrzenie spotkan i kameralnych koncertéw,
niewielkie wystawy i in.;

e przestrzerh kameralna, bezpieczna, odpowiednio oswietlona,
przyjazna, z wysokiej jakosci matg architekturg i meblami ulicz-
nymi;

® elastycznos¢ rozwigzan umozliwiajaca réznorodne korzystanie
i unikanie form trwale potaczonych z gruntem;

o mozliwe stosowanie zadaszen, pergoli na catosci lub czesci pla-
cow;

® potrzeba zielonej oprawy miejsca — w formie pergoli, zielonych
$cian (pnaczy), drzew i zieleni niskiej;

KP Kfadka piesza lub ktadka pieszo-rowerowa

Przeznaczenie podstawowe: kiadka piesza, miejsce widokowe

(na Rynek), atrakcyjna wizytéwka miasta. Zalecenia:

e potgczenie ul. Kolejowej z ul. Torowa na przedtuzeniu ul. Bato-
rego;

e uwzglednienie wind dla oséb z ograniczong mobilnoscia i dla
rowerzystow;

® nalezy wzigé pod uwage wyglad ktadki jako wizerunku Skawiny
oraz jako punktu widokowego na centrum historyczne miasta.
(Zacheca sie do przeprowadzenia konkursu architektonicznego
na projekt ktadki).
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W.4 TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)

MWU - Teren zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j

i ustugowej

Przeznaczenie podstawowe: zabudowa mieszkaniowa wieloro-

dzinna i ustugowa. Zalecenia podstawowych parametrdéw i ksztat-

towania zabudowy:

® Obszar istniejgcej zabudowy o charakterze mieszkaniowym-
wielorodzinnym wymaga dalszych uzupetnien i kontynuacji ist-
niejacych linii zabudowy i charakteru lokalnej architektury;

® Zaleca sie aktywizowanie parteréw na funkcje ustugowe do-
stepne dla mieszkancow;

e Mozliwa jest lokalizacja wszelkiego typu, ale_nieuciazliwych dla
mieszkancéw ustug — gastronomicznych, drobnego handlu,
ustug edukacyjnych, spotecznych, zdrowotnych, biurowych,
kultury i innych. R6znorodnos¢ funkcjonalna sprzyja wytworze-
niu $Srédmiejskiego, atrakcyjnego charakteru tego obszaru;

® Zalecana wysoko$¢ maksymalna to 15 m, z wytaczeniem obiek-
téw istniejacych, dominant przestrzennych i w innych wyjatko-
wych wypadkach. Parametry te zostaty wynegocjowane pod-
czas warsztatéw partycypacyjnych.

@ Dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji budynkdw gospodarczych i
garazy podziemnych. Zaleca sie ograniczenia budowy garazy
naziemnych w pierzei ulicy (dopuszczalna jest wewnatrz kwar-
tatéw);

o Na terenie rekomendowane sg inwestycje z zakresu infrastruk-
tury zielonej, dosadzania zieleni, kreacji ogrodéw kieszonko-
wych i deszczowych, zazielenianie $cian i dachéw;

® Zalecane s3 realizacje infrastruktury rekreacyjnej i sportowej
(place zabaw, boiska);

e Dla nowych inwestycji zaleca sie wskaznik powierzchni zabu-
dowy nie wiekszy niz 60%, a wskaznik terenu biologicznie czyn-
nego nie nizszy niz 20% (liczony sumarycznie dla MWU i Z3 - w
obrebie terenu inwestycji);

® Pozostate wytyczne zgodne z obecnie obowigzujgcym MPZP.

MN - Teren zabudowy jednorodzinnej

Przeznaczenie podstawowe: teren zabudowy jednorodzinnej. Za-

lecenia podstawowych parametréw i ksztattowania zabudowy:

e Wytyczne podstawowe dla obszaru — bez zmian. Promowane
stosowanie rozwigzan przyjaznych dla Srodowiska i zielonych.

® Pozostate wytyczne zgodne z obecnie obowigzujgcym MPZP.

MW - Teren zabudowy wielorodzinne;j

Przeznaczenie podstawowe: teren zabudowy wielorodzinnej
osiedla Stare Miasto. Zalecenia podstawowych parametréow i
ksztattowania zabudowy:

® Mozliwos¢ wprowadzenia niewielkich ustug towarzyszacych w
parterach i przyziemiach budynkoéw;

® Promowane stosowanie rozwigzan przyjaznych dla srodowiska
i zielonych z uwzglednieniem powierzchni biologicznie czyn-
nych Z3;

e Proponowane dopetnienie przestrzeni zielonych o funkcje re-
kreacyjne dla dzieci, mtodziezy i seniorow. Potrzebna lokaliza-
cja U-ksztattnych stojakéw rowerowych lub zamykanych wiat
dla parkowania roweroéw;

® Pozostate wytyczne zgodne z obowigzujagcym MPZP.

W.5 TERENY ZIELENI | REKREACYJNE

21 - Zielen parkowa i izolacyjna

Przeznaczenie podstawowe: urzadzona zielen parkowa z matg

architektura. Zalecenia:

e niedopuszczalna jest lokalizacja obiektéw kubaturowych z wy-
jatkiem obstugi infrastruktury technicznej;

® zakazuje sie lokalizacji naziemnych miejsc postojowych, do-
puszcza sie podziemne garaze;

® zalecane jest maksymalnie 40% utwardzenia terenu pod
Sciezki, dojazdy, Sciezki rowerowe, schody;

® wyznaczone na planie Sciezki rowerowe wymagajg szczegoto-
wego dopracowania lokalizacji i parametréow;

® zaznaczone na planie linie zieleni izolacyjnej mozna realizowa¢
jako ekrany akustyczne lub azurowe Sciany z pergolami obro-
Sniete pnaczami, zywoptoty lub zwarte boskiety petne ze strzy-
zonych drzew (np. buki, graby);

® na catym terenie, ale zwtaszcza w obszarze U1, UK1, na budyn-
kach projektowanych oraz na budynkach istniejgcych UD1,
UD2 zaleca sie wykonywanie elewacji zielonych. Mogg by¢ one
w formie pngczy samoczepnych, pnaczy na konstrukcjach
wsporczych, systemdéw donicowych pionowych z nawodnie-
niem, pnaczy rosnacych na dachach;

e jako funkcja uzupetniajgca ogrody kieszonkowe, ogrody desz-
czowe itp.

22 — Szpaler drzew do nasadzen
Przeznaczenie podstawowe: przestrzern komunikacyjna piesza z
duzym udziatem zieleni. Zalecenia:




® zaleca sie tworzenie szpaleréw drzew o zrdéznicowanym po-
kroju, pod wzgledem wysokosci i gatunkéw, w celu wizualnego
podzielenia dtugiej ulicy Kolejowej na mniejsze odcinki;

edrzewa petni¢ bedg m.in. funkcje regulacji temperatury,
oczyszczania i podnoszenia wilgotnos$ci powietrza, zacieniania;

e dopuszczalne jest sadzenie drzew w punktowych przerwach w
posadzce, stosowanie klombodw, donic, niecek retencyjnych, ni-
skich nasadzen z krzewinek, traw i bylin;

e drzewa powinny by¢ tak prowadzone by nie ogranicza¢ widocz-
nosci pieszych; a rosliny niskie nie powinny przekracza¢ wys.
1,2 m.

23 — Zielen wewnatrz kwartatow
Przeznaczenie podstawowe: zielen rekreacyjna i zacieniajgca
dla mieszkancow dziatki. Zalecenia:

e powierzchnia biologicznie czynna w terenie zabudowy wielo-
rodzinnej;

e strefa zieleni bez prawa zabudowy, zakaz realizacji miejsc par-
kingowych w tej strefie, dopuszczana mata architektura, $ciezki
i wjazdy;

@ liczy sie do bilansu powierzchni biologicznie czynnej w ramach
terenéw UMW1, UMW2, MWU, MW;

o ksztatt obszarow ma charakter pogladowy;

e w przypadku Z3.1 zieler ta ma réwniez na celu izolacje nowej
zabudowy od istniejgcej zabudowy przy ul. Jana Kilinskiego;

ZRS — Tereny z funkcjg mieszang rekreacyjno-sportowg
Przeznaczenie podstawowe: obiekty sportowe i rekreacyjne nie-
kubaturowe (jak boiska, bieznie) wraz z terenami zielonymi i
mata architekturg. Zalecenia:

e mozliwa lokalizacja obiektéw serwisowych zwigzanych z ob-
stugg obiektéw sportowych i rekreacyjnych (np. toalety, szat-
nie), a takze terenowych urzadzen sportu i rekreacji, takich jak:
boiska do gier, bieznie, place zabaw.

o w obszarze ZRS1 dopuszcza sie budowe sportowych obiektéw
kubaturowych (np. sala gimnastyczna, basen) pod warunkiem
zastosowania ogrodéw zielonych dostepnych dla mieszkan-
cow;

e tereny ZRS1 i ZRS2 powinny by¢ dostepne dla mieszkancow (z
mozliwoscig czasowego zamkniecia na czas zaje¢ szkolnych);

o w obszarze ZRS3 dopuszcza sie przeznaczenie % powierzchni
terenu pod parkingi dla samochoddéw osobowych, pod warun-
kiem zastosowania nawierzchni czesciowo zielonych, wysoko
przepuszczalnych dla wody.

W.6 TERENY DROGOWE

KDZ — Aleja Mickiewicza — Rynek (Pétnocna krawedz)

— Ulica Pokoju — Ulica Krakowska

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy zbiorczej

(obecnie gtéwnej). Zalecenia:

e Uspokojenie ruchu (w kontekscie realizowanej obwodnicy) —
wykorzystane na zmniejszenie przekrojow jezdnych, poszerze-
nia chodnikéw, wskazane nasadzenia szpalerow drzew (charak-
ter miejskiej alei), bezpieczne przejscia piesze i rowerowe.

KDL — Ulica Kolejowa

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy lokalnej

(obecnie dojazdowej). Zalecenia:

o Nasadzenia szpaleru drzew po pdétnocnej krawedzi i tam, gdzie
to mozliwe, po krawedzi potudniowej (zgodnie z rysunkiem
przekroju poprzecznego). Parking Park&Ride przeniesiony do
garazu podziemnego; tam, gdzie to mozliwe, miejsca posto-
jowe wzdtuz ulicy (w tym dla niepetnosprawnych, postdj taxi).
Potudniowa krawedZ w odcinku zachodnim rozwigzana w for-
mie podcieni przy ustugach w parterze. Konieczno$¢ miejsc po-
stojowych dla rowerdéw.

KDL - Ulica Niepodlegtosci
Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy lokalnej
(obecnie dojazdowej).

KDD - Ulica Kilinskiego

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowe].

Zalecenia:

e Zmiana ruchu z dwukierunkowego na jednokierunkowy z prze-
jazdem autobusdéw, pasmo parkowania 45st. od strony zachod-
niej. Wskazane dosadzenia rzedéw drzew (po obu stronach).

KDD / KDX — Ulica Sikorskiego

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej

lub cigg pieszo-jezdny. Zalecenia:

® powigzanie Rynku z Dworcem PKP — wymagajace wysokiej ja-
kosci przestrzeni dla pieszych (wygodne chodniki lub cigg pie-
szo-jezdny);

e ruch jednokierunkowy z awaryjnym przejazdem autobusdw,
wskazane uzupetnienia szpaleréw drzew.

® Powigzanie z ul. Mickiewicza przez cigg pieszo-jezdny albo do-
stepne przejscie lub pasaz z ustugami w parterach.

KDD / KDX - Ulica Batorego

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej
lub ciagg pieszo-jezdny (obecnie na fragmencie bez klasyfikacji /
wewnetrzna). Zalecenia:

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania, strefa
pfatnego parkowania albo tylko dla mieszkaricdw. Na pdtnoc-
nym odcinku jednokierunkowa. Charakter ciggu pieszo-jezd-
nego (powierzchni wspétdzielonej) o wysokiej jakosci umeblo-
wania ulicy. Wskazane dosadzenia drzew.

KDD / KDX — Ulica Okrezna

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej

lub ciag pieszo-jezdny (obecnie bez klasyfikacji / wewnetrzna).

Zalecenia:

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania, strefa
pfatnego parkowania lub tylko dla mieszkarnicow. Charakter
ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspétdzielonej).

KDD / KDX — Ulica Sobieskiego

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej

lub cigg pieszo-jezdny. Zalecenia:

e Proponowane wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania, strefa
pfatnego parkowania albo tylko dla mieszkarncéw. Charakter
ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspoétdzielonej).

KDD / KDX — Ulica Wegierska

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej

lub ciag pieszo-jezdny (obecnie bez klasyfikacji / wewnetrzna).

Zalecenia:

e Proponowane wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.
Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania, strefa
pfatnego parkowania albo tylko dla mieszkarncéw. Charakter
ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspoétdzielonej).

KDD / KDX - Ulica Ks. Troski

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowej

lub cigg pieszo-jezdny. Zalecenia:

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania, strefa
pfatnego parkowania albo tylko dla mieszkarncéw. Charakter
ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspoétdzielonej). Mozli-
wosc¢ rozwazenia ruchu jednokierunkowego.

KDD - Ulica Koscielna

Przeznaczenie podstawowe: droga publiczna klasy dojazdowe].

Zalecenia:

e Ograniczanie parkowania, strefa ptatnego parkowania albo
tylko dla mieszkancéw z wyjatkiem niedziel.
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