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Najwazniejsze wyzwania

dla Metropolii Krakowskiej do 2030 roku

Rozwdj Metropolii Krakowskiej wymaga mobilizacji nie tylko zasobdow
organizacyjnych i finansowych, ale przede wszystkim zaangazowania w procesy
rozwojowe mozliwie najszerszego grona partneréw. Tylko w ten sposéb mozliwe
bedzie uzyskiwanie synergicznych efektéw, ktére umozliwig realizacje okreslonych
celéw rozwoju.

Idea rozwoju obszaru w zakresie mobilnosci powinna by¢ formutowana w zgodzie z
zasadg zréwnowazonego rozwoju transportu, ktéra stanowi odpowiedz na
potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu mobilnosci spoteczenstwa i
ograniczenia negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju transportu
indywidualnego.

Najwazniejsze wyzwania stojgce przed obszarem w perspektywie do 2030 r.
stanowiq integracja systemu zarzadzania transportem oraz zwiekszenie
dostepnosci przyjaznego srodowisku transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
szynowego. Istotna jest takze integracja réznych form transportu poprzez
wykorzystanie potencjatu weztdéw przesiadkowych, optymalizacje i rozbudowe
siatki potaczen, rozwdj systemu tras rowerowych i pieszych, a takze wdrazanie
idei mobilnosci jako ustugi (MaaS), z duzym naciskiem na ochrone $rodowiska
przyrodniczego i neutralnosc klimatyczna.

Kluczowe dla rozwoju systemu transportu Metropolii Krakowskiej jest prowadzenie
dziatan w kierunku dokonania integracji taryfowej obszaru - przede wszystkim
biorgc pod uwage system komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej oraz ciggle
rozwijany system Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. W perspektywie nalezy
rozszerzac integracje na inne podsystemy transportowe, w tym przewoznikéw
prywatnych. Ponadto, rozwdj nowych rozwigzan w zakresie mobilnosci - systemy
bikesharingu, carsharingu i carpoolingu czy urzadzen transportu osobistego -
sprawia, ze nalezy tego typu rozwigzania uwzgledni¢ analizujac przysztosc¢
mobilnosci.

Wprowadzenie nowych mechanizméw i dziatan w dziedzinie mobilnosci wymaga
zmian spotecznych, kulturowych i przestrzennych, z wykorzystaniem metod
opartych na ekonomii behawioralnej, umozliwiajgcych zmiane przyzwyczajen oraz
sposobu postrzegania nowych rozwigzan. Warto zwréci¢ uwage na rosnacy hatas
komunikacyjny, zmniejszenie poczucia bezpieczenstwa i ogdlny spadek
atrakcyjnosci przestrzeni publicznych potozonych przy ciggach komunikacyjnych.
Wiele os6b wyprowadza sie z centréw miast na obszary peryferyjne w celu
zaznania ciszy i spokoju, obcowania z naturg, a takze z uwagi na dobrg
dostepnosc terendw rekreacyjnych. Jednocze$nie wymagane jest zapewnienie tym
osobom podstawowych ustug jak najblizej ich nowego miejsca zamieszkania.

W zwigzku z tym priorytetowe jest ograniczenie negatywnych oddziatywan
ptynacych z sektora transportu na jakos¢ zycia mieszkancow obszaru. Celem
zintegrowanych dziatarn powinno by¢ uspokajanie ruchu, wprowadzenie preferencji
dla transportu publicznego, rowerowego i pieszego, a czasem nawet znaczace
ograniczanie transportu indywidualnego, w tym zmniejszanie dostepnej liczby
miejsc do parkowania, zamykanie ulic czy tworzenie buspaséw.
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WNIOSKI Z DIAGNOZY ‘ CELE

> wystepuje rozproszenie kompetencji i odpowiedzialnosci w zakresie zarzadzania
transportem, brak jest platformy wspotpracy wszystkich podmiotéw Metropolii
Krakowskiej odpowiedzialnych za organizacje transportu oraz jednego podmiotu, ktéry
umozliwitby prowadzenie skoordynowanych dziatan w zakresie polityki transportowej
w Metropolii Krakowskiej, a takze bytby zdolny do wypracowywania rozwigzan
organizacyjnych, sprzyjajacych integracji roznych systemow i form transportu, spojnosci
funkcjonalnej obszaru oraz podnoszeniu efektywnosci podejmowania decyzji

> brakuje formy zintegrowanej wspotpracy wszystkich zaangazowanych jednostek oraz

wspodlnego dokumentu (np. planu, SUMP) dot. instrumentéw i dziatan podejmowanych 1. Stworzenie warunkéw do
w celu zmiany zachowan komunikacyjnych oraz innych dokumentéw dot. zrbwnowazonej integracji systemow
mobilnosci dla catego obszaru, biorgcego pod uwage potrzeby mieszkancoéw, wszystkie zarzadzania transportem na
srodki transportu, zasady finansowania oraz wspolny system zarzadzania terenie Metropolii Krakowskiej,
> brak integracji gtdwnych gatezi transportu (m.in. kolejowego, drogowego, lotniczego), majacych na celu ustalenie
rozumianych jako zintegrowany system transportowy - realizowanej w formie interakgji formy i zasad zintegrowanej
miedzy obywatelami, przedsiebiorcami, gospodarkami i instytucjami transportowymi wspolpracy wszystkich
> brak koncepcji organizacji transportu oraz podziatu zadan i odpowiedzialnosci pomiedzy zaangazowanych jednostek

przedstawicielami wojewddztwa matopolskiego a Miastem Krakéw zwigzanych z ustaleniem
korytarzy obstugiwanych przez kolej oraz linie dowozowe do kolei. Kluczowe bedga ustalenia co do
dostepnej przepustowosci pod katem czestotliwosci kolei na terenie Wojewodztwa oraz Metropolii
Krakowskiej oraz przygotowanie uproszczonego modelu ruchu pozwalajgcego na weryfikacje
prawidtowosci przyjetych zatozen

> brak ustalen w kwestii funkcjonowania przewoznikéw prywatnych (brak podstaw prawnych
pozwalajacych na uregulowanie rynku przewoznikéw prywatnych)

> brak powigzania réznych systemoéw komunikacji publicznej przyczynia sie do pogtebiania ztych
nawykow komunikacyjnych mieszkancow (priorytet samochéd)- mato efektywny system komunikacgji
z mieszkancami o zmianach zachodzacych w transporcie publicznym

> identyfikuje sie duzg liczbe pojazdéw kotowych na trasach wlotowych i wylotowych na
terenie KrOF (+3,8% CAGR?! 2009-2017) w godzinach szczytu porannego
i popotudniowego oraz niskg przepustowos¢ kluczowych tras drogowych

> wystepuje niewielka ilos¢ obowigzujacych Stref Ograniczonego Ruchu (Krakéw, Wieliczka,
Skawina i Niepotomice)

2. Podniesienie dostepnosci
i jakosci przyjaznego
$rodowisku transportu
aglomeracyjnego

! CAGR - skumulowany roczny wskaznik wzrostu (ang. Compound Annual Growth Rate) - jest to $redni wskaznik rocznego wzrostu w badanym okresie, przy zatozeniu, ze roczne wzrosty
sq dodawane do wartosci bazy nastepnego okresu.

* ok
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Mobilnos¢

> na terenie Gminy Miejskiej Krakéw oraz pozostatych gmin SMK wystepujg strefy
zamieszkania charakteryzujace sie pierwszenstwem na catej szerokosci drogi dla pieszych
z dopuszczalnym limitem predkosci samochoddéw do 20 km/h. Ponadto w Krakowie na
obszarze Starego Miasta i Kazimierza obowigzuje strefa ograniczonego ruchu (mozliwos¢
wjazdu tylko dla os6b upowaznionych na podstawie szczegétowego oznakowania).

» zdiagnozowano niewystarczajacg dtugosc buspaséw na terenie KrOF w stosunku do
ogdlnej dtugosci tras linii autobusowych

> wystepuje niewielka liczba pojazdéw o napedzie alternatywnym (elektrycznym,
hybrydowym) oraz inwestycji w odpowiednig infrastrukture towarzyszacg tym pojazdom

> brak jest statej weryfikacji czestotliwosci i mozliwosci dojazdu w ramach ustug
przewozowych $wiadczonych przez przewoznikéw prywatnych z poszczegdlnych
miejscowosci gmin w kierunku Krakowa oraz pomiedzy gminami

> brak jest wystarczajacej promocji idei inteligentnego miasta oraz zrdwnowazonego
transportu (zmiana struktury podziatu zadan przewozowych, wskazujgcego proporcje
przemieszczen samochodami prywatnymi, komunikacjg miejska, transportem rowerowym
i pieszym) wsérdéd mieszkancéow gmin

> konieczne jest niwelowanie réznego typu barier i zapewnienie niedyskryminacyjnego
dostepu do infrastruktury (dostepnos$¢ oraz cena) oraz poprawa jej jakosci, zaréwno
w aspekcie niezawodnosci, jak i komfortu

> wystepuje niski poziom skomunikowania KrOF z wykorzystaniem transportu szynowego -
dtugie czasy dojazdu pomiedzy poszczegdlnymi gminami, a Krakowem, w przypadku gmin
takich jak Michatowice (cze$¢ gminy), Zielonki (cze$¢ gminy), Liszki (cze$¢ gminy), Wielka
Wies, Czernichow czy Igotomia wynoszace nawet powyzej 120 minut, ponadto brak
kolejowej zachodniej obwodnicy Krakowa

> obecny stan wyposazenia, funkcjonowania i dostepnosci kolei nie pozwala na uznanie tej
formy transportu jako podstawowy $rodek przewozowy w komunikacji na terenie KrOF;
aktualnie zasieg funkcjonowania Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji
Krakowskiej, taczacej Krakow z gminami sgsiednimi, obejmuje lub bedzie obejmowac
kierunki: Trzebinia - Krakéw Gtdwny - Tarnéw (uruchomiona czesciowo 11 grudnia 2016
na odcinku Tarnow — Krakéw Gtéwny); Sedziszéw - Krakdéw Gtowny — Podbory Skawinskie
(uruchomiona 13 grudnia 2015 na odcinku Sedziszéw - Krakéw Gtowny); Krakow
Lotnisko - Krakéw Gtéwny - Wieliczka Rynek-Kopalnia (uruchomiono czesciowo 14
grudnia 2014, a w catosci 28 wrzesnia 2015).

> wystgpi konieczno$¢ dostosowania oferty linii aglomeracyjnych Komunikacji Miejskiej w
Krakowie do systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej po jego petnym uruchomieniu pod
katem zapewnienia bezpos$redniego potgczenia z przystankami i stacjami kolejowymi

3. Poprawa i rozwéj
zintegrowanego transportu
szynhowego
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» niewystarczajqca oferta przewozowa w najstabiej skomunikowanych rejonach

> wystepuje brak korelacji rozktadéw jazdy Komunikacji Miejskiej w Krakowie z godzinami
odjazdu/przyjazdu pociggéw ze stacji i przystankow kolejowych na terenie gmin

» konieczna jest modernizacja istniejgcych elementoéw linii kolejowych oraz tworzenie
nowych powigzan komunikacyjnych na terenie KrOF, natomiast w gminach bez dostepu
do komunikacji szynowej utworzenie szybkiej komunikacji autobusowej (np. BRT — Bus
Rapid Transit)

» zdiagnozowano relatywnie niski poziom integracji transportu na terenie KrOF w stosunku
do globalnych standardéw

> stopien integracji transportu publicznego w KrOF na tle polskich miast zostat
sklasyfikowany na miejscu 4 z 17 obszaréw funkcjonalnych, objetych analizg stopnia
integracji transportu zbiorowego

> wystepuje niedostateczny poziom implementacji ujednoliconej aglomeracyjnej taryfy
biletowej

> KrOF posiada silnie rozwinietg, jednakze w dalszym ciggu niewydolng sie¢ transportowg
(co spowodowane jest w gtownej mierze ponadnormatywnym obcigzeniem sieci drogowej
samochodami indywidualnymi wzgledem korzystania z transportu zbiorowego), czas

dojazdu transportem indywidualnym miedzy godz. 9 a 11 z gmin osciennych do granic 4. Zwiekszenie dostepnosci
administracyjnych Krakowa ksztattuje sie w przedziale 17-40 min. i integracja roznych form

> infrastruktura transportowa na poziomie ponadlokalnym jest niewystarczajgca - transportu poprzez
identyfikuje sie duzy przeptyw ludnosci zwigzany z zatrudnieniem mieszkancéw z wykorzystanie potencjatu
miejscowosci osciennych w Krakowie oraz mieszkancow Krakowa w Zabierzowie, Skawinie weziow integracyjnych oraz
i Niepotomicach optymalizacja i rozbudowa

> konieczny jest dalszy rozwdj infrastruktury zwigzanej z transportem zbiorowym na siatki zintegrowanych
obszarze KrOF, wspottworzacej wezty przesiadkowe, szczegdlnie istotne sg parkingi P&R potaczen, wdrazanie idei
(Park & Ride) i B&R (Bike & Ride), budowane w otoczeniu stacji kolejowych i przystankéw Maa$S (mobilnos¢ jako ustuga)

kolejowych, jak réwniez przystankow i petli tramwajowych

> konieczne jest zwiekszanie dostepnosci Krakowa, rozwéj jego metropolitalnych funkcji
oraz aktywizacja obszaru KrOF i rozbudowa funkcji towarzyszacych, zapewniajacych
komunikacje Miedzynarodowego Portu Lotniczego w Balicach z Krakowem i okolicznymi
gminami (w tym pod katem potrzeb transportowych zwiekszajacej sie liczby
podrozujacych w celach turystycznych i biznesowych do Krakowa, jak rowniez analizy
mozliwosci wykorzystania linii SKA do Balic w codziennych podrézach mieszkancéw gmin
okolicznych do Krakowa)

» brak jest odpowiednich kampanii spotecznych promujacych systemy funkcjonowania
transportu dotyczacego m.in. SKA, Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej, inwestycji dot.
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Mobilnos¢

budowy linii tramwajowej, przystankéw kolejowych, mozliwych sposobow odbywania
podrdzy, promowania podrozy w systemie P+R i B+R oraz K+R

> w Scistym centrum Krakowa nastgpito ograniczenie miejsc parkingowych (bezptatnych) na
rzecz poszerzania Strefy Ptatnego Parkowania, majgcego na celu podnoszenie
czestotliwosci korzystania przez mieszkancow z komunikacji zbiorowej

> brak jest statych punktéw pomiaru ruchu na potrzeby gromadzenia danych o natezeniu
ruchu drogowego w adekwatnych miejscach z punktu widzenia kompleksowego
monitorowania ruchu na terenie gmin KrOF

» niewystarczajacy jest poziom wspodtpracy gmin na obszarze KrOF z Krakowem oraz
Wojewoddztwem Matopolskim w celu wdrozenia integracji taryfowej

7 . 7

wg stanu na koniec 2019 r., jedynie 16% wszystkich $ciezek rowerowych w KrOF
zlokalizowanych byto poza Krakowem - gtéwny problem stanowig bariery przestrzenne w
postaci braku infrastruktury rowerowej wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu (szczegdlnie
drogi krajowe, wojewodzkie i powiatowe) ograniczajgce mobilnos¢ mieszkancéw oraz
wpltywajace na poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu

» w samym Krakowie na koniec 2019 r. znajdowato sie ok. 230 km infrastruktury
rowerowej, tutaj tez skoncentrowana byta sie¢ roweru miejskiego Wavelo. W zwigzku z
rezygnacjg operatora system funkcjonowat do konca grudnia 2019 r.

> wystepuje stabo rozwinieta i niespdjna infrastruktura liniowa na terenie gmin KrOF,
powstajgce inwestycje o znaczeniu komunikacyjnym majg najczesciej charakter lokalny
i nie stanowig zintegrowanego systemu tras rowerowych, czes¢ tras nie zapewnia rowniez
integracji z funkcjonujgcym na terenie KrOF systemem transportu zbiorowego, co w
znaczny sposéb ogranicza mobilno$¢ mieszkancow KrOF oraz negatywnie wptywa na
poziom bezpieczenstwa rowerzystow

> diagnozuje sie, iz w trakcie prowadzenia inwestycji dotyczacych przebudowy drég oraz
budowy chodnikéw wzdtuz drég wojewddzkich/powiatowych/gminnych na terenie gmin
KrOF, czesto brak jest uzgodnien dotyczacych budowania infrastruktury rowerowej
(ustalenia z zarzadca drogi w kwestii uwzgledniania w dokumentacji budowlanej realizacji
infrastruktury rowerowej w przypadku remontu/przebudowy drogi jesli warunki terenowe
na to pozwalajg) w postaci drog dla rowerdw, ciggdw pieszo-rowerowych, czy stojakow
rowerowych

> brak jest odpowiedniej jakosci otoczenia przystankow na terenie gmin KrOF pod katem
zapewnienia bezpiecznego dotarcia pieszego i rowerowego

> brak jest systemu roweréw miejskich na terenie gmin KrOF, umozliwiajacych m.in. dojazd
do/z przystankow kolejowych, autobusowych

5. Poprawa i rozwaoj
zintegrowanego systemu tras
rowerowych i pieszych oraz
roweru miejskiego na terenie
catej Metropolii Krakowskiej
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Mobilnos¢

> konieczna jest poprawa dostepnosci pieszej i rowerowej, w tym do weztow
przesiadkowych oraz rozwoj przestrzeni przyjaznych pieszym, a takze tworzenie Sciezek
rowerowych oraz pieszo-rowerowych zapewniajacych bezpieczne, wygodne i
najszybsze/najkrotsze dotarcie do wyznaczonego celu

> brak wyposazenia w odpowiednig infrastrukture oraz brak odpowiednich uregulowan
prawnych dla urzadzen transportu osobistego (UTO)

» niewystarczajaca jest dtugos¢ wydzielonych od ruchu drogowego stref poruszania sie
pieszych i rowerzystéw, brakuje wtasciwego oznakowania oraz odpowiedniej szerokosci
ciggédw komunikacyjnych
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Infrastruktura transportowa odgrywa bardzo wazng role w rozwoju
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Na terenie KrOF funkcjonuje ztozony
system transportowy, w ktdrym koegzystencja poszczegdlnych
podsystemow transportu drogowego, kolejowego, lotniczego oraz miejskiego
przekfada sie na konkurencyjnos$¢ obszaru metropolitalnego.

System transportowy determinuje funkcjonowanie i rozwoj obszaru oraz petni
role ustugowa - decyduje o jakosci zycia mieszkancéw i wspomaga realizacje
celow publicznych (gospodarczych, kulturowych, bytowych), stymulujaca
rozwa@j obszaru - udostepniajac teren (tworzac tzw. klucz do obszaru) oraz
rozwijajacq podaz ustug transportowych — wyprzedzajgco do aktualnych
potrzeb, sktadnika kompozycji przestrzennej - elementy systemu
transportu majg istotny wptyw na strukture przestrzenng i jakos¢ krajobrazu
miejskiego?.

Jednym z podstawowych uwarunkowan rozwoju infrastruktury transportowej
jest planowanie przestrzenne, w tym pokrycie planistyczne. W wiekszosci gmin
KrOF, pokrycie planami jest stosunkowo wysokie (ok. 82% powierzchni KrOF).
Mimo to, w wiekszosci gmin, catkowita liczba wydanych decyzji o WZ (2015-
2019) jest znikoma. Swiadczy to o relatywnie duzej skutecznosci
funkcjonowania plandéw miejscowych. Natomiast liczba wydanych decyzji o WZ
na terenie Miasta Krakowa jest wysoka i stanowi duzy problems3.

Jednoczesnie badania presji na grunty (wyrazajacej sie odsetkiem uzytkéw
rolnych przewidzianych do odrolnienia) wskazujg na nieustajacq presje
suburbanizacyjng (wskazniki sq wyzsze od krajowych) i stanowig przestanke
dla lepszej koordynacji systemu planowania z rozwojem infrastruktury
transportowej*.

KrOF jest obszarem bardzo silnych proceséw suburbanizacyjnych - bardzo
szybki wzrost liczby os6b dojezdzajacych do pracy do Krakowa, dynamika
zmian liczby mieszkan oddanych do uzytku przypadajacych na 1 000
mieszkancow — przyczyniajg sie do rozwoju strefy podmiejskiej i osrodka
miejskiego. Wedtug danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w KrOF przez
najblizsze 10 lat, prognozowany jest przyrost liczby ludnos$ci oraz dodatnie
saldo migracji wewnetrznej. KrOF od 2025 bedzie sie jednak zmagat sie

z ujemnym przyrostem naturalnym. W warunkach niskiej stopy urodzen,
migracje pozostang kluczowym czynnikiem zmian demograficznych. Duza
zlewnia migracyjna moze Swiadczy¢ o silnym oddziatywaniu i atrakcyjnosci
osiedlenczej KrOPF>.

2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Krakéw i gmin sasiadujacych,
z ktérymi gmina Krakéw zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego -
przyjety uchwatg Rada Miasta Krakowa nr LXXX/1220/13 w dniu 28 sierpnia 2013 r.

3 T. Jelenski, Wyzwania planowania przestrzennego w KrOF. Raport, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia
Krakowska, Krakéw, 2019

4 P. Sleszynski i in., Analiza stanu i uwarunkowan prac planistycznych w gminach w 2017 roku, Wyk.
Departamentu Polityki Przestrzennej Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, Warszawa 2018

5 Zrodto: Gldwny Urzad Statystyczny, dane na rok 2017-2030
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W oparciu o przeprowadzong analize, wyselekcjonowano dokumenty
strategiczne (na poziomie miedzynarodowym®, krajowym, regionalnym’ oraz
ponadlokalnym i lokalnym?®) determinujace kluczowe uwarunkowania, cele

i priorytety, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w procesie opracowania Planu
Rozwoju Metropolii Krakowskiej do 2030 r.

Ponizej zaprezentowano kluczowe uwarunkowania, cele i priorytety wynikajgce
z wyselekcjonowanych dokumentéw strategicznych w dziedzinie mobilnosci.

Dokumenty strategiczne funkcjonujace na poziomie miedzynarodowym
promujg m. in. trzy gtdwne idee zwigzane z rozwojem infrastruktury
miedzynarodowej. Pierwszg z nich jest poprawa stopnia skomunikowania

i dostepnosci obszarow w aspekcie lokalnym, ale réwniez w wymiarze
krajowym (komunikacja pomiedzy osrodkami miejskimi), jak

i miedzynarodowym (Transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T). Istotnym
zagadnieniem jest rozwdj zintegrowanych systeméw transportowych,
wykorzystujgcych potencjat komunikacji miejskiej oraz komunikacji
rowerowej, celem zmniejszania stopnia zaleznosci od komunikacji
samochodowej. Natomiast priorytetem jest niwelowanie réznego typu barier
i zapewnienie niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury (w tym m.in.
osobom o ograniczonej mobilnosci) oraz poprawa jej jakosci, zaréwno w
aspekcie niezawodnosci, jak i komfortu.

Priorytety rozwojowe na szczeblu krajowym eksponujg istotnos¢
podnoszenia poziomu dostepnosci transportowej. Zwiekszanie dostepnosci
transportowej rozpatrywane jest w kilku wymiarach. Pierwszym z
uwarunkowan jest poprawa dostepnosci polskich miast w skali catej Europy.
Kolejnym zadaniem jest zwiekszanie wzajemnej dostepnosci gtéwnych
osrodkow miejskich na poziomie kraju oraz poprawa dostepnosci obszaréw
wiejskich i innych osrodkéw subregionalnych. W kontekscie obszaréow
funkcjonalnych podnoszona jest koniecznos$¢ dazenia do poprawy dostepnosci
(transport publiczny) wewnatrz obszaréw. Jako gtéwny kierunek w przypadku
mobilnosci przyjeto wsparcie rozwoju i wykorzystania srodkéw transportu o
napedzie elektrycznym (zaréwno w sferze komunikacji publicznej, jak i w
transporcie indywidualnym)?.

W ramach uwarunkowan rozwojowych opisanych w dokumentach na
poziomie regionalnym, wskazuje sie rozwdj infrastruktury transportowej,
ktory polegac bedzie na sukcesywnej modernizacji istniejacych elementéw
oraz tworzeniu jej nowych segmentdéw. Realizowane dziatania majg istotne
znaczenie nie tylko dla rozwoju gospodarki, ale takze dla poprawy jakosci
zycia mieszkancow, zapewniajac dostep do gtéwnych osrodkdéw ustugowych, w
ktérych znajduje sie kluczowa infrastruktura (szkoty/miejsca pracy/osrodki

6 Dokumenty strategiczne na poziomie miedzynarodowym: Agenda na rzecz zrownowazonego rozwoju 2030,
Nowa Agenda Miejska Habitat III, Urban Agenda for the EU, European Spatial Development Perspective, Karta
Lipska, Lille Action Programme, Urban Acquis, Territorial Agenda of the European Union,

7 Dokumenty strategiczne na poziomie regionalnym: Strategia Rozwoju Wojewodztwa ,Matopolska 2030”, Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego,

8 Dokumenty strategiczne na poziomie ponadlokalnym i lokalnym: Strategia SMART_KOM, Strategia Rozwoju
Krakowa, Strategie Gmin osciennych

° Program Elektromobilno$¢, bedacy jednym z projektéw flagowych Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/strategia-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju
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zdrowia/obiekty handlowe i wreszcie obiekty ustugowe i rekreacyjne). Istotne
bedzie zapewnienie konkurencyjnych pod wzgledem szybkosci, czestotliwosci i
jakosci ustug kolejowych, ktére stworzg nowe mozliwosci w zakresie
ksztattowania oferty potaczen pasazerskich oraz towarowych. Dopetnieniem
kompleksowego rozwoju transportu w regionie bedzie dalsza rozbudowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktére bedg oferowaé mozliwosci
integracji wielu systeméw transportu. Zidentyfikowane cele zréwnowazonego
rozwoju w zakresie mobilnosci na poziomie regionalnym obejmujg, poza
zwiekszaniem dostepnosci transportowej regionu, poprawe ptynnosci ruchu,
poprawe bezpieczenstwa oraz zmniejszanie ucigzliwosci i negatywnego wptywu
na srodowisko, ktére moze zostac osiggniete poprzez promowanie
niskoemisyjnych srodkéw transportu.

Zgodnie z uwarunkowaniami zidentyfikowanymi w ramach dokumentéw
strategicznych na poziomie ponadlokalnym i lokalnym, kluczowym
problemem w sferze mobilnosci jest zbyt wysoki udziat transportu
indywidualnego w systemie transportowym oraz koniecznos$¢ zwiekszenia
mobilnosci przestrzennej. Dziatania realizowane w dziedzinie mobilnosci,
zgodnie z ideq inteligentnego miasta powinny dazy¢ do zapewnienia wysokiej
dostepnosci transportowej oraz zrownowazenia transportu (wyréwnania

w strukturze przeptywdw ludnosci, przemieszczen samochodami prywatnymi,
komunikacjg miejska, transportem rowerowym i pieszym). Rekomendacje
dziatan, ktére mogg by¢ wdrozone na analizowanym poziomie funkcjonalnym
obejmuja integracje kolei, transportu autobusowego publicznego i
przewoznikdéw prywatnych, komunikacji rowerowej oraz ruchu pieszego w
pofgczeniu z lokalizacjg hubow przesiadkowych poza Krakowem i na jego
obrzezach. Integracja powinna wykraczac¢ poza kwestie organizacyjne i wigzac
sie rdwniez z integracjg optat. Promowany jest rozwéj transportu szynowego,
zarowno w zakresie rozwoju odpowiedniej infrastruktury (rozwaéj kolei
aglomeracyjnej, lokalizacja parkingdow Park&Ride w poblizy przystankow
kolejowych/tramwajowych/autobusowych) jak i zwiekszania jego popularnosci
wsrod mieszkancow. Akcentowanym kierunkiem dziatan, w zakresie
limitowania wykorzystania samochoddéw indywidualnych, jest ograniczanie
liczby miejsc parkingowych i mozliwosci wykorzystania miejsc parkingowych w
$cistym centrum Krakowa i centrach gmin osciennych. Bardzo waznym
kierunkiem rozwoju sieci komunikacyjnej jest w koricu wyréwnywanie
dysproporcji w zakresie dostepnosci, jak i standardéw jakosciowych transportu
zbiorowego pomiedzy Krakowem i pozostatg czescig obszaru funkcjonalnego.

Dziatania w sferze mobilnosci dotyczg przede wszystkim dwéch obszardw. Po
pierwsze, nowoczesne i przyjazne mieszkancom obszary funkcjonalne powinny
charakteryzowac sie posiadaniem rozwigzan transportowych pozwalajacych na
skomunikowanie kluczowych punktdw z wykorzystaniem infrastruktury
pozwalajacej na ptynna, szybka i przyjazng dla srodowiska podréz, przy
jednoczesnym zapewnieniu optymalnych warunkéw cenowych

i niedyskryminacyjnego dostepu. Po drugie, przy projektowaniu dziatan

w zakresie analizowanej dziedziny kluczowej nie nalezy zapominac o istotnej
roli, jakq petni Krakowski Obszar Funkcjonalny w kontekscie zapewnienia
komunikacji na poziomie krajowym, a nawet miedzynarodowym - przez
obszar KrOF przebiegajg kluczowe trasy drogowe - autostrada A4 (droga
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miedzynarodowa E40 w ramach sieci TEN-T), droga krajowa nr 7 (w trakcie
realizacji S7), droga krajowa nr 79, droga krajowa nr 75, droga krajowa nr 94,
droga krajowa nr 44 i kolejowe - linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 91 i 133
(obie sq czescig linii E30 w ramach III Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego sieci TEN-T), linia kolejowa nr 94, linia kolejowa nr 97 oraz
miedzynarodowe lotnisko Krakéw-Balice.

Niewatpliwie rodzajem transportu, ktory jest promowany w kierunkach
rozwojowych na réznych szczeblach jest transport zbiorowy, ktéry realizuje
jeden z wiodgcych kierunkéw wynikajacych z miedzynarodowych priorytetéw
w zakresie zrownowazonego rozwoju, dotyczacy niwelowania réznic i
podziatéw miedzy ludzmi, ktére w analizowanym zakresie dotycza mozliwosci
zaspokojenia potrzeb mobilnosci w przestrzeni fizycznej. Rozbudowa réznego
typu infrastruktury transportu zbiorowego przyczyni sie do rozwoju i integracji
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Nalezy wskazaé, ze zadaniem
komplementarnym do rozwoju infrastruktury jest podnoszenie poziomu
satysfakcji uzytkownikdéw infrastruktury, ktéore mozna osiggnaé poprzez
zapewnienie odpowiedniego standardu infrastruktury pomocniczej (przystanki
autobusowe, stacje kolejowe, wezty drogowe, parkingi).

Inng silnie akcentowang sferg rozwojowa_ jest transport rowerowy, ktory
niewatpliwie stanowi bardzo atrakcyjng alternatywe dla innych Srodkéw
transportu, w szczegolnosci opartych na pojazdach generujacych tzw. niskq
emisje. Rozwdj transportu rowerowego jest jedng z kluczowych osi rozbudowy
sieci transportowej nowoczesnych osrodkéw metropolitalnych. W celu
zapewnienia zrBwnowazonego rozwoju analizowanej dziedziny, dziatania, ktore
sq realizowane w jej ramach powinny uwzgledniac¢ nie tylko rozbudowe
niezbednej infrastruktury liniowej, ale rdwniez zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikom tej infrastruktury.

Uzupetnienie zintegrowanego rozwoju infrastruktury transportowej stanowic
mogaq inicjatywy z zakresu rozwijania lub promowania zupetnie nowych form
transportu, ktére pojawity sie wraz z postepem technologicznym w sferze
wykorzystania Internetu, badz rozwoju nowoczesnych ukfadéw napedowych.
Przedmiotowe, relatywnie nowe formy komunikacji to np. carsharing'?,
carpooling!! lub wykorzystanie pojazdow elektrycznych (rowery, hulajnogi,
samochody). Jednoczesnie, z uwagi na fakt, ze wykorzystanie samochodéw
osobowych w ramach systemoéw carsharingu/carpoolingu generuje problemy
dot. zajetosci przestrzeni analogicznie do korzystania z samochodéw
osobowych przez uzytkownikéw indywidualnych, nacisk w gtdwnej mierze
powinien by¢ ukierunkowany na promocje wykorzystywania komunikacji
zbiorowej w codziennych podrézach.

10 Car-sharing jest to model biznesowy wypozyczalni samochoddéw, gdzie mozliwe jest wypozyczanie
samochodu na krotki czas, czesto z godziny na godzine. Jest on atrakcyjny dla klientdéw, ktérzy tylko
sporadycznie korzystajg z pojazdu, a takze dla tych, ktdrzy chcieliby okazjonalnie mie¢ dostep do samochodu
innego typu. Podstawg car-sharingu jest uzyskanie korzysci prywatnego samochodu, bez kosztédw i
obowigzkdw wynikajacych z jego posiadania.

1 System upodobniajacy i dostosowujacy samochéd osobowy do transportu zbiorowego. Polega na
zwiekszaniu liczby pasazeréw w czasie przejazdu samochodem, gitdwnie poprzez kojarzenie o0séb
dojezdzajacych do pracy lub nauki na tych samych trasach. Jest rozwijany w sytuacjach, gdy ze wzgledu na
mate natezenie ruchu nieoptacalne jest uruchamianie linii zorganizowanego transportu zbiorowego.
Funkcjonuje w oparciu o spotecznosciowe portale internetowe lub tablice informacyjne w miejscu pracy

*
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Do kluczowych priorytetow zwigzanych z dziedzing mobilnosci
nalezy!?:

> Koordynacja systeméw komunikacji w uktadzie ponadlokalnym -
powigzanie parkingéw przesiadkowych, kolei, tramwajéw, autobuséw,
$ciezek rowerowych i innych systemoéw transportowych umozliwiajgcych
szybki przejazd w przestrzeni miedzygminnej oraz wewnatrz gminy ze
szczegdllnym uwzglednieniem najbardziej obcigzonych szlakéw
komunikacyjnych.

> Podejmowanie dziatan zmierzajacych do zwiekszania wykorzystania
transportu zbiorowego w codziennych podrdzach oraz integracji optat na
poziomie ponadlokalnym prowadzacych do uproszczenia systemu z
punktu widzenia pasazera (integracja taryfowa).

» Wdrazanie inicjatyw majacych na celu obnizenie poziomu negatywnego
wptywu transportu samochodowego na srodowisko (limitowanie
przejazddw samochoddw, zapewnienie uprzywilejowanej pozycji
komunikacji zbiorowej w ruchu miejskim, rozwéj kolei aglomeracyjnej,
rozwdj infrastruktury umozliwiajacej ograniczenie ruchu
samochodowego - parkingi Park&Ride, autobusowe linie dowozowe).

> Poprawa czasowej efektywnosci dotarcia do miejsc docelowych przy
korzystaniu z komunikacji zbiorowej jako czynnik zachecajacy do
uzywania tej formy transportu.

> Podnoszenie standardu swiadczonych ustug i komfortu korzystania z
komunikacji zbiorowej (eliminacja opdznien w kursowaniu Srodkéw
transportu i optymalizacja tras linii aglomeracyjnych pod katem
zwiekszenia efektywnosci czasu dojazdu, podnoszenie komfortu podrézy
poprzez poprawe standardéw zaréwno taboru, jak i infrastruktury
towarzyszacej).

> Planowanie rozwoju infrastruktury transportowej, ze szczegélnym
uwzglednieniem transportu szynowego (kolej, tramwaje) oraz
infrastruktury rowerowej na poziomie ponadlokalnym.

» Rozbudowa bezpiecznych komunikacyjnych tras rowerowych i
zapewnienie uprzywilejowanej pozycji komunikacji rowerowej w ruchu
miejskim oraz bezpieczne i efektywne krzyzowanie infrastruktury
rowerowej z ciggami pieszymi, buspasami oraz jezdniami.

» Przeciwdziatanie wykluczeniu (np. ze wzgledu na wiek,
niepetnosprawnos¢ itp.) w dostepie do transportu publicznego.

> Rozbudowa i rozwdj infrastruktury transportu szynowego, zaréwno
w zakresie transportu kolejowego, jak i komunikacji tramwajowej.

> Promowanie nowoczesnych i ekologicznych srodkow transportu -
wykorzystania pojazddéw elektrycznych lub carsharingu i carpoolingu,

> Planowanie rozwoju infrastruktury transportowej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem nowobudowanych drég S7 oraz S52 (pdétnocna
obwodnica Krakowa).

> Zarzadzanie czestotliwoscig kursdw i optymalizacja siatki potgczen.

2 Kierunki wyrdznione na podstawie analizy dyrektyw kierunkowych wynikajacych z systemu planowania i
zestawu kompetencji organu samorzadu gminy, determinujacego faktyczne obszary wptywu Metropolii
Krakowskiej na zrobwnowazony rozwoj.
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Opis kluczowych zjawisk wystepujacych na

terenie Metropolii Krakowskiej

SYSTEM ZARZADZANIA TRANSPORTEM,
INFRASTRUKTURA KOMUNIKACYJNA I ROLA SMK

W podziale na poszczegdlne poziomy administracyjne, odpowiedzialnos$c¢ za
infrastrukture komunikacyjng ponosi wyznaczony organ zarzadzajacy. Podziat
odpowiedzialnosci za infrastrukture obejmuje:

— poziom krajowy - autostrady i drogi krajowe, kolej;

- poziom wojewddztwa - drogi wojewddzkie, Szybka Kolej Aglomeracyjna,
regionalne linie autobusowe;

— poziom powiatu - drogi powiatowe;

- poziom miasta/gminy - drogi lokalne, transport publiczny w miescie
Krakowie i gminach, z ktérymi Gmina Miejska Krakéw podpisata
porozumienia ws. wykonywania zadan publicznych w ramach lokalnego
transportu zbiorowego).

Zarzad Transportu Publicznego jest jednostkg miejska, ktora realizuje zadania
organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miejskiej
Krakéw oraz gmin osciennych na podstawie zawartych porozumien
miedzygminnych. Gminy wspétfinansujq koszty realizacji ustug przewozowych
Swiadczonych na liniach autobusowych aglomeracyjnych, w zakresie
okreslonym w porozumieniach. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
zajmuje sie planowaniem i organizacjg transportu miejskiego oraz we
wspotpracy z gminami planowaniem i organizacjg transportu aglomeracyjnego
(linie aglomeracyjne KMK) - podstawg prawng sq umowy zawarte pomiedzy
Gming Miejskg Krakéw a gminami (linie autobusowe aglomeracyjne sg
wspotfinansowane przez Gmine Miejskg Krakéw i gminy, przez teren ktérych
kursujg). Operatorami swiadczacymi ustugi przewozowe w ramach systemu
Komunikacji Miejskiej w Krakowie sg MPK S. A. w Krakowie oraz Mobilis sp. z
0.0.

Na terenie Miasta Krakowa istnieje kilka wydziatéw odpowiedzialnych za
planowanie i funkcjonowanie infrastruktury transportowej — Miejski Inzynier
Ruchu, Wydziat Gospodarki Komunalnej, Zarzad Drég Miasta Krakowa oraz
Zarzad Inwestycji Miejskich.

Ponadto, za zarzadzanie w dziedzinie transportu publicznego na terenie KrOF i
wykonywanie ustug transportu publicznego odpowiedzialne sg departamenty,
jednostki organizacyjne i spotki Wojewodztwa Matopolskiego:

— za zarzadzanie drogami wojewoddzkimi - Zarzad Drég Wojewoddzkich,

— za organizacje regionalnych przewozéw kolejowych i autobusow
regionalnych - Departament Infrastruktury Drogowej i Transportu
UMWM,

- za Swiadczenie ustug publicznych w zakresie regionalnego transportu
kolejowego - Koleje Matopolskie sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z o.0.
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Zgodnie z Uchwafa'® powotano Zespdt Zadaniowy ds. dialogu na rzecz
funkcjonowania przewozéw kolejowych w wojewddztwie matopolskim, ktérego
celem jest utworzenie platformy wymiany doswiadczen dla zapewnienia
warunkow rozwoju oraz poprawy funkcjonowania ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa
matopolskiego. Przewiduje sie wspétprace i koordynacje dziatan
przygotowawczych ze strony wielu podmiotow pozostajacych w réznej relacji
prawnej i organizacyjnej do Wojewddztwa - a takze okreslenia i egzekwowania
standardu ustug w transporcie kolejowym.

Zaangazowane W proces zarzadzania i obstugi réznych aspektéw mobilnosci na
terenie KrOF sg rowniez wydziaty poszczegdlnych gmin Metropolii Krakowskiej
oraz instytucje poziomu powiatowego. Uproszczony schemat instytucji
przedstawiano na Rysunku nr 1 (Zatacznik graficzny nr 1). Centralne
umieszczenie SMK w tym przypadku wynika z funkcji wsparcia koordynacji i
wspotpracy gmin cztonkowskich SMK z instytucjami z otoczenia planowania i
zarzadzania systemem transportowym, jakg petni w zwigzku z uznaniem
zintegrowanego transportu za dziedzine wspotpracy metropolitalnej.

W przypadku spraw dotyczacych gmin SMK, ale obejmujgcych szerszy obszar
niz Metropolia Krakowska zaktada sie rdwniez wspotprace z innymi gminami
niebedacymi cztonkami Stowarzyszenia oraz innymi jednostkami i instytucjami
spoza obszaru KrOF. Stowarzyszenie nie jest formalnie umocowane w
systemie podmiotédw zajmujacych sie systemem transportowym Metropolii
Krakowskiej, szczegoty dotyczace jego roli uzgadniane sg kazdorazowo w
przypadku rozpoczecia realizacji nowego zagadnienia z wiasciwymi
podmiotami wspdtpracujgcymi, w przypadku spraw istniejacych organizacja
pracy, rola SMK i system uzgodnien wynikaja w wiekszosci z funkcjonujacych
ustalen.

13 Uchwata Nr 992/19 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 6 czerwca 2019 r. w sprawie powotania
Zespotu Zadaniowego ds. dialogu na rzecz funkcjonowania przewozow kolejowych w wojewoddztwie
matopolskim.
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Rysunek 1. Uproszczony schemat Zarzadzania Transportem w Metropolii Krakowskiej
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W dniu 27 sierpnia 2017 r. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska przyjeto
uchwate o wspétpracy gmin w zakresie zintegrowanego transportu
publicznego. Gtdwnymi celami zawartymi w uchwale do 2023 r. sq:

» optymalizacja i integracja transportu publicznego w ramach KrOF -
wiecej 0séb korzystajacych z transportu publicznego,

> zmniejszenie rdéznic w czasie podrozy pomiedzy transportem
indywidualnym a publicznym w przypadku podrézy pomiedzy gtdwnymi
weztami komunikacyjnymi w obrebie KrOF.

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska (SMK), w celu dgzenia do zapewnienia
koordynacji procesu planowania rozwoju poprzez analizowanie i uzgadnianie
wspdlnych zagadnien w zakresie transportu zbiorowego w gminach nalezacych
do Stowarzyszenia, 14 grudnia 2017 r. przyjeto uchwate dotyczacq
wzmochienia wspotpracy w ramach zintegrowanego aglomeracyjnego
transportu zbiorowego (Uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska).

Konsekwencja tych dziatan byto m.in. zapoczatkowanie dziatalnosci Forum
Zintegrowanego Transportu Metropolii Krakowskiej (Forum ZTMK) - spotkanie
inauguracyjne odbyto sie w marcu 2018 r.

Dziatalno$¢ Forum opiera sie na dgzeniu do wsparcia procesu planowania

i koordynacji dziatan w zwigzku z dynamicznie zachodzacymi zmianami

W obszarze zintegrowanego transportu na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, oraz w zwigzku z realizowanymi i planowanymi inwestycjami.
Do przedmiotu prac Forum nalezy (ich katalog nie jest zamkniety):

1. Omawianie biezacych zagadnien dot. problematyki transportu zbiorowego
na terenie gmin (zmiana ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
wprowadzenie ustawy w zakresie przewozow autobusowych, kwestie
zwigzane z koordynacjg dziatan w zakresie Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu, optymalizacja przebiegu tras linii
autobusowych w zwigzku z realizowanymi inwestycjami w sektorze
kolejowym).

2. Dziatania zwigzane z rozwijaniem porozumienia miedzygminnego w sprawie
wykonywania zadan publicznych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego.

3. Zbieranie danych i aktualizacja baz danych istotnych z punktu widzenia
funkcjonowania systemu transportu.

4. Wypracowywanie zasad komunikowania zmian w transporcie oraz
prowadzenia konsultacji spotecznych.

5. Wypracowywanie standardow otoczenia weztéw przesiadkowych oraz
standardéw budowy drog.

6. Analiza i konsultacja przygotowywanych przez SMK dokumentow
stanowigcych diagnoze sytuacji transportowej gmin SMK (tzw. wizytowki
transportowe).

7. Analiza i integracja danych pozwalajacych na ocene funkcjonowania
zintegrowanego transportu.

8. Szerzenie wiedzy specjalistycznej wsrdéd urzednikéow zajmujacych sie
transportem w Gminach (np. szkolenia, warsztaty, itp.)
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Do cztonkdédw Forum Zintegrowanego Transportu Metropolii Krakowskiej nalezq:

- Reprezentanci 15 gmin wchodzacych w sktad SMK: Krakoéw, Biskupice,
Igotomia-Wawrzenczyce, Czernichdw, Kocmyrzéw-Luborzyca, Liszki,
Mogilany, Michatowice, Skawina, Niepotomice, éwiqtniki Goérne,
Wieliczka, Wielka Wie$, Zabierzéow, Zielonki;

— Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie;

— Departament Infrastruktury Drogowej i Transportu Urzedu
Marszatkowskiego Wojewoddztwa Matopolskiego;

— Woydziat Gospodarki Komunalnej Miasta Krakowa;

— Politechnika Krakowska.

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska wspiera planowanie i funkcjonowanie
transportu publicznego, w szczegdlnosci poprzez prowadzenie analiz

w zakresie transportu, gromadzenie danych przydatnych w opracowywaniu
modeli ruchu, planowaniu i funkcjonowaniu transportu publicznego oraz dziata
jako organ doradczy w zakresie dziatan transportowych dla gmin.

SMK jest Instytucjg Posredniczaca dla Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, w tym projektow transportowych. Aktualnie Stowarzyszenie nie
dysponuje kompetencjami i nie ponosi odpowiedzialnosci w zakresie
planowania transportu, sprawuje jedynie role wspierajaca.

Co wiecej, we wrzesniu 2019 r., Metropolia Krakowska podjeta wspdtprace w
ramach projektu RiConnect realizowanego w ramach programu URBACT.
Projekt sieciuje 8 europejskich metropolii, ktére za ambitny cel postawity sobie
przemyslenie istniejacych potaczen i zaplanowanie integracji w dziedzinie
mobilnosci, po to by na nowo taczy¢ ludzi, dzielnice, miasta i obszary natury.
Projekt potrwa do 2022 r., a jego gtdwnym efektem bedzie utworzenie
Zintegrowanego Planu Dziatan dla gminy Skawina w obszarze zrownowazonej
mobilnosci z duzym naciskiem na aspekt zagospodarowania przestrzennego,
podejscie to bedzie mozliwe do skalowania i zastosowania w pozostatych
gminach SMK. Jako gtéwny obszar tematyczny, ktérym bedzie przedmiotem
dalszych prac SMK bedzie — Reorganizacji sposobu przemieszczania sie
mieszkancow dla osiggniecia efektywnej i dostepnej dla wszystkich mobilnosci
(wezty, transport publiczny, mobilnos¢ aktywna, dostepnosc do ustug). Projekt
przewiduje rowniez wizyty studyjne oraz upowszechniania efektéw spotkan
miedzynarodowych na poziomi lokalnej grupy interesariuszy (Lokalna Grupa
URBACT - jej spotkania na bazie sktadu przedstawicieli poszczegdlnych
organizacji/przedsiebiorcow/instytucji na terenie Skawina oraz Forum ZTMK).
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TRANSPORT INDYWIDUALNY

TRANSPORT SAMOCHODOWY

W latach 2009-2018 liczba pojazdéw kotowych na obszarze KrOF dynamicznie
wzrosta. W analizowanych latach odnotowano wzrost liczby motocykli o 16 521
sztuk (stan na 2018 r. - 39 795 sztuk), samochoddéw osobowych o 227 542
sztuk (stan na 2018 r. - 751 139 sztuk) oraz autobuséw o 963 sztuki (stan na
2018 r. — 4 638 sztuk). Wskaznik motoryzacji w 2018 roku dla samochodéw
osobowych na terenie KrOF wyniodst 0,7 (stosunek pojazdéw do liczby
mieszkancow) . Natomiast w Krakowie nastgpit wzrost liczby motocykli az o
10 472 sztuk (stan na 2018 r. - 20 947 sztuk) samochoddéw osobowych o

152 137 sztuk (stan na 2018 r. — 493 657 sztuk) oraz autobuséw o 659 sztuk
(stan na 2018 r. - 2 913 sztuk). W Krakowie w 2018 roku, wskaznik
motoryzacji wyniost 0,5 (stosunek pojazddéw do liczby mieszkancow).

Najwieksza liczbe zarejestrowanych pojazdéw w 2018 r. odnotowano

w gminach Wieliczka, Niepotomice, Skawina, Zielonki oraz Zabierzéw. Wedtug
danych Powiatu Krakowskiego i Wielickiego, w 2018 r. powyzej jednego
pojazdu na mieszkanca ($rednio) posiadajg mieszkancy gmin: Igotomia-
Wawrzenczyce, Kocmyrzow-Luborzyca, Michatowice, Mogilany, Niepotomice i
Zielonki.

Przyrost samochoddow osobowych w KrOF jest przejawem zjawiska
obserwowanego w catej Polsce, w ktorej w 2018 r. liczba zarejestrowanych
samochodéw osobowych wyniosta 23,4 min i byta wieksza o 4,1% niz przed
rokiem?®>. W skali kraju, zaobserwowano takze zmiany w strukturze
samochodéw osobowych pod wzgledem rodzaju stosowanego paliwa - udziat
samochodow z silnikami benzynowymi obnizyt sie z 54,0% w 2017 r. do
52,8%, a zwiekszyt sie z silnikami wysokopreznymi (z 30,5% do 31,1%).
Wzrést takze udziat samochoddw osobowych na gaz ciekty LPG (z 13,5%

w 2017 r. do 14,0% w 2018 r.)?6,

Tabela 1. Liczba zarejestrowanych pojazdow oraz wskaznik pojazdéw na mieszkanca
na terenie gmin KrOF w 2018 r.

Liczba zarejestrowanych na | Wskaznik liczby pojazdéw na 1
terenie gminy pojazdéw mieszkanca (dane Powiat
- Krakowski/Wielicki 2018

Biskupice 9 297 0,90
Czernichdéw 14 522 0,99
Igotomia-Wawrzenczyce 11 276 1,46
Kocmyrzow-Luborzyca 18 069 1,16
Liszki 15571 0,90
Michatowice 10 722 1,01
Mogilany 14 147 1,01
Niepotomice 37 009 1,31
Skawina 41 292 0,95

14 Liczba kluczowych kategorii pojalzdéw kotowych na obszarze powiatu m. Krakoéw, powiatu krakowskiego i
wielickiego w okresie 2009-2017, Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny)

15 E, Klimaszewska, B. Rzymek (red.), Transport - wyniki dziatalnoéci w 2018 r., Wyd. Gtowny Urzad
Statystyczny i Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin, 2019

16 E, Klimaszewska, B. Rzymek (red.), Transport — wyniki dziatalnosci w 2018 r., Wyd. Gtéwny Urzad
Statystyczny i Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin, 2019
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Swiatniki Gérne 7 863 0,78
Wieliczka 55131 0,93
Wielka Wies 11 621 0,94
Zabierzéw 22 256 0,84
Zielonki 22 796 1,01

Zrédto: Wizytéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.
Pomiary w ramach Koncepcji integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, pomiary GPR 2015,
pomiary ZIKiT 2018

W ramach Koncepcji integracji systemow transportowych zbadano wartosci
natezen ruchu samochodowego oraz potokdw ruchu pasazerskiego na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF) oraz wypracowano propozycje
sposobu integracji wszystkich podsysteméw transportowych.

W dniach 18.10.2016 roku (15 punktéw pomiarowych) oraz 19.10.2016 roku
(19 punktéw pomiarowych) na kordonie Krakowa oraz kordonie KrOF
przeprowadzono pomiary natezenia ruchu samochodowego. Pomiary

w szczycie porannym zostaty wykonane w godzinach 6:00 - 9:00, natomiast
W szczycie popotudniowym w godzinach 15:00 - 19:00.

taczny ruch wjazdowy do Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego w czasie
trzech godzin szczytu porannego wyniost 30 491 pojazddéw, z czego w
zidentyfikowanej szczytowej godzinie (6:00 - 7:00) wjechato 11 120
pojazdow.

Ruch wjazdowy do Krakowa w trzygodzinnym okresie pomiarowym rano
(6:00 - 9:00) wyniost ponad 54 tys. pojazddéw. Szczytowa
godzina na kordonie Krakowa przypada na godzine 7.00 -

Latajace samochody

Pierwsza proba latajacego samochodu

8.00. Z gmin do Krakowa wjezdza wtedy ponad 20 tys. s e 0 Ao e,
pojazdéw na godzinQ. a przeprowadzit jg Glenn Curtiss.
PAL-V Liberty, AeroMobil, Skycar 400,
Ruch wyjazdowy z Krakowa w kierunku KrOF popotudniu VCEREIIGTE 17 IFELHCL) = 60 GEPT
h . ; . . . o niektorych modeli latajgcych
kumuluje sie w zidentyfikowanej szczytowej godzinie 17.00 — | oil el s e = - R
18.00 i wynosi ponad 19 tys. pojazdéw (facznie w szczycie CEEHE U PFRAG (VOEEgEn |
. . Toyota rowniez pracujq nad koncepcjq
popotudniowym 15:00 - 19:00 z Krakowa w kierunku KrOF latajacych samochodow,).
i~ ; A i H W 2018 roku rozpoczety sie dostawy
wy1ezQza ponad 7_2 tys. pOJa_zc_:IO\_N). Natgmlast z gmn_'\ Kr(?F w plerwszych modell PALLY Libety do
szczycie popotudniowym wyjezdza prawie 42 tys. pojazdow, klientéw indywidualnych, natomiast
z czego w zidentyfikowanej maksymalnej godzinie 17:00 - od 2020 bedzie dostepny réwniez

. , . kolejny model - AeroMobil Flying Car
18:00 ponad 11 tys. pojazdow. £aczny ruch wjazdowy do Flying Cara.
obszaru catego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego BUSLPLEUC-EEZES
e R , prowadzenie latajgcego samochodu
wyhniost ok. 75 000 pojazdow na dobe. Do Krakowa wymaga certyfikatu pilota, a takze

wjezdza natomiast ok. 130 000 pojazdéw na dobe. wstepnego przeszkolenia wraz z
prawem jazdy.

Srednie napetnienie samochoddw osobowych wynosi 1,3 0S./ [ Sr
. . , . . . . , . .. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe, Wyd.
pojazd, natomiast Srednie napetnienie pojazdow komunikacji Instytut Naukowo-Wydawniczy ,Spatium’, Radom 2018
zbiorowej wynosi 21 0séb. Samochodami osobowymi
wjezdza do Krakowa ok. 23,5 tys. oséb w godzinie szczytu porannego, tacznie
w godzinie szczytu porannego wjezdza ok. 32 500 oséb (samochody osobowe,
autobusy KMK i przewoznicy prywatni, kolej). Najwieksze potoki pojazdéw
wjezdzajq do Krakowa od strony pétnocno-zachodniej i potudniowo-
wschodniej. W gminach na pétnoc i na potudnie od Krakowa obcigzenie uktadu
drogowego powoduje, ze podroz jest bardziej utrudniona, zaréwno wtasnym

samochodem, jak i komunikacjgq zbiorowa.

*
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Potok pasazerski transportem indywidualnym na wybranych punktach w dniu
roboczym (szczyt poranny, godz. 6:00-9:00) na podstawie danych
wynikajacych z pomiaréw SMK, w gminach Niepotomice, Wielka Wies,
Zabierzéw i Wieliczka byt najwiekszy.

Znaczace obcigzenie sieci drogowej ruchem samochodowym, szczegdlnie w
godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego, powoduje
wydtuzenie czasu dojazdu do miejsca docelowego, obnizenie jakosci komfortu
podrézowania oraz pogorszenie sie jakosci powietrza w Krakowie i gminach
osciennych. Obserwowany jest réwniez negatywny trend dotyczacy
zwiekszania sie udziatu transportu indywidualnego kosztem zbiorowego. Bez
intensywnych dziatan na rzecz zmiany zachowan komunikacyjnych i zachet do
korzystania z transportu zbiorowego sytuacja moze sie pogarszac. Przy
zachowaniu obecnego trendu w roku 2023 juz okoto 60% podrdézy moze by¢
wykonywana samochodem osobowym?’.

Zespo6t Zaktadu Systemow Komunikacyjnych stworzyt, a teraz rozwija
Krakowski Model Ruchu. Model wykonany zostat w ramach pracy badawczej
pn. Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru
Metropolitarnego. Model i jego metody sa ciggle testowane, rozwijane i
udoskonalane. Miasto ma na biezgco dostep do aktualnego stanu sieci i
analizowanych scenariuszy prognostycznych, ktéory moze wykorzysta¢ w
analizach efektywnosci, sprawdzaniu kolejnosci inwestycji, weryfikacji
propozycji zmian i ulepszen, poréwnywaniu strategiis.

Wedtug Krakowskiego Modelu Ruchu (stan na 2015 r.), gtdwny ruch potoku
pasazerskiego na terenie Krakowa skupia sie woko6t Starego Miasta oraz
gtdwnych drég A4, S7 oraz 79. Potok pojazddw w szczycie porannym
(samochody osobowe) wynidst 3 000 pasazerdéw (najwiekszy w centralnej
czesci Podgdrza Duchackiego, w potudniowej czesci Biezandw Prokocim, w
pétnocnej czesci Krowodrza, w potudniowej czesci Pradnika Biatego, w
potudniowo-zachodniej czesci Pradnika Czerwonego, Mistrzejowicach oraz
Bienczycach).

Z kolei najwiekszy potok pasazerski (tramwaj i autobus) komunikacjg
zbiorowg w szczycie porannym wynidst 4 000 pasazerow - skupia sie wokot
Starego Miasta i rozcigga we wschodnim kierunku granic miasta Krakowa
(m.in. Podgérze Duchackie, Grzegdrzki, Czyzyny, Bienczyce). Potok pasazerski
komunikacjg zbiorowq i indywidualng w godzinach porannych zmierza w
podobnych destynacjach. Natomiast czas dojazdu komunikacjq zbiorowgq i
indywidualng w granicach Starego Miasta a granicg miasta Krakéw nie oscyluje
pomiedzy 1-2h.

Natomiast celem miasta Krakowa jest takie zarzadzanie popytem na transport,
aby zrownowazy¢ popyt na ruch samochodowy w stosunku do mozliwej
podazy systemu drogowego i parkingowego. Podziat zadan przewozowych w

7S, Albricht i in., Koncepcja integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemow Transportu Altrans, Krakow 2017
8 Krakowski Model Ruchu 2014 [http://knsk.org/2015/01/krakowski-model-ruchu-2014/]
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podrézach ogétem na podstawie proby 1000 z 2018 roku przedstawia sie
nastepujaco?’®:

- 29,7% transport publiczny,

- 39,5% transport indywidualny (samochodowy),

- 29,7% ruch pieszy i rowerowy,

- 1,1% inny.

Aktywna polityka zarzadzania powinna dotyczy¢ tych czesci miasta Krakowa,
ktére cechuja sie nadmiernym zattoczeniem oraz wymagajq szczegdlnej
ochrony przed ucigzliwosciami motoryzacji indywidualnej?°.

Wedtug Planu mobilnosci dla gminy Niepotomice?! przeprowadzone badanie
dotyczace zachowan komunikacyjnych (5,43% populacji gminy) wykazato, ze
dominujacym sSrodkiem transportu w podrézach mieszkancéw gminy jest
samochdd ze wzgledu na najkrétszy czas podrézy. Jest najczesciej wybierany
zaréwno w przypadku dojazdéw do miejsc pracy i nauki, jak i w podrdzach na
zakupy. Najczesciej wybieranym celem podrdzy jest Miasto Niepotomice
(28,95%), Gmina Krakdéw (28,67%) oraz Sotectwa Gminy Niepotomice
(15,24%). Az 15,10% respondentdw nie podrdézuje poza gmine. Ponad 97%
zamieszkujacych Gmine Niepotomice posiada dostep do samochodu jako
kierowca lub pasazer, ponad 81% posiada rower, natomiast tylko 7,03%
wykupuje bilet okresowy na transport zbiorowy.

Podziat zadan przewozowych to niespetna 57% mieszkancéw podrézujacych
codziennie samochodem, ponad 23% wybierajgcych transport zbiorowych
(gtownie oferte prywatnych przewoznikdéw) i prawie 20% poruszajacych sie
pieszo lub rowerem. Ponad 85% mieszkancéw zadowolonych z codziennych
podrézy do miejsca pracy lub nauki to bardzo wysoki wynik, ktéry oznacza
koniecznos¢ wprowadzenia niewielkich zmian, ktére beda wptywac gtdwnie na
zmiane zachowan komunikacyjnych grupy mieszkancéw wybierajgcych
samochdd. Spowodowanie zmiany przyzwyczajen tej grupy i naktonienie ok.
10% do korzystania z transportu zbiorowego i takiej samej grupy do podrozy
pieszych lub rowerowych bedzie rozwigzaniem modelowym i jednoczesnie
duzym sukcesem gminy. Realnym zatozeniem jest dgzenie do obnizenia
udziatu samochodu w podrézach wewnatrz gminy do poziomu 30% oraz w
podrézach do Krakowa do poziomu 40%.

Szansg na redukcje liczby codziennych podrézy wykonywanych transportem
indywidualnym moze by¢ Szybka Kolej Aglomeracyjna - wedtug badan
niewielka liczba respondentow wykorzystuje pociag w dojazdach do Krakowa.
Przy docelowym ksztatcie i przebiegu linii SKA3 (Tarnéw-Krakdéw-Trzebinia)
oraz budowie dodatkowych przystankow kolejowych Krakéw Grzegdrzki,
Krakéw Opolska, Krakow Pradnik, Krakéw Bronowice, oraz Krakéw
Sanktuarium w zasiegu dojscia pieszego zlokalizowana bedzie znaczna czes$c
celéw podrézy mieszkancéw gminy Niepotomice.

% Weryfikacja badan zachowan komunikacyjnych przeprowadzanych w ramach KBR z 2013 roku (préba 1000)
- Raport z badania, Wyk. Wotkiewicz - realizacja badan marketingowych i spotecznych, Gdynia, 2018

20 Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Krakowa na lata 2007-2013, Zespdt Projektowy
International Management Services Sp. z 0.0. z siedzibg w Krakowie, Krakow 2010

2t Plan mobilnosci dla Gminy Niepotomice, Via Vistula, Krakéow, 2016

Fundusze Da _ . .
E Europejskie .‘ metropolia Unia Europejska str. 22
[\

Pomoc Techniczna krakowska Fundusz Spéjnosci




Mobilnos¢

Wedtug Planu Mobilnosci Dla Gminy Wieliczka?? z przeprowadzonego badania
dotyczacego zachowan komunikacyjnych (3,18% populacji gminy) wynika, ze
ponad potowe mieszkancéw Gminy (57,4%) stanowig osoby czynne
zawodowo, pracujace w domu lub poza nim. Uczniowie szkdt (podstawowej,
gimnazjum i $redniej) oraz studenci to ponad 21% populacji Gminy. Oznacza
to, ze trzy czwarte oséb mieszkajgcych na terenie Gminy wyrusza codziennie
rano w podr6z do swojego miejsca pracy lub nauki. Najczesciej wybieranym
celem podroézy jest Miasto Krakow (35,7%), Gmina Wieliczka (30,4%). Az
21,0% respondentéw nie podrézuje poza gmine. Dziewiec¢ na dziesie¢ osbéb
zamieszkujgcych Gmine posiada dostep do samochodu jako kierowca (57,8%)
lub pasazer (32,0%), ponad 61% posiada rower, natomiast tylko 15%
wykupuje bilet okresowy na transport zbiorowy. Realnym zatozeniem jest
dazenie do obnizenia udziatu samochodu w podrézach wewnatrz Gminy do
poziomu 30% oraz w podrézach do Krakowa do poziomu 40%.

Szansg na redukcje liczby codziennych podrézy wykonywanych transportem
indywidualnym moze by¢ Szybka Kolej Aglomeracyjna - wedtug badan ok.
1500 respondentdéw wykorzystuje pocigg w dojazdach do Krakowa. Przy
docelowym ksztatcie i przebiegu linii SKA3 (Tarnéw-Krakéw-Trzebinia). Linia
SKA1 odgrywa coraz wiekszg role w dojazdach do Krakowa. Od momentu jej
uruchomienia liczba pasazerdow systematycznie wzrasta, rowniez dzieki
parkingowi P+R zlokalizowanemu przy stacji Wieliczka Park, gdzie przez
wiekszos$¢ dni w tygodniu, napetnienie przekracza 100%.

Gmina Wieliczka posiada takze Plan transportowy dla Gminy Wieliczka?3, ktory
jest dokumentem sredniookresowym i zostat opracowany na lata 2016-2025.
Podziat zadan przewozowych wskazuje udziat poszczegdlnych srodkow
transportu wykorzystywanych w codziennym przemieszczaniu sie, m.in. tj.:
rozmieszczenie elementdéw zagospodarowania przestrzennego i
uwarunkowania srodowiskowe, intensywnosc¢ i ekstensywnos$c¢ urbanizacji,
jakos¢ infrastruktury transportowej, dostepnos¢ transportowa, oferta
przewozowa). Realizacja Planu transportowego ma na celu zmniejszenie
udziatu podrézy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz transportu
zbiorowego. Dlatego tez organizator bedzie podejmowat dziatania zmierzajgce
do rozwoju podsystemu transportu zbiorowego.

Wedtug Planu Mobilnosci Dla Gminy Skawina?* z przeprowadzonego badania
dotyczacego zachowan komunikacyjnych (3,65% populacji gminy) wynika, ze
prawie potowe mieszkancéw Gminy (49,64%) stanowig osoby czynne
zawodowo, pracujace w domu lub poza nim. Uczniowie szkét (podstawowej,
gimnazjum i Sredniej) oraz studenci to ponad 27% populacji Gminy. Oznacza
to, ze co najmniej 73% o0sdb mieszkajacych na terenie Gminy wyrusza
codziennie rano w podrdz do swojego miejsca pracy lub nauki. Najczesciej
wybieranym celem podrézy jest Gmina Skawina (42,17%) oraz Miasto Krakéw
(25,5%). Az 22,96% respondentdéw nie podrdzuje poza gmine. W obrebie
Miasta i Gminy Skawina pozostaje zatem codziennie ponad 65% mieszkancéw.

2 Planu Mobilnosci Dla Gminy Wieliczka, Via Vistula Franek i Struska SP. J, umowa nr
WGKO0S.72432.40.2015 z dnia 11.12.2015 r.

2 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla Miasta i Gminy Wieliczka, Via Vistula Franek i
Struska SP. J, umowa nr WGK0S.72432.40.2015 z dnia 11.12.2015r.

24 Plan Mobilnosci Dla Gminy Skawina, Via Vistula Franek i Struska Sp. J., wrzesien 2015
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Prawie potowa mieszkancéw Gminy moze poruszac sie po jej terenie jako
kierowca samochodu, a ponad 35% jako pasazer. Brak samochodu deklaruje
niewiele ponad 15% mieszkancéw Gminy. Natomiast bilet okresowy na
komunikacje miejskg posiada niespetna 13% mieszkancéw Gminy, z czego
10,39% dysponuje biletem miesiecznym. Ponad 73% mieszkancow jest
rowniez w posiadaniu rowerow.

Badanie ruchu tranzytowego wykazato, ze 33,5% samochoddow stanowito ruch
tranzytowy, najwiekszy ruch odbywa sie w ciggu drogi krajowej numer 44,
przez obwodnice Skawiny (w trakcie badania zamkniety most na rzece
Skwinka) oraz w ciggu drogi wojewoddzkiej 953 i dalej w kierunku Krakowa
drogq krajowaq. Z kolei ruch rowerowy w 16 punktach zarejestrowat ok. 680
rowerzystow.

Identyfikacja zachowan i potrzeb komunikacyjnych przeprowadzona w ramach
badan i analiz diagnostycznych, opisanych w poprzednich rozdziatach,
wskazuje na koniecznos$c¢ dziatan w zakresie optymalizacji jakosci podrézy
wewnatrz gminnych oraz pomiedzy gming, a Krakowem, ktére dotyczg niemal
70% mieszkancow. Obecnie najpopularniejszym srodkiem transportu jest
wtasny samochdd (41% podrdzy do Skawiny oraz 56% podrdzy do Krakowa),
szczegOllnie niski udziat jest roweru (zaledwie 3% do Skawiny). Podziat zadan
przewozowych na terenie gminy rozktada sie nastepujaco:

— 31,2% transport publiczny,
— 51,3% transport indywidualny (samochodowy),
— 17,4% ruch pieszy i rowerowy.

Wedtug Planu Mobilnosci wraz z analizg i koncepcjg organizacji transportu
zbiorowego na terenie Gminy Biskupice?® z przeprowadzonego badania
dotyczacego zachowan komunikacyjnych (6,0% populacji gminy) wynika, ze
25,4% nie realizuje codziennie podrézy obligatoryjnych, natomiast 27%
realizuje podréze w obrebie gminy. Ponad 41% codziennych podrézy do
miejsca pracy lub nauki jest wykonywana do Krakowa lub jego okolic,
natomiast 98,1% podrdzy jest wykonywanych w obrebie wojewddztwa
matopolskiego. Ponad 96% zamieszkujacych gmine posiada dostep do
samochodu jako kierowca (60,3%) lub pasazer (36,4%), ponad 70% posiada
rower, natomiast tylko 11,8% wykupuje bilet okresowy na transport zbiorowy.
Ponad 16% respondentéw podrdzuje do pracy lub miejsca nauki korzystajac z
oferty prywatnych przewoznikéw. Podziat zadan przewozowych na terenie
gminy rozktada sie nastepujaco:

- 13,3% transport publiczny,
- 69,6% transport indywidualny (samochodowy),
— 17,2% ruch pieszy i rowerowy.

Zmiana przyzwyczajen korzystajacych z komunikacji indywidualnej i i
naktonienie ok. 10% do korzystania z transportu publicznego oraz zwiekszenie
udziatu z podrézy rowerowych bedzie rozwigzaniem wptywajagcym na
zwiekszenie jakosci zycia mieszkancow i poprawe powietrza, ale rowniez

25 Planu Mobilnosci wraz z analizg i koncepcjg organizacji transportu zbiorowego na terenie Gminy Biskupice,
International Managment Services Sp. z 0.0., Krakéw, 2017
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duzym sukcesem gminy. Szansg jest obstuga transportowa, dzieki ktorej
gmina Biskupice ma zostac obstuzona przez kolej aglomeracyjng na stacji
Wieliczka Rynek Kopalnia w ramach linii SK 1 Krakéw Lotnisko — Krakéw
Gtéwny - Wieliczka Rynek. Obecnie obstugg transportowg gminy dominujg
przewoznicy prywatni.
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Tabela 2 prezentuje natezenie ruchu samochodowego na gtéwnych drogach
wjazdowych i wyjazdowych na wybranych punktach pomiarowych na terenie
KrOF w dniu roboczym (pomiary w ramach Koncepcji integracji systemow
transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, pomiary
GPR 2015, pomiary ZIKiT 2015). Do kazdej z gmin przypisano kilka punktéw
pomiarowych (Zatacznik graficzny nr 5).
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Tabela 2. Natezenie ruchu samochodowego na gtéwnych drogach wjazdowych i
wyjazdowych na wybranych punktach pomiarowych na terenie KrOF w dniu roboczym

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
Punkt . .
) tacznie samochody tacznie samochody .
ROHMETOWY, wszystkie osobowe i | autobusy | wszystkie osobowe i | autobusy Ll
; . - . zewnetrzny
pojazdy mikrobusy* pojazdy mikrobusy*
ul. Wielicka 6 198 5456 98 9 230 8 486 135 Wieliczka
Suchoraba, DK 94 776 632 3 976 823 11 Bochnia
Biskupice
(BIS) tazany, DW 966 1072 878 23 1518 1304 13 Gdow
Dobranowice, DP .
2023K 88 71 3 115 99 4 Huciska
most w kaczanach 360 283 4 481 419 5 Zator
Brodfa, DW 780 746 669 2 915 804 4 Alwernia
Czernichéw Ul Mirowska, DW 1620 1454 23 1879 1726 32 Kryspinow
780
(CZER)
ul. Ksiecia Jozefa, L
Bielany, DW 780 1516 1252 32 1729 1478 53 Kryspinéw
ul. Olszanicka 740 651 7 820 754 9 Kryspinéw
Pobiednik Wielki, .
Igotomia- DK 79 1137 833 11 1672 1144 14 Igotomia
Wawrzenczyce
(5) Wawrzenczyce, DX 954 623 11 1146 889 16 Nowe Brzesko
ul. Powstancow 1561 1430 9 2 302 2 153 10 Batowice
ul. Cawy- 136 101 1 191 156 2 Czulice
Salinskiego
Kocmyrzéw- Prusy, DW 776 3078 2 881 15 1807 1713 14 Kocmyrzow
Luborzyca .
Marszowice, DP o
(KL) 2160K 887 802 3 1101 961 1 Stomniki
tososkowice, DP L
2159K 292 262 5 421 374 3 Radziemice
Posadza, DW 776 942 824 7 1337 1192 7 Proszowice
most w kaczanach 360 283 4 481 419 5 Zator
Brodta, DW 780 746 669 2 915 804 4 Alwernia
ul. Mirowska, ';’g’g 1620 1454 23 1879 1726 32 Kryspinéw
e ul. Ksiecia Jozefa
(LISZ) Bielany, DW 780 1516 1252 32 1729 1478 53 Kryspinéw
ul. Olszanicka 740 651 7 820 754 9 Kryspindw
Frywatd/Kopce 2 700 1829 38 4 737 3759 74 Katowice
Baczyn, DP 2121 K 119 111 3 170 154 4 Frywatd
ul. Warszawska, .
DK 7 1374 1029 47 1855 1514 63 Kielce
wiadukt w
Batowicach, DP 1561 1430 9 2 302 2153 10 Raciborowice
Michatowice 2156/2193 K
(MICH)
ul. Krakowskie
Przedmiescie, DW 2 416 2228 48 2 852 2 692 61 Zielonki
794
Firlejow, DK 7 1541 1221 25 1950 1623 40 Kielce
ul. Zakopianska 3936 3524 50 5902 5509 88 Myslenice
Mogilany
(MOG) Gtogoczéw, ul. 4 493 3791 47 6 574 5824 72 Myslenice
Krakowska
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Swiatniki Gérne,

ul. Franciszka 740 631 8 1076 951 7 Siepraw
Bielowicza
ul. kutnia 968 899 3 1 657 1489 2 Niepotomice
ul. Sliwiaka 3513 2 780 28 5240 4 395 33 Niepotomice
ul. Kokotowska 991 916 5 1221 1141 7 Niepotomice
ul. Wielicka 6 198 5456 98 9 230 8 486 135 Wieliczka
Niepotomice ul. Brzeska 2491 1 865 9 2 342 1776 6 Niepotomice
(NIEP)
Suchoraba, DK 94 776 632 3 976 823 11 Bochnia
Zabierzéw 556 443 0 309 216 10 Szczurowa
Bochenski, DK 964
Szaréw, DK 75 1 865 1351 4 1407 1091 2 Targowisko
Staniatki, A4 3 656 3051 55 3649 2 955 42 Rzeszow
ul. Skotnicka 2 509 2227 59 2 853 2 552 33 Skawina
ul. Tyniecka 1400 1271 13 1 866 1706 18 Skawina
. Jaskowice, DK 44 1114 902 7 1612 1 349 7 Oswiecim
Skawina
(SKA) Krz
ywaczka, DP . .
1939K 443 381 3 631 568 0 Biertowice
Przytkowice, DW Kalwaria
053 352 305 2 494 446 0 Zebrzydowska
ul. Zakopianska 3936 3524 50 5902 5509 88 Myslenice
Lo Ul. Zbigniewa wezet A4
SW|,a_tn|k| Herberta 7 756 7 041 19 8 553 7 891 41 tagiewniki
Gorne
(S6) Swiatniki Gérne,
ul. Franciszka 740 631 8 1076 951 7 Siepraw
Bielowicza
ul. kutnia 968 899 3 1 657 1489 2 Niepotomice
ul. Sliwiaka 3513 2 780 28 5240 4 395 33 Niepotomice
ul. Kokotowska 991 916 5 1221 1141 7 Niepotomice
ul. Wielicka 6 198 5456 98 9 230 8 486 135 Wieliczka
Gorzkéw, DP
2027K 901 748 19 1274 1114 17 Dobczyce
Wieliczka
(WIEL) Raciborsko, ;’6‘2’ 562 472 9 665 583 4 Dobczyce
Dobranowice, DP .
2023K 88 71 3 115 99 4 Huciska
tazany, DW 966 1072 878 23 1518 1304 13 Gdow
Suchoraba, DK 94 776 632 3 976 823 11 Bochnia
Stanigtki, A4 3 656 3051 55 3 649 2 955 42 Rzeszow
ul. Jasnogorska, 4635 4208 24 4885 4477 50 Olkusz
DK 94
ul. Witadystawa . .
Wielka Wieé tokietka, Tonie 933 882 9 1619 1 565 11 Giebuttow
(ww)
Rzaska, DK 7 4 155 3580 48 7 213 6 571 65 Zabierzéw
Jerzmanowice, DK
94 2 084 1 645 24 2707 2167 21 Olkusz
ul. Balicka,
Zabierzéw Krakow/%z;zzyzgollscel(, 1715 1631 7 2 085 1988 10 Balice
(ZAB)
Rzaska, DK 7 4 155 3 580 48 7 213 6571 65 Zabierzéw
Fundusze Da _ . .
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ul. Olszanicka, 738 651 7 817 754 9
Balice
Pisary, DP 2127 K 133 107 1 167 155 0
ul. Kosciuszki,
Krzeszowice, DK 1753 1470 5 2817 2417 9
79
Frywatd/Kopce,
autostrada A4 2 700 1829 38 4 737 3759 74
Baczyn, DP 2121 K 119 111 3 170 154 4

ul. Warszawska,
DK 7, 1374 1029 47 1 855 1514 63
Wegrzce/Bibice

wiadukt w
Batowicach, DP 1561 1430 9 2 302 2153 10
2156/2193 K
ul. Lokietka 933 882 9 1618 1565 11
Zielonki ul. Krakowskie
(ei=t) Przedm'esc'e'gz" 2416 2228 48 2 852 2 692 61
Krakéw/Zielonki
ul. Dozynkowa, 1231 1166 6 1356 1305 14
Krakow/Zielonki
Firlejéw, DK 7 1541 1221 25 1950 1623 40
Brzozéwka, g’g"x 1283 1164 9 1042 906 9

Zrédto: Wizytdwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r., Pomiary w
ramach Koncepcji integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
pomiary GPR 2015, pomiary ZIKiT 2015)

* zgodnie z pomiarami w ramach GPR 2015, mikrobusy do 24 miejsc tacznie z kierowcq liczy sie tacznie z
samochodami osobowymi

Najwieksze natezenie ruchu samochodowego (taczna liczba samochodow
osobowych, mikrobuséw, autobuséw) na punktach pomiarowych w godzinach
szczytu porannego zlokalizowanych na kordonie Krakowa i kordonie KrOF:

— ul. Wielickiej (najwieksze natezenie ruchu z gmin Wieliczka, Biskupice,
Niepotomice),

— ul. Zakopianskiej (najwieksze natezenie ruchu z gmin Swiatniki Gérne,
Mogilany),

- Glogoczdéw, ul. Krakowskiej (najwieksze natezenie ruchu w strone gminy
Mogilany),

— Stanigtki (A4) (najwieksze natezenie ruchu od strony gminy
Niepotomice),

— ul. Zbigniewa Herberta (najwieksze natezenie ruchu z gminy Swigtniki
Gorne),

— ul. Jasnogodrskiej (najwieksze natezenie ruchu z gminy Wielka Wies),

— ul. Sliwiaka (najwieksze natezenie ruchu z gminy Niepotomice,
Wieliczka),

- Rzaska DK7 (najwieksze natezenie ruchu z gminy Wielka Wies,
Zabierzéw),

Natomiast najwieksze natezenie ruchu samochodowego (tgczna liczba
samochodow osobowych, mikrobuséw, autobuséw) na punktach pomiarowych

Balice

Krzeszowice

Trzebinia

Katowice

Frywatd

Kielce

Batowice

Olkusz

Zielonki

Zielonki

Kielce

Skata
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w godzinach szczytu popotudniowego zlokalizowanych na kordonie Krakowa i
kordonie KrOF:

— ul. Wielicka (najwieksze natezenie ruchu w kierunku gmin Wieliczka,
Niepotomice),

— Frywald, autostrada A4 (najwieksze natezenie ruchu w kierunku
Katowic),

— ul. Zakopianska (najwieksze natezenie ruchu w kierunku gminy
Mogilany),

- Gtogoczdéw, ul. Krakowska (w kierunku Myslenic)

— ul. Sliwiaka (najwieksze natezenie ruchu w kierunku gmin Wieliczka,
Niepotomice),

— Staniatki (A4) (najwieksze natezenie ruchu w kierunku Rzeszowa),

— ul. Jasnogérska DK 94 (najwieksze natezenie ruchu w kierunku gminy
Wielka Wies),

— Rzaska, DK7 (najwieksze natezenie ruchu w kierunku gminy Zabierzéw,
Wielka Wies).

Ponizej tabela porownujgca wartosci natezenia ruchu samochodowego na
analizowanych punktach pomiarowych w godzinach szczytu porannego i
popotudniowego.

Fundusze Da _ . .
E Europejskie .‘ metropolia Unia Europejska str. 30
[\

Pomoc Techniczna krakowska Fundusz Spéjnosci




Mobilnos¢

Rysunek 2. Natezenie ruchu samochodowego na gtéwnych drogach wjazdowych i wyjazdowych na wybranych punktach pomiarowych na terenie KrOF
w dniu roboczym - taczna liczba samochodéw osobowych, mikrobuséw i autobuséw w szczycie porannym i popotudniowym
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Szczyt popotudniowy na Kordonie KrOF - taczna liczba samochoddw osobowych, mikrobuséw i autobusow

m Szczyt poranny na Kordonie Krakowa - taczna liczba samochoddw osobowych, mikrobuséw i autobusow

>'jSkr(')cona nazwa punktéw pomiarowych oraz wprowadzenie skréconych nazw gmin - cato$¢ w tabeli nr 2
Zrbdto: Wizytdwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r., Pomiary w ramach Koncepcji integracji systemdéw transportowych na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, pomiary GPR 2015, pomiary ZIKiT 2015)
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W 2017 roku wykonano pomiary ruchu kotowego na wlotach do miasta
Krakowa ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu tranzytowego, ktorych celem
byto zbadanie natezenia ruchu oraz wielkosci ruchu tranzytowego w
wybranych punktach pomiarowych m.in. na kordonie miasta. Na 33 punktach
pomiarowych, przeprowadzono pomiar od godz. 18:00 w dniu 18 pazdziernika
do godz. 18:00 w dniu 19 pazdziernika 2017 r. W przypadku kierunkoéw
wyjazdowych w punktach kordonowych zakoniczenie pomiaru przesunieto do
godziny 19:00. W ciggu catego pomiaru zliczono tgcznie 925 876 pojazdéw, z
czego 83,2% stanowity samochody osobowe, 7,6% lekkie samochody
ciezarowe (dostawcze), 6,5% samochody ciezarowe, 1,0% motocykle, 1,6%
autobusy, natomiast 0,1% inne pojazdy. Natomiast na kordonie Krakowa
odnotowano 508 268 pojazddéw, z czego 81,5% stanowity samochody
osobowe, 8,4% lekkie samochody ciezarowe (dostawcze), 7,8% samochody
ciezarowe, 1,5% autobusy, 0,7% motocykle, 0,1% inne pojazdy?®.

Ogolna liczba pojazddéw ruchu kotowego na wlotach do miasta Krakowa ze
szczegollnym uwzglednieniem ruchu tranzytowego na kordonie Krakowa
stanowi ok. 55% wszystkich pojazdéw odnotowanych podczas pomiaru. W
ramach Generalnego Pomiaru Ruchu na terenie Miasta Krakowa wyznaczone
sq state punkty pomiarowe, w ktérych dokonuje sie pomiaréw ruchu
drogowego (co ok. 5 lat).

Szczegdlnie duze natezenie ruchu tranzytowego i miejskiego notuje sie w
potnocnej czesci miasta Krakowa. W najblizszych latach planowana jest
realizacja inwestycji Pétnocnej Obwodnicy Krakowa w ciggu drogi ekspresowej
S52 oraz drogi ekspresowej S7. Cigqg obwodnic Krakowa potaczy wszystkie
wyloty drég krajowych po pétnocnej stronie z miasta (A4, DK 79, DK 94, S7),
usprawni przemieszczanie sie od strony zachodniej w kierunku potnocnym
(Kielce, Warszawa), zachodnim (Katowice, Wroctaw), wschodnim (Tarndw,
Rzeszdw) bez koniecznosci przejazdu przez zattoczone miasto. Obwodnica
przejmie caty ruch tranzytowy, jak rowniez czes¢ ruchu miejskiego, obecnie
przechodzgacego przez potnocng czes$¢ miasta Krakowa (droge DK 79). Wedtug
prognoz ruch na nowym odcinku przekroczy srednio 30 tys. poj./dobe juz w
roku 2025.

W ramach inwestycji Pétnocnej Obwodnicy Krakowa (POK) w ciggu drogi
ekspresowej S52, odcinek wezet Modlniczka — wezet Mistrzejowice, powstanie
dwujezdniowa droga ekspresowa z trzema pasami ruchu w kazdym kierunku.

26 K, Rosiek, Raport z pomiaréw natezenia ruchu kotowego na wlotach do miasta Krakowa ze szczegdlnym
uwzglednieniem ruchu tranzytowego, Wyk. Eutra, Warszawa 2017
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Rysunek 3. Realizacja potnocnej obwodnicy Krakowa w ciggu S52
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https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/31438/Rusza-realizacja-polnocnej-obwodnicy-Krakowa-w-ciagu-S52

Planowana droga ma mie¢ 18,3 km dfugosci. Z ruchem lokalnym tgczy¢ ja
bedg wezty: Modlnica (dobudowane zostang cztery tacznice), Zielonki,
Wegrzce i Batowice. Na trasie bedg znajdowac sie trzy tunele: pod rzekg
Pradnik (dtugos$¢ 870 m), pod wzgdérzem w Batowicach (653 m) oraz pod
wzgorzem Syberia na terenie Krakowa (98 m). Powstanie 27 obiektéw
mostowych, 4 km murdéw oporowych oraz 20 km drég dojazdowych.
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Rysunek 4. Przebieg S7 na pétnoc od Krakowa
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Zrodto: Moze ruszaé budowa S7 na pétnoc od Krakowa https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/34768/Moze-ruszac-
budowa-S7-na-polnoc-od-Krakowa

Droga ekspresowej S7 w perspektywie kilku lat potaczy istniejgce odcinki trasy
S52 w wojewddztwie matopolskim z istniejgcg S7 w kierunku Kielc, Radomia i
Warszawy. Nowa droga ma miec¢ osiem weztdw: Ksigz, Miechéw,
Szczepanowice, Widoma, tuczyce, Raciborowice, wezet zespolony Krakow
Mistrzejowice, wezet zespolony Krakow Grebatdw.

Na poczatkowym obecnie realizowanym odcinku przyszta droga ekspresowa S7
przebiega przez obszar przemystowo-ustugowy Nowej Huty. To wigze sie z
wieloma uzgodnieniami kolizji i przebudowy urzadzen miejskiej infrastruktury
technicznej, infrastruktury kolejowej oraz powigzania uktadu komunikacyjnego
dzielnicy Nowa Huta z trasg S7, w szczegdlnosci dostosowania i przebudowy
infrastruktury tramwajowej.

W Krakowie powstang dwa nowe wezty. Jeden w miejscu skrzyzowania trasy z
ulicg Kocmyrzowska. Drugi — w poblizu ulicy Gustawa Morcinka. Tutaj trasa S7
skreci na potnocny wschdéd w strone granicy wojewddztwa, ale tez potaczy sie
z potnocng obwodnicg Krakowa (wezet zespolony Mistrzejowice). Na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego zostang ponadto zrealizowane wezty
Raciborowice oraz tuczyce.

Pétnocna obwodnica ma odcigzy¢ ulice Krakowa od ruchu tranzytowego. Dzieki
temu potfaczeniu, a takze nowej drodze ekspresowej S7, powstanie nowa trasa

*
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w kierunku Warszawy i przeniesie sie na nig ruch z pétnocnej, wewnetrznej
obwodnicy Krakowa, m.in. z ul. Opolskiej?’.

TRANSPORT ROWEROWY

Infrastruktura rowerowa znajduje sie na terenie Miasta Krakowa oraz gmin
(Zatacznik graficzny nr 2 oraz 3): Michatowice, Niepotomice, Skawina,
Swiqtniki Gorne, Wieliczka oraz Zabierzow. Ponadto, obecnie, w trakcie
realizacji sq trasy rowerowe na terenie Miasta Krakowa oraz w gminach
Michatowice, Wielka Wies, Skawina, Wieliczka, Czernichdw.

Tabela 3. Dtugos¢ infrastruktury rowerowej w 2019 r.

m Dtugos¢ infrastruktury rowerowej

Biskupice 0,795 km (CPR)
Michatowice 3,35 (2,4 km w trakcie realizacji CPR)
Niepotomice ok. 25,1 km, CPR - 3,04 km

Skawina 2,3 (CPR), w trakcie realizacji 22,4 km

Swiatniki Gérne 0,9 (DDR)

Wieliczka 3,4 (DDR)

Wielka Wies 0,89 km (w trakcie realizacji ZIT)

Zabierzow 4,9 km (3,3 km DDR, 1,6 km CPR)

Zielonki 5,3 km (CPR w trakcie realizacji)

Zrédio: Wizytoéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r., GUS oraz dane wiasne

Najlepiej rozwinieta siec tras rowerowych znajduje sie w Krakowie, w miescie
mozna korzystac¢ z ponad 230 km infrastruktury rowerowej. Rowerzystom
miasto oferuje drogi dla rowerdw, pasy rowerowe, kontrapasy oraz tzw.
kontraruch rowerowy, gdzie dopuszczona jest jazda rowerem ,,pod prad” na
ulicach jednokierunkowych w strefie ruchu uspokojonego (czyli z
ograniczeniem predkosci do 30 km/h)28,

Niepotomice dysponuja najwiekszg liczbg tras rowerowych nie uwzgledniajac
centralnego miasta KrOF. Na terenie tej gminy zlokalizowanych jest 23 km
drég dla rowerdéw, 2,1 km jednokierunkowych paséw dla rowerdéw, 3,04 km
ciagow pieszo-rowerowych, 3,08 km chodnikéw z dopuszczonym ruchem
roweréw oraz 1,7 km paséw ruchu dla rowerdw, ktorych szerokosé wynosi 0,8
m (WTR - 19,3 km, droga rowerowa ttuczniowa w Puszczy - 3,5 km, ul.
Targowa 0,19 km)?°,

W gminie miejskiej Krakow znajduje sie 230 km Sciezek rowerowych, co
stanowi ok. 84% wszystkich $ciezek rowerowych zlokalizowanych w KrOF.

27 7r4dto: Rusza realizacja pétnocnej obwodnicy Krakowa w ciaggu S52
https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/31438/Rusza-realizacja-polnocnej-obwodnicy-Krakowa-w-ciagu-S52

28 Kompendium wiedzy o miescie,
[https://www.krakow.pl/aktualnosci/235857,29,komunikat,kompendium_wiedzy_o_miescie.html?_ga=2.80
876695.1077987369.1578893887-1002406587.1576588345], 14.01.2020

29 Zrodto: Urzad Gminy Niepotomice
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W ramach Raportu z badania natezenia ruchu rowerowego w Krakowie -
20183° wykonano 4 pomiary 16-godzinne oraz jeden pomiar 20-godzinny na
58 punktach pomiarowych na obszarze Krakowa w czerwcu i lipcu 2018 roku.
Badania te stanowity merytoryczng podstawe do okreslenia wielkosci ruchu
rowerowego w Krakowie oraz umozliwiaty weryfikacje stopnia wykorzystania
infrastruktury rowerowej w punktach pomiarowych oraz poznanie zachowan
komunikacyjnych rowerzystéw i pieszych.

Z badan wynika, ze rowerzystami czesciej sq mezczyzni, ktérzy stanowig ok.
56% wszystkich zliczonych podczas badania cyklistow. Z kaskéw w trakcie
jazdy korzysta zaledwie 19% mezczyzn, a 14% kobiet jezdzi na rowerze w
kasku ochronnym. W dniu powszednim najwyzszy odsetek rowerzystéow w
godzinach przedpotudniowych zaobserwowany zostat miedzy godzing 07:45, a
8:45. W tym przedziale czasowym przez wszystkie punkty we wtorek, srode
oraz czwartek przejechato 8 613 rowerzystow. W godzinach popotudniowych,
najwiecej rowerzystéw zaobserwowano w przedziale 16:00-17:00, a ich suma
wynosita 10 426. Podczas catego badania, przez wszystkie punkty pomiarowe
przemiescito sie tgcznie 93 475 rowerzystéw. Wiekszos¢ cyklistow, w wypadku
braku infrastruktury rowerowej porusza sie po chodniku (82%). Najwiekszy
ruch roweréw w ciggu 8-godzinnego pomiaru zaobserwowano w nastepujacych
lokalizacjach: Most Grunwaldzki (3 944), Wawel (3 827) i Rondo Mogilskie (3
389).

W latach 2011-2017 zauwazalny byt wzrost poziomu inwestycji

w infrastrukture rowerowgq ($rednioroczny skumulowany wskaznik wzrostu

w latach 2011-2017 na obszarze KrOF wynidst 12,7%). Jednakze,
zdecydowana wiekszos¢ naktaddw inwestycyjnych skoncentrowana byta na
obszarze Krakowa, gdzie znajduje sie sie¢ roweru miejskiego Wavelo (przestat
on funkcjonowac od 1 stycznia 2020 r.). W aktualnym stanie, gminy oscienne
nie majq dostepu do sieci roweru miejskiego. Poza Krakowem zlokalizowanych
jest ok. 16% S$ciezek rowerowych, stanowi to zjawisko w znaczny sposéb
ograniczajgce mobilnos¢ mieszkancéw KrOF oraz negatywnie wptywajace na
poziom bezpieczenstwa rowerzystow.

Najlepiej rozwiniete obszary funkcjonalne w 2019 r. pod wzgledem dtugosci
$ciezek rowerowych to Gornoslaski Obszar Metropolitalny (433 km), Obszar
Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, (335 km) oraz Metropolia Warszawska
(314 km). Natomiast najdtuzsza infrastruktura rowerowa znajduje sie w
Warszawie (538 km), Wroctawiu (260 km), Poznaniu i Gdansku (175 km)3!,

Coraz wiecej Polakow zdaje sobie sprawe, ze jazda na rowerze pozytywnie
wptywa na mobilno$¢. Powstawanie nowych tras rowerowych, oddzielonych od
pasow ruchu samochodowego przez tereny zielone z pierwszenstwem
przejazdu, sprawito, iz posiadanie roweru stato sie optacalne i atrakcyjne.
Wedtug najnowszych dostepnych danych Gtdwnego Urzedu Statystycznego
(GUS) 61,6% gospodarstw domowych w Polsce posiada rower. W domach
zamieszkanych przez minimum 4 osoby jest to prawie 77%. Uwage zwraca

30 Raport z badania natezenia ruchu rowerowego w Krakowie - 2018, Wyk. PBS Sp. z 0.0., Sopot, sierpien
2018

31 Analiza benchmarkingowa Metropolii Krakowskiej na tle wybranych obszaréw funkcjonalnych miast
wojewddzkich, zrédto: Bank Danych Lokalnych (https://bdl.stat.gov.pl)
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rowniez aktywnos¢ oséb, ktore sg w wieku emerytalnym. Wedtug GUS blisko
potowa gospodarstw, w ktorych mieszkajg emeryci, posiada jednoslad
(47,5%). Najwiecej oséb na rowerach mozna spotkaé¢ we wschodnim regionie
kraju (70,1% miejsc zamieszkania), a najmniej w czesci potudniowej (52,1%).
W strukturze sprzedazy popularnym segmentem sg rowery MTB (Mountain
Terrain Bike) oraz rowery miejskie. Kolejno, duzg popularnos¢ zyskaty rowery
szosowe oraz elektryczne. Wedtug globalnego raportu WiseGuyReports.com,
sprzedaz elektrykéw wyniesie 6 procent catego rynku rowerowego w latach
2019-20253%,

BEZPIECZENSTWO NA DROGACH

Piesi i rowerzysci sq tzw. niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego,
poniewaz nie sg chronieni jakimikolwiek osobistymi srodkami technicznymi, a
w kontakcie z jadgcym samochodem najczesciej nie majg szans na przezycie.
Badania wskazujg, ze pieszy przy predkosci kolizyjnej wynoszacej 50 km/h ma
statystycznie tylko okoto 50 % szans na przezycie, ale juz przy predkosci
kolizyjnej wynoszacej 80 km/h, jego szanse na przezycie sg bliskie zeru33.

W latach 2014-2018 liczba zdarzen drogowych na obszarze KrOF, w niektérych
gminach dynamicznie wzrosta w stosunku do roku bazowego (2014 rok).

W analizowanych latach odnotowano najwiekszy wzrost liczby zdarzen
drogowych w gminie Liszki (o 45,55%) oraz Niepotomice (0 46,31%).
Natomiast spadek liczby zdarzen drogowych odnotowano w Michatowicach (o
34,59%) i Biskupicach (o0 23,19%)3%.

32 Multibike Rynek rowerowy w Polsce na wysokich obrotach
[http://centrumprasowe.pap.pl/cp/pl/news/info/155027,,newsletter], 03.03.2020

33 Bezpieczny pieszy, http://chorzow.slaska.policja.gov.pl/ka5/ruch-drogowy/bezpieczenstwo-
pieszyc/242035,BEZPIECZNY-PIESZY.html

34 System Ewidencji Wypadkdw i Kolizji [http://sewik.pl/]
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Tabela 4. Liczba zdarzen drogowych w gminach KrOF w 2018 r.

Liccba | ~ zudziatem | = skutki |
ALl ofiar ciezko
drogowych | samochodéw | pieszych | rowerzystow | . . y qzXC
$miertelne | ranni
w 2018
52 2 1 2 2 7
72 0 3 2 6 3

Biskupice 53
Czernichow 72
Igotomia-
Wawrzenczy 52 52 4 2 1 3 9
ce
Kocmyrzow-— 4 55 150 5 2 0 5 13
Luborzyca
Liszki 278 278 7 7 1 7 17
Michatowice 87 87 2 1 0 2 5
Mogilany 224 224 7 1 2 5 2
Niepotomice 297 297 8 12 2 15 24
$kawina 393 392 21 12 2 7 22
=AY 49 48 6 1 2 0 3
Gorne
Wieliczka 638 635 28 11 2 18 52
Wielka Wie$ 256 256 4 4 0 8 6
Zabierzéw 470 470 10 4 2 11 15
Zielonki 247 247 11 7 1 7 14

Zrédto: dane na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji w 2014-2018

Najwieksza liczba zdarzen drogowych z udziatem samochoddw osobowych
miata miejsce w gminach, w ktorych liczba zarejestrowanych pojazdéw byta
najwieksza - Wieliczka, Zabierzow i Skawina.

Liczba zdarzen z udziatem pieszych w stosunku do ogdlnej liczby zdarzen
drogowych w 2018 r, najwyzsza jest w gminach Swigtniki Gérne (12,24%)
oraz Igotomia-Wawrzenczyce (7,69%).

Jesli chodzi o liczbe zdarzen z udziatem rowerzystdw do ogdlnej liczby zdarzen
drogowych w 2018 r., najwyzsza jest w Czernichowie (4,17%) oraz
Niepotomicach (4,04%). Z kolei najmniej zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystow odnotowano w gminie Mogilany (0,45%) oraz Zabierzéw
(0,85%).

W 2018 roku w Polsce, z winy kierujacych pojazdami, miato miejsce 27 556
wypadkdéw (co stanowi 87,0% ogotu). W wyniku tych zdarzen sSmierc poniosto
2 177 o0sbb (76,1%), a 33 261 zostato rannych (89,0%)3>.

Wedtug danych Europejskiego Obserwatorium Ruchu Drogowego (ERSO) liczba
pieszych zabitych w wypadkach drogowych na milion mieszkancéw (2016r.)
dla Polski wynosi 22,9 i jest to jeden z najwyzszych wskaznikéw w Europie
(najwyzszy w Rumunii — 36,3). Wskaznik ten najmniejszy jest w Holandii (2,6)
oraz Niemczech (6,1)36.

35E. Symon, Komenda Gtéwna Policji Biuro Ruchu Drogowego - Wypadki drogowe w Polsce w 2018 roku,
Warszawa 2019

36 Bezpieczenstwo pieszych. Jak to sie robi w Europie, https://smoglab.pl/bezpieczenstwo-pieszych-jak-to-
sie-robi-w-europie/
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TRANSPORT ZBIOROWY

INFORMACJE OGOLNE ORAZ KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA KMK

Przeptyw ludnosci zwigzany jest gtdwnie z organizacjg lokalnego rynku pracy,
w tym zwtaszcza dojazdami ludzi do pracy z miejscowosci osciennych do
Krakowa oraz z Krakowa do gmin osciennych, w ktérych znajdujq sie wieksze
skupiska miejsc pracy czy stref inwestycyjnych. W latach 2006 - 2016,
Krakow zostat zakwalifikowany do grupy miast dominujgcych pod wzgledem
liczby oséb dojezdzajacych do pracy?’. Potok pasazerski oséb dojezdzajacych
do pracy koncentruje sie woko6t wyznaczonych stref ekonomicznych. Na terenie
Metropolii Krakowskiej znajduje sie Specjalna Strefa Ekonomiczna
Krakowskiego Parku Technologicznego. W ofercie znajdujq sie takze
powierzchnie biurowe zlokalizowane w atrakcyjnych obszarach: centrum
biznesowe Czyzyny, centrum biznesowe Pychowice oraz Krakow Business Park
w Zabierzowie. W skfad Strefy wchodzg 23 podstrefy, z ktérych na terenie
Metropolii Krakowskiej mozna wyrézni¢ 6 tj.: Krakow Srédmieécie, Krakéw
Podgdrze, Krakow Nowa Huta, Niepotomice, Skawina, Zabierzéw.

Dodatkowo, na terenie Metropolii Krakowskiej funkcjonujg nastepujace Strefy
Aktywnosci Gospodarczejs:

Niepotomicka Strefa Inwestycyjna,

Wielicka Strefa Aktywnosci Gospodarczej,
Skawinska Strefa Aktywnosci Gospodarczej (SAG),
Skawinski Obszar Gospodarczy (SOG),

Skawinski Obszar Gospodarczy ,Huta”.

YVVVVY

Wyrazng koncentracje dziatalnosci inwestycyjnej zauwazy¢ mozna na obszarze
Krakowa. Do gtdwnych Stref Rozwoju Gospodarczego na terenie miasta zalicza
sie3:

Krakéw Airport Balice

Krakow Nowe Miasto Ptaszéw-Rybitwy
Nowa Huta Przysztosci

Czyzyny

Bonarka

rejon ul. Opolskiej — ul. 29 Listopada
rejon ul. Bora Komorowskiego

rejon ul. Powstancéw Wielkopolskich
. rejon ul. Bobrzynskiego

10.Zabtocie

11.rejon ul. Powstania Warszawskiego

VoONOUAWNE

37 A. Goérniak, R. Kusek, Miasta wojewddztwa matopolskiego — zmiany, wyzwania i perspektywy rozwoju, Wyd.
Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego, Departament Polityki Regionalnej, Krakéw 2018

38 Strefy Aktywnoséci Gospodarczej w Matopolsce, https://www.malopolska.pl/biznes/gospodarka/tereny-
inwestycyjne-i-strefy-gospodarcze/strefy-aktywnosci-gospodarczej-w-malopolsce-1

39 Strategia Rozwoju Krakowa. Tu chce zy¢é. KRAKOW 2030, przyjeta Uchwatg nr XCIV/2449/18 Rady
Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r.
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Dodatkowo, trwajg prace nad utworzeniem Strefy Aktywnosci Gospodarczej
SAG Modlnica 1, przy wezle w Modlnicy, ktéry taczy Balice-Olkusz, Olkusz-
Balice, ModInica-Krakéw, Krakéw-Balice*.

W zakresie dojazdéw do pracy, szczegdlnie duze natezenie ruchu zauwazalne
jest w przyjazdach do Krakowa z Wieliczki (4 829 os6b), Skawiny (2 598
0s6b), Zielonek (2 018 osdb) i Zabierzowa (2 029 osdb). Ponadto, na tle
pozostatych kierunkdéw wyrdzniajg sie rowniez przeptywy ludnosci z Krakowa
do Zabierzowa (2 584 o0sdb) oraz z Krakowa do Skawiny (1 685 osdb)*!.

Najwiekszg liczbe oséb wyjezdzajacych do pracy poza gmine zaobserwowano
w gminach Wieliczka, Skawina, Niepotomice.

Tabela 5. Liczba pasazeréow w autobusach KMK przejezdzajgcych przez dana gmine
wjezdzajacych do Krakowa i liczbie oséb wyjezdzajacych do pracy poza gmine

Potok pasazerski - linie
KMK obstugujace dang
gmine w kierunku Krakowa
(szczyt poranny, pomiar

Liczba os6b wyjezdzajacych do

pracy poza gmine (GUS 2016 r.)

Biskupice 47 do Kralkgz\/la: 804
Czernichéw 1173 do Kralio?/vlag: 1225
Igotomia-Wawrzenczyce brak do KraEOB\,{,a; 435
Kocmyrzéw-Luborzyca 711 do Kralio%\?a‘t 1 459
Liszki 1288 do Kralio‘\tvgag: 1749
Michatowice 1094 do Kr;kéazﬂ: 866
Mogilany 787 do Kralioe\ivgaz: 1071
Niepotomice 380 do Kra3kc?\zg?< 1888
Skawina 1117 do Kraskg\:/‘alfz 598
Swiatniki Gérne 84 do Krglfozvs:: 748
Wieliczka 1518 do Kra8k§;§T4 829
Wielka Wie$ 1277 do Kralio?/vs:: 1271
Zabierzéw 1037 do Kralzo?/vlal: 2018
Zielonki 1753 o

do Krakowa: 2 029

Zrédio: Wizytoéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.

Pomiary w ramach Koncepcji integracji systeméw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, pomiary GPR 2015,
pomiary ZIKiT 2018

* aczna liczba os6b wyjezdzajacych do pracy z miasta oraz obszaru wiejskiego, GUS

40 Dk 94 wezet Radzikowskiego - wezet Modlnica [https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/11984/k-94-d01]
41 Gtéwny Urzad Statystyczny, https://stat.gov.pl/, dane za rok 2016
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Ruch wjazdowy autobuséw KMK do Krakowa (potok pasazerski - linie KMK
obstugujgce dang gmine, 2018 r.) w godzinach porannych byt najwiekszy z
gmin Czernichéw, Liszki, Michatowice, Skawina, Wieliczka, Wielka Wies,
Zabierzéw oraz Zielonki. Do Krakowa do szkot

ponadgimnazjalnych z 57 gmin dojezdza 5% ucznidw Multimedialne ekrany w wiatach
w wieku 16-19 lat. Az 75% wszystkich uczniéw z powiatu (e L CLY O I T G 7
krakowskiego i wielickiego dojezdza do szkoty do Krakowa z ) ’ gz

. . , . , Mieszkancy Krakowa moge sledzi¢ w
gmin Igotomia-Wawrzenczyce, Iwanowice, Kocmyrzow- czasie rzeczywistym potozenie
Luborzyca, Michatowice, Zabierzéw i Wieliczka?2. EUZBLEENy | EE ) EEEs

Digital Citylight AMS kursujgcych do i
z danego przystanku. Innowacyjny

W 2018 roku na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia system informacji pasazerskiej jest

Krakowska zostato przeprowadzone ,Badanie struktury dostepm;( nahnastepw‘azych

. A . . : przystankach: DH Wanda, Bora-
rodzajowej biletow oraz badanie popytu w pojazdach Komorowskiego, Muzeum Narodowe,
komunikacji miejskiej w Krakowie dla linii aglomeracyjnych AGH/UR, Stary Kleparz, Teatr

. . . Stowackiego, Korona, Teatr Bagatela,
przebiegajgcych przez teren gmin zrzeszonych w T
Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska*>. Wywiady Studenckie AGH, Poczta Gféwna.

kwestionariuszowe dotyczace struktury biletow
wykorzystywanych przez pasazeréw linii aglomeracyjnych

Informacje mozna sledzi¢ takze w
aplikacjach m.in.:

komunikacji miejskiej w Krakowie zrealizowane zostaty w https://krakowpodreka.pl/pl/ oraz
okresie 11.10.2018 r. - 07.11.2018 r. W ramach badan :
Iicz.ebnoéc_:i Préby statystycznej fjla poszczegdlnych typéw. Zrédko: AKC, Innowaca na praystankach komurikeci
dnia w dzien roboczy 64,4% o0sob zdeklarowato korzystanie z  [EisetREEwECwah
linii aglomeracyjnych komunikacji miejskiej w Krakowie, w micsierkrakiov-corsz-bardziel-smart, 4 32686 ntm!

soboty 21,4% natomiast w niedziele 14,2%. Ogoélne
zestawienie struktury biletéw wskazuje, ze przejazdy odptatne stanowiqg
73,73% wszystkich przejazddéw realizowanych przez pasazerdéw linii
aglomeracyjnych, 24,42% stanowig pasazerowie podrozujacy bez koniecznosci
uiszczania opfaty za przejazd, a 1,85% podrdozy realizujg pasazerowie ,na
gapg”.

Najwieksza grupe wsrdd pasazerdw korzystajacych z:

- 2z biletédw jednorazowych w dniu statystycznym stanowig emeryci -
38,3% i uczniowie szkdt srednich 29,5%. Kolejng duza grupg sg
studenci — 28,7%. Te trzy grupy realizujg az 96,5% przejazdow;

-z biletdw czasowych w dniu statystycznym stanowig studenci — 36,8% i
emeryci 33,2%. Kolejng duzg grupg sq uczniowie szkdét srednich -
25,7%. Te trzy grupy realizujg az 95,7% przejazdow;

— z biletéw okresowych w dniu statystycznym stanowig studenci - 42,6%
i uczniowie szkét Srednich — 36,5%. Kolejng duza grupg sq emeryci —
19,2%. Te trzy grupy realizujgq az 98,3% przejazdéw;

-z wszystkich typow biletow w dniu statystycznym stanowig studenci -
38,9% i uczniowie szkdt srednich - 33,7%. Kolejng duzg grupa sg
emeryci — 25,0%. Te trzy grupy realizujg az 97,6% przejazdéw

42 A. Gérniak, R. Kusek, Miasta wojewddztwa matopolskiego — zmiany, wyzwania i perspektywy rozwoju,
Wyd. Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego, Departament Polityki Regionalnej, Krakéw 2018
43 Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach komunikacji miejskiej w Krakowie
dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia
Krakowska, INTERNATIONAL MANAGEMENT SERVICES SP. Z 0.0.,
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Najliczniejszg grupg pasazerdw korzystajacych z przejazddéw bezptatnych na
obszarze catej aglomeracji w dniu statystycznym sg osoby powyzej 70 roku
zycia - 49,3 %. Drugq istotng grupg sq uczniowie szkdt podstawowych i
gimnazjow - 25,3 %. Dzieci z rodzin wielodzietnych stanowig 9,1% wszystkich
pasazerow podrdzujacych bez koniecznosci wnoszenia optfaty za przejazd.
tacznie te trzy grupy stanowig 83,7 % wszystkich pasazeréw uprawnionych do
przejazdédw bezptatnych.

Badania prowadzone byty wytacznie w dni powszednie, liczbe pasazeréw
korzystajqcych z komunikacji w soboty i niedziele oszacowano przyjmujac
wskaznik liczby pasazeréw podrézujgcych w weekendy wzgledem dnia
roboczego (z badan przeprowadzonych w roku 2014). Na tej podstawie
ustalono, ze w soboty z komunikacji na liniach aglomeracyjnych korzysta 53%
pasazerdéw podrézujacych w dni robocze, a w niedziele 40% ogotu pasazerdw
wystepujacych na liniach w dni powszednie. Na tej podstawie obliczono liczbe
pasazerdw przewozonych w ciggu roku.

Tabela 6. Liczba pasazerow przewozonych w ciggu roku

Liczba Liczba uczniéw, ktorzy nie
korzystali z komunikacji lub
posiadali bilet w roku

szkolnym 2017/2018

pasazerow

Liczba uczniow, ktérzy
korzystaja z darmowych

Typ

dnia rok

Kkoln przejazdéw w roku
szkolny | szkolnym 2018/2019

dzienna

Roboczy 100 794 2529229 2?5924'159 1296 614 726 104

Sobota 53 421 2878;7 262713 114 652 16 051

Niedziela 40 318 264;919 252956 75 475 4 528
SUMA 3%65876 24;85499 1 486 740 746 684

Zrodto: Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach komunikacji miejskiej w
Krakowie dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu
Metropolia Krakowska, INTERNATIONAL MANAGEMENT SERVICES SP. Z 0.0.,

Sposrdd ucznidw, ktérzy podrdzujg do szkoty zlokalizowanej na terenie
aglomeracji, 56% o0sob podrézujacych w dni robocze wskazato, ze w ubiegtym
roku posiadato bilet na przejazd liniami aglomeracyjnymi lub w ogdle nie
korzystato z przejazdow komunikacja publiczng. W soboty grupa ta stanowita
14% wszystkich ucznidw przemieszczajqcych sie do szkoty poza
Krakowem, a w niedziele 10% ucznidéw. taczna liczba ucznidéw, ktérzy w
roku szkolnym korzystajq z darmowych przejazdéw, a nie mieli takiego
przywileju w roku ubiegtym wynosi zatem 746 tysiecy oséb.

Badanie pozwolito oszacowaé wptywy z biletow, rentownos¢ linii
aglomeracyjnych i Srednig statystyczng odptatnos¢ pasazera za przejazd
liniami aglomeracyjnymi. Dodatkowo oszacowano takze utrate wptywow w
zwigzku z darmowymi przejazdami ucznidw uczacych sie w gminach Metropolii
Krakowskiej. Do badan niezbedne byto obliczenie liczby przewiezionych
pasazerow w obu kierunkach w trakcie przeprowadzonego badania na
poszczegdlnych liniach aglomeracyjnych (Rysunek 6Rysunek 6) oraz
oszacowanie liczy pasazeréw w ciggu roku. Wyniki badan zaprezentowano w
Tabela 7.

*
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Tabela 7.

Biskupice
Czernichow
Igotomia-
Wawrzenczyce
Kocmyrzow-
Luborzyca
Liszki

Michatowice

Mogilany
Niepotomice
Skawina
Swiatniki Gérne

Wieliczka

Wielka Wie$

Zabierzéow

Zielonki

Numery linii

274

229, 239, 249, 259,
269
brak

202, 212, 222, 232,
242, 250, 270, 271
209, 219, 226, 229,
239, 249, 252, 258,
259, 269, 902
227, 250, 257, 260,
270, 277, 280, 917
215, 225, 235, 245,
255, 265, 275, 285,
915
211, 221, 301
201, 203, 213, 223,
233, 235, 245, 253,
263, 273, 283, 903
215, 225, 285, 915
204, 214, 221, 224,
243, 244, 254, 264,
274, 301, 304, 904
210, 220, 230, 238,
248, 258, 268, 278,
910, 920
208, 209, 218, 226,
230, 238, 248, 252,
258, 268, 278, 902,
910
207, 217, 220, 227,
237, 240, 247, 250,
260, 267, 270, 277,
280, 287, 297, 917,
937

Liczba przewiezionych pasazerow w

obu kierunkach w trakcie
przeprowadzonego badania

4 660

1918

2457

2381

9 290

2 700

13 098

3 865

9776

6 385

97
1041

brak

2 820

1902

1038

1248

1170

4410

1672

7 242

1656

5576

2782

Liczba pasazerow w
ciagu roku

(statystycznym)
79 51 347
932 907 341
brak brak

1 280 846 661
1727 1 375 645
789 584 360
753 728 231
794 707 695
2 757 2 731 988
1 092 832 357
5973 4 034 513
1254 1133 938
4 245 3 006 923
2 066 1 875413

Zrodto: Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach komunikacji miejskiej w
Krakowie dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu
Metropolia Krakowska, INTERNATIONAL MANAGEMENT SERVICES SP. Z 0.0.,

W celu oceny zmian jakie zaszty w Komunikacji Miejskiej w Krakowie na
liniach aglomeracyjnych, dokonano poréwnania otrzymanych wynikéw z
wynikami zebranymi w analogicznym badaniu przeprowadzonym w roku
2013.

Tabela 8. Poréwnanie otrzymanych wynikéw w roku 2018 z wynikami z roku 2013

wskaznik roku 2013 | roku 2018
Liczba pasazerdw - dzien roboczy 24,89 min 25,30 min 0,41 min
Liczba pasazeréw - sobota 2,73 min 2,78 min 0,05 min
Liczba pasazerow - niedziela 2,47 min 2,50 min 0,03 min
Struktura biletéw w dniu statystycznym:
bilety jednorazowe 19,52% 18,64% -0,88%
bilety czasowe 14,64% 10,30% -4,34%
Europaee N7 m=troroi Unia Europejska - R str. 43
Pomoc Techniczna .s krakowska Fundusz Spojnosci et



Mobilnos¢

bilety okresowe 43,53% 44,80% 1,27%
przejazdy bezptatne 17,75% 24,41% 6,66%
przejazdy bezptatne 4,56% 1,85% -2,71%
Statystyczna odpfatnos¢ od pasazera - dzien roboczy 1,00 zt 1,07 z 0,07 zt
Statystyczna odptatnos¢ od pasazera - sobota 1,17 z4 1,33 z 0,16 zt
Statystyczna odptatnos¢ od pasazera - niedziela 1,18 zt 1,36 zt 0,18 zt
Ruchliwos$¢ - dzien roboczy 2,27 3,2 0,93
Ruchliwos$¢ - sobota 2,16 2,97 0,81
Ruchliwos$¢ - niedziela 1,94 2,48 0,54
Wptywy z biletéw - roboczy 25,01 minzt 27,01 min zt 2,00 min zt
Wptywy z biletéw — sobota 3,19 min zt 3,71 min zt 0,52 min zt
Wptywy z biletéw - niedziela 2,91 min zt 3,39 min zt 0,48 min zt

Zrodto: Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach komunikacji miejskiej w
Krakowie dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu
Metropolia Krakowska, INTERNATIONAL MANAGEMENT SERVICES SP. Z 0.0.,

W odniesieniu do liczby pasazeréow odnotowanych na liniach aglomeracyjnych,
notuje sie ich wzrost we wszystkie dni tygodnia. Wzrost w dni robocze siega
ponad 400 tysiecy oséb w skali roku, w soboty okoto 50 tysiecy osdb, a w
niedziele okoto 30 tysiecy osdb.

Z biletu okresowego korzysta o 1,27% pasazerdow wiecej. Spadek natomiast
notowany jest w grupie biletéw jednorazowych o 0,88% oraz w grupie biletéw
czasowych o0 4,34%. Z przywileju darmowej podrézy korzysta obecnie o
6,66% wiecej pasazerdéw niz w roku 2013. Zauwaza sie takze znaczne
uszczelnienie systemu poboru optat. ,Na gape” liniami aglomeracyjnymi
podrdzuje o 2,71% pasazerow mniej niz odnotowanych w poprzednim
badaniu.

W zwigzku ze zmianami jakie zaszty w strukturze biletdw, nastgpit wzrost
statystycznej odptatnosci od pasazera we wszystkie dni tygodnia. W dniu
roboczym wzrost ten wynosi 7 groszy, w soboty 16 groszy, a w niedziele 18
groszy. Wzrost zauwazamy takze w ruchliwosci pasazeréw. W dni robocze
pasazerowie wykonujg srednio 3,2 podrdzy, w soboty ruchliwos¢ ta spada do
2,97, a w niedziele do 2,48 podrézy. W zwigzku ze wzrostem liczby
pasazeréw, wzrosty tez wptywy ze sprzedazy biletéw. W dni robocze wzrost
ten wynosi okoto 2 min zt, w soboty 520 tysiecy zt, a w niedziele 480 tysiecy
zt.

Podaz linii aglomeracyjnych wynika dodatkowo z wizytowek transportowych
przygotowanych dla gmin Metropolii Krakowskiej (Wizytéwki transportowe??
stanowig zatgcznik do niniejszego raportu).

W ostatnich latach w KrOF nastgpit wzrost ruchliwosci pasazeréw. W dni
robocze pasazerowie wykonujg Srednio 3,2 podrézy, w soboty ruchliwos¢ ta
spada do 2,97, a w niedziele do 2,48 podrézy. Srednie napetnienie pojazdow
transportu zbiorowego na kordonie Krakowa wynosi 21 oséb. W godzinie

44 Wizytowki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.
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szczytu porannego do Krakowa srodkami drogowej komunikacji zbiorowej
wjezdza prawie 7 tys. osob. Wielkos$¢ potokow pasazerskich w pociggach
wjezdzajacych do miasta wynidst 2 000 oséb w godzinie szczytu. taczny ruch
wjazdowy do Krakowa wynosi ok. 32 500 oséb w godzinie szczytu porannego.

W 2019 r. MPK S. A. w Krakowie dysponowat tacznie 567 autobusami (Solaris,
Mercedes, Autosan Sancity, Volvo). Ponadto, miasto dysponuje 389
tramwajami. Od 2014 r. Krakéw wprowadzit do ruchu autobusy elektryczne.

Na jakos$¢ przewozéw, polityke finansowg oraz kierunki rozwoju Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Krakowie wptywajg zrealizowane
projekty w zakresie sieci autobusowej, do ktérych nalezg m.in.*:

— wprowadzenie Tele-busa (autobus na telefon) w ramach projektu Civitas
Caravel;

— Zakup ekologicznego taboru autobusowego o zmniejszonej emisji
zanieczyszczen (23 sztuki nowoczesnych, niskopodtogowych autobuséw)
w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2007 - 2013 (OS Priorytetowa 5. Krakowski Obszar Metropolitalny,
Dziatanie 5.3. Rozwdj zintegrowanego transportu metropolitalnego,
Schemat A: Rozwdj zintegrowanego transportu metropolitarnego);

— zakup 185 niskoemisyjnych, niskopodtogowych autobuséw oraz 12
stacjonarnych automatéw biletowych oraz zakup systemu fadownia
autobuséw elektrycznych ramach projektu ,Zakup niskoemisyjnych,
niskopodtogowych autobuséw oraz stacjonarnych automatéw KKM do
sprzedazy biletow, w celu obstugi linii aglomeracyjnych”
wspoifinansowanego ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020, Dziatanie 4.5
Niskoemisyjny transport miejski, Poddziatanie 4.5.1 Niskoemisyjny
transport miejski - ZIT.

Inne projekty zrealizowane przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne:

— wprowadzenie Krakowskiej Karty Miejskiej w ramach Programu
Operacyjnego ZPORR, dziatanie 1.1;
inicjatywa badawcza majaca na celu analize sytuacji w zakresie rozwoju
transportu publicznego (wzywania i problemy branzy komunikacji
publicznej) w ramach projektu SPUTNIC.

Do realizowanych projektéw Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w
zakresie sieci autobusowej w Krakowie nalezg?®:

— zakup 50 szt. autobusow przegubowych, elektrycznych wraz z
tadowarkami typu plug-in. w ramach projektu ,Zakup 50 autobuséw
elektrycznych zeroemisyjnych do obstugi systemu Komunikacji
Miejskiej w Krakowie”, wspotfinansowanego ze sSrodkow Funduszu

4> Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie — Projektu Unijne w MPK S.A.
[http://projektyue.mpk.krakow.pl/pl/projekty-zrealizowane/], 16.03.2020

46 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie — Projektu Unijne w MPK S.A.
[http://projektyue.mpk.krakow.pl/pl/projekty-biezace/], 16.03.2020
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Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet 6 Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1. Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach.

W Polsce, w 2018 roku, liczba autobuséw komunikacji miejskiej
przystosowanych do przewozu o0séb niepetnosprawnych zwiekszyta sie o 5,3%,
a ich udziat w ogdlnej liczbie autobuséw wzrdst z 84,4% w 2017 r. do 89,2%
w 2018 r. Wzrosta tez liczba tramwajow przystosowanych do przewozu tych
0s6b - o0 78 szt. (ich udziat w ogdlnej liczbie tramwajow zwiekszyt sie z 32,1%
do 34,7%)%’.

Aktualnie Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie oraz
Mobilis sp. z 0.0. $Swiadczg ustugi przewozowe na 74 miejskich (Rysunek 5) oraz
68 aglomeracyjnych dziennych liniach autobusowych (Rysunek 6).

Rysunek 5. Transport publiczny w Krakowie - state trasy (stan na 4.07.2020)
Transport publiczny w Krakowie / puslic transport BE BEEEA =B

svvey ) [ . myed vale fiem 04.07.2020

Razem w ruchu! / www.ztp.krakow.pl

Zrodto: Transport publiczny w Krakowie [http://kmkrakow.pl/schemat_sieci/img/a200704.png]

47 E. Klimaszewska, B. Rzymek (red.), Transport — wyniki dziatalnosci w 2018 r., Wyd. Gtdwny Urzad
Statystyczny i Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin, 2019
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Rysunek 6. Rozktad autobuséw aglomeracyjnych w Krakowie (stan na 4.07.2020)

Autcbusy Aglomeracyjne w Krakowie | suses Agglomerstion BE aER

Zrodto: Autobusy Aglomeracyjne w Krakowie [http://kmkrakow.pl/schemat sieci/img/aglo200627.png]

Gmina Zielonki posiada najwiekszg liczbe linii aglomeracyjnych KMK oraz
najwiekszg gestosc¢ tras linii w skali KrOF.

Gmina Igotomia-Wawrzenczyce jest jedyng gming KrOF, ktéra nie jest objeta
systemem Komunikacji Miejskiej w Krakowie na podstawie zawartego z Gming,
Miejskg Krakdéw porozumienia ws. wykonywania zadan publicznych w ramach
lokalnego transportu zbiorowego. Najwieksza liczba tras przewoznikow
prywatnych przebiega przez teren gmin Mogilany, Zielonki, Zabierzéw, co w
duzej mierze wynika z przebiegu sieci drég krajowych na terenie KrOF.

Trasy przejazdow prywatnych buséw koncentrujg sie wzdtuz gtdéwnych osi
transportowych. Natomiast trasy linii autobuséw aglomeracyjnych
realizowanych przez MPK S. A. w Krakowie oferujg bardziej rozlegta siatke
potaczen, jednak wcigz wystepujg obszary o bardzo stabej obstudze
komunikacyjnej pomiedzy poszczegdlnymi gminami KrOF*3,

Najwieksza liczba przystankow obserwowana jest w gminach o najwiekszej
powierzchni - Wieliczka, Zabierzéw oraz Skawina (w gminie Skawina oprécz
KMK funkcjonuje rowniez gminna linia P, obstugujaca trase do Pozowic)*.

48 S, Albricht i in., Koncepcja integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemoéw Transportu Altrans, Krakéw 2017
4https://www.gminaskawina.pl/index.php?option=18&action=articles_show&art_id=466&menu_id=567&pa
ge=17
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Dtugosc tras linii aglomeracyjnych powyzej 300 km znajduje sie w gminie
Liszki, Zabierzéw oraz Skawina. Natomiast gestosc tras linii aglomeracyjnej
powyzej 5 km/km? znajduje sie w gminach Zielonki, Zabierzéw i Liszki.

Tabela 9. Informacje dotyczgce transportu zbiorowego na terenie gmin KrOF

Ditugos¢ tras Gestos¢ tras

Liczba linii linii linii Liczba Liczba
autobusowych I . I . zidentyfikowan | zidentyfikowan
aglomeracyjny aglomeracyjny | aglomeracyjny ych ych

ch KMK na ch na terenie 2 Z
ch KMK terenie gmin min przystankow przewoznikow
(2019) 9 y g Y autobusowych prywatnych
Biskupice 1 9,38 0,23 14 11
Czernichéw 5 169,94 2,03 69 8
Igotomia-
Wawrzenczy 0 0,00 0,00 44 6
ce
DAY 8 189,66 2,30 69 7
Luborzyca
Liszki 10 360,85 5,01 85 8
Michatowice 8 157,71 3,08 56 6
Mogilany 7 171,43 3,94 62 28
Niepotomice 3 86,68 0,94 44 5
Skawina 12 351,52 3,51 129 8
Swiatniki
Gérne 5 67,34 0,30 60 2
Wieliczka 12 133,62 1,33 276 15
Wielka Wie$ 8 127,08 2,63 79 9
Zabierzéw 11 513,00 5,15 134 21
Zielonki 16 282,45 5,81 78 26

Zrédio: Wizytowki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.

Liczba przewozonych pasazeréow w ciggu roku (statystycznym) przekroczyta
4 min pasazeréw w gminie Wieliczka, ktéra obstugiwana jest przez autobusy
aglomeracyjne KMK (gtéwnie w miescie oraz w potnocnej czesci gminy).
Pozostate potgczenia obstugiwane sg przez Autobusowe Linie Dowozowe (ALD)
oraz Wielickg Komunikacje Wewnatrzgminng. ALD kursujg na trasach
Wieliczka Rynek Kopalnia — Byszyce - Swiatniki Gérne - Wieliczka Rynek
Kopalnia (B1), Wieliczka Rynek Kopalnia - Grajéw — Swiatniki Gérne -
Wieliczka Rynek Kopalnia (R1), Wieliczka Rynek Kopalnia - Hucisko -
Swiatniki Gérne — Wieliczka Rynek Kopalnia (D1), Wieliczka Rynek Kopalnia -
éwiqtniki Goérne - Wrzasowice - Wieliczka Rynek Kopalnia (S1)°°. Natomiast
Wielicka Komunikacja Wewnatrzgminna obstuguje trasy z Wieliczki do
Dobranowic, Jankéwki, Brzegow, Wegrzc Wielkich, Janowic oraz okrezng do
Wieliczki przez Zabawe i Tomaszkowice.>!

W gminie Biskupice, liczba przewozonych pasazeréw w ciggu roku
(statystycznym) wynosita ok. 51 tys. pasazerow i byta najmniejsza. Tylko
mieszkancy miejscowosci Biskupice, Przebieczany, Tomaszkowice i Trabki
majq bezposredni dostep do przystankdw. Mieszkancy pozostatych
miejscowosci musze korzystaé z prywatnych samochoddéw lub oferty
przewoznikdéw prywatnych (jezeli przejezdzajg przez miejscowosc).

50 https://malopolskiekoleje.pl/index.php/trasy/autobusowe-linie-dowozowe
5t http://wst.info.pl/wp-content/uploads/2020/03/14.03.2020-powszedni.pdf
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Do najlepiej skomunikowanych gmin pod wzgledem rozmieszczenia liczby
ludnosci w stosunku do odlegtosci od przystankéw nalezg: Mogilany, Swigtniki
Gérne, Wieliczka, natomiast do najstabiej Igotomia-Wawrzenczyce.

Tabela 10. Odlegtos¢ od przystankéw autobusowych

Liczba przewozonych
pasazeréow w ciagu

Biate plamy - odlegtos$¢ od przystankéw autobusowych

linii aglomeracyjnych KMK roku (analizy z roku

2018) *

odlegtos¢ przystankow Biskupice Ii II od centrum miejscowosci
wynosi okoto 1 km. Pozostate miejscowosci musze korzystac z
prywatnych samochodoéw lub oferty przewoznikow prywatnych

B EER (jezeli przejezdzajg przez miejscowosc). Bezposredni dostep do 51347
przystanku maja Biskupice, Przebieczany, Tomaszkowice i
Trabki.
Czernichow mieszkancy pétnocno-zachodniej czesci Rybnej (1,5 - 1,6 km) 907 341
Igotomia- - .
e brak linii aglomeracyjnych KMK brak
mieszkancy miejscowosci Pietrzejowice i Rawatowice (dostep do
oferty przewoznikow prywatnych wzdtuz DW 776), Wilkow (ok.
Kocmyrzéow- 1,2 km do KMK - przystanku Marszowice Centrum), czesci
. - . ) i - 846 661
Luborzyca miejscowosci Barandwka i tuczyce potozone po zachodniej
stronie linii kolejowej (ok. 1,5 - 1,7 km do komunikacji
aglomeracyjnej).
Liszki mieszkancy poétnocno-zachodniej czesci miejscowosci Baczyn 1375 645
(2,5 - 3 km, brak przystanku KMK w miejscowosci).
mieszkancy Woli Wiectawskiej (ok. 2,5 km), Wilczkowic (2-2,5
Michatowice km), Raciborowic-Prawdy (2 km), Zdziestawic (1,5-2 km), 584 360
Wiectawic Dworskich (1,5 km), Sieborowic (1,5 km), Zerwanej
(1-1,5 km).

ey mieszkar'lcy_ wszystkich miejscowosci majg dostep do linii 228 231
aglomeracyjnych

Zakrzowiec, Zagorze, Stomirdg, Suchoraba, oddalona od DW 964
czes¢ Stanigtek (ok. 2,5 km od najblizszego przystanku, w tym
przypadku blizsza odlegto$¢ do PKP Stanigtki), oddalona od DW
964 cze$¢ Woli Batorskiej, Woli Zabierzowskiej, Zabierzowa
Bochenskiego (ok. 2 - 2,5 km). Transport publiczny do Krakowa,
Wieliczki i Niepotomic mieszkancdw miejscowosci Zagorze,
Suchoraba i Stomirdg zapewniony jest przez przewoznikow
prywatnych (trasa wzdtuz DK 94).

Niepotomice 707 695

mieszkancy Facimiechu (ok. 2 km), Pozowic (ok. 2,5 km) -
Skawina jednak do tych miejscowosci kursuje gminna linia ,P” (8 kurséw 2 731 988
dziennie w dni robocze, czestotliwo$¢ co ok. 1,5 - 2 godz.)

mieszkancy wszystkich miejscowosci majg dostep do linii
Swiatniki aglomeracyjnych, najstabiej skomunikowana jest miejscowos¢
Gérne Olszowice przez ktérej centrum nie przejezdza zadna linia
autobusowa publiczna ani prywatna

832 357

mieszkancy wszystkich miejscowosci majg dostep do linii
aglomeracyjnych. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze autobusy
aglomeracyjne KMK obstugujg gtownie miasto oraz pdétnocng
cze$¢ gminy. Natomiast pozostate potaczenia sg obstugiwane
przez Autobusowe Linie Dowozowe oraz Wielickq Komunikacje
Wewnatrzgminng

Wieliczka 4 034 517
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mieszkancy zachodniej czesci miejscowosci Wielka Wies (ok. 1,5
- 2,5 km - w zaleznosci od tego, do jakiego przystanku), bardziej

Wielka Wies$ , o . ) L
elka ies oddalonej od gitdwnych ciagdw komunikacyjnych czesci 1133938
Wierzchowia (ok. 1,5 km)
mieszkancy Niegoszowic (odlegtos$¢ do najblizszego przystanku -
Zabierzéw ok. 1,5-2 km). Ok. 1,5 km do przystanku maja rowniez 3 006 923
mieszkancy wschodniej czesci Bolechowic oraz bardziej
oddalonej czesci Wieckowic.
Zielonki mieszkancy oddalonych od drogi gtownej czesci Brzozowki, 1875 413

Przybystawic, Garliczki i zachodniej czesci Zielonek - ok. 1 km

Zrédto: Wizytéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.
*Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach Komunikacji Miejskiej w Krakowie dla linii aglomeracyjnych
przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska

W 2018 r. w Polsce komunikacja miejska realizowana byta na ogdlnej dtugosci
linii komunikacyjnych wiekszej o 1,7% niz w 2017 r. Z ogdlnej liczby
autobusow 64% stanowity pojazdy do 10 lat. Podmioty komunikacji miejskiej
posiadaty 845 autobusow na alternatywne paliwo (w 14 wojewddztwach), tj.
7,0% ogodlnej liczby tych pojazddéw, w tym najwiecej autobusow uzytkowano
w wojewddztwach: mazowieckim (235 szt.) slaskim (185 szt.), podkarpackim
(101 szt.) i matopolskim (81 szt.)>2.

W latach 2013-2017 nastgpit wzrost dtugosci buspaséw w Krakowie na
poziomie 4,2% CAGR 2013-2017 do 27,9 km, co w stosunku do analizowanych
obszardéw funkcjonalnych stanowi bardzo pozytywny aspekt. Najdtuzsza liczba
buspaséw znajduje sie w Warszawie (66 km), natomiast najmniejsza

w Gornoslaskim Obszarze Metropolitalnym (1,6 km)>3.

Coraz wieksza dtugosc buspasow usprawnia funkcjonowanie transportu
zbiorowego. Autobusy jezdza sprawniej (maja mniejsze opdznienia), co
przekfada sie na wzrost jakosci komunikacji publicznej i zacheca do zmiany
nawykow podroézujacych w zakresie zamiany samochodu na komunikacje
miejska.

Nowoczesne rozwigzania transportowe pozwolg na skomunikowanie
kluczowych punktéw z wykorzystaniem infrastruktury pozwalajacej na ptynna,
szybkg i przyjazna dla srodowiska podréz, przy jednoczesnym zapewnieniu
optymalnych warunkéw cenowych i niedyskryminacyjnego dostepu4.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, by nie rozszerza¢ nadmiernie uprawnien do
korzystania a buspaséw w celu zachowania ich pierwotnej funkcji dotyczacej
usprawnienia funkcjonowania komunikacji zbiorowej.

Ze wzgledu na wzrost jakosci infrastruktury transportowej, istotng kwestig jest
usprawnienie koordynacji funkcjonowania podmiotéw odpowiedzialnych za
planowanie transportu zbiorowego i przewoznikéw odpowiedzialnych za
wykonywanie przewozOéw oraz wykorzystanie taboru w jak najbardziej

52 E, Klimaszewska, B. Rzymek (red.), Transport — wyniki dziatalnosci w 2018 r., Wyd. Gtéwny Urzad
Statystyczny i Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin, 2019

53 Analiza benchmarkingowa Metropolii Krakowskiej na tle wybranych obszaréw funkcjonalnych miast
wojewddzkich

54 S, Albricht i in., Koncepcja integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemdéw Transportu Altrans, Krakéw 2017
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efektywny sposob. Dodatkowo, dla uptynnienia ruchu pojazdéw kluczowa jest
odpowiednia regulacja wszystkich sygnalizatoréw drogowych.

SIEC TRAMWAJOWA

Sie¢ tramwajowa na terenie KrOF funkcjonuje w gminie Miejskiej Krakow.

W Tabela 11 przedstawiono sie¢ tramwajowg funkcjonujgcg na terenie Miasta
Krakowa. Do dyspozycji mieszkancéw jest 23 trasy statych tramwajowych linii
miejskich, dodatkowo obowigzujg 3 linie tramwajowe nocne (62, 64, 69).

Wedtug stanu inwentarzowego dotyczacego trakcji tramwajowej w 2019 roku
MPK S.A. w Krakowie ma do dyspozycji 389 tramwajow.

W swoim taborze gmina Miejska Krakdéw dysponuje najdtuzszym tramwajem w
Polsce o dtugosci i pojemnosci zblizonej do sktadéw 3*105 Na - PESA 2014 N
Krakowiak. Tramwaje zostaty rozmieszczone w obu stacjach obstugi
tramwajow: Podgdrze i Nowa Huta>>.

Tabela 11. Wykaz tras statych tramwajowych linii miejskich funkcjonujgacych w ramach
Komunikacji Miejskiej w Krakowie

Numer linii
tramwajowej*

Trasa linii tramwajowej

SALWATOR - Kosciuszki, Zwierzyniecka, Pl. Wszystkich Sw., Sw. Gertrudy, Dietla,

1 , . L A
Grzegorzecka, Al. Pokoju, Bienczycka, Kocmyrzowska - WZGORZA KRZEStLAWICKIE
> CMENTARZ RAKOWICKI - Rakowicka, Lubicz, Basztowa, Dunajewskiego,
Straszewskiego, Zwierzyniecka, Kosciuszki - SALWATOR
3 NOWY BIEZANOW P+R - Cwiklinskiej, Teligi, Wielicka, Na Zjezdzie, Starowislna,

Westerplatte, Pawia, Doktora Twardego - KROWODRZA GORKA

BRONOWICE MALE - Bronowicka, Podchorazych, Krdlewska, Karmelicka, Basztowa,
4 Lubicz, Mogilska, Al. Jana Pawta II, Al. Solidarnosci, Ujastek, towifskiego, Kocmyrzowska
- WZGORZA KRZESLAWICKIE

5 KROWODRZA GORKA - Doktora Twardego, Tunel, Mogilska, Al. Jana Pawta II,
Bienczycka, Kocmyrzowska - WZGORZA KRZESLAWICKIE

BOREK FALECKI - Zakopianska, Wadowicka, Kalwaryjska, Na Zjezdzie, Starowislna, PI.
8 Dominikanski, Franciszkanska, Podwale, Karmelicka, Krolewska, Podchorazych,
Bronowicka - BRONOWICE MALE

NOWY BIEZANOW P+R - Cwiklihskiej, Teligi, Wielicka, Kuklinskiego, Klimeckiego,

9 Herlinga-Grudzinskiego, Al. Powstania Warszawskiego, Mogilska, Al. Jana Pawta II,
Bienczycka, Al. Andersa, Broniewskiego, Mikotajczyka, Srebrnych Ortéw, Jancarza -
MISTRZEJOWICE

11 CZERWONE MAKI P+R - Bobrzynskiego, Grota-Roweckiego, Brozka, Wadowicka,

Kalwaryjska, Limanowskiego, Wielicka, Lipska - MALY PLASZOW P+R

NOWY BIEZANOW P+R - Cwiklinskiej, Teligi, Wielicka, Na Zjezdzie, Starowiéna, PI.
13 Dominikanski, Franciszkanska, Podwale, Karmelicka, Kroélewska, Podchorazych,
Bronowicka - BRONOWICE

BRONOWICE - Bronowicka, Podchorazych, Krélewska, Karmelicka, Basztowa, Lubicz,
14 Al. Powstania Warszawskiego, Al. Pokoju, Bienczycka, Al. Andersa, Broniewskiego,
Mikotajczyka, Srebrnych Ortéw, Jancarza - MISTRZEJOWICE

55 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie
[http://www.mpk.krakow.pl/pl/tramwaje/tabor/wagon-pesa-2014n--krakowiak/]
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18

19

20

21

22

24

50
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CZERWONE MAKI P+R - Bobrzynskiego, Grota-Roweckiego, Kapelanka, Monte
Cassino, Dietla, Starowisina, Pl. Dominikanski, Franciszkanska, Podwale, Basztowa,
Diuga, Al. Stowackiego, Doktora Twardego - KROWODRZA GORK

BOREK FALECKI - Zakopianska, Wadowicka, Kalwaryjska, Na Zjezdzie, Starowislna,
Dietla, Grzegdrzecka, Al. Powstania Warszawskiego, Tunel - DWORZEC TOWAROWY

CICHY KACIK - Al. 3 Maja, Pitsudskiego, Podwale, Basztowa, Lubicz, Al. Powstania
Warszawskiego, Kotlarska, Herlinga-Grudzinskiego, Kuklinskiego, Lipska - MALY
PLASZOW P+R

0S. PIASTOW - Piasta Kofodzieja, Mikotajczyka, Broniewskiego, Al. Andersa, Al
Solidarnosci, Ujastek Mogilski, Igotomska - PLESZOW

BOREK FALECKI - Zakopianska, Brozka, Kapelanka, Monte Cassino, Dietla,
Grzegorzecka, Al. Pokoju, Al. Jana Pawta II, Al. Solidarnosci - KOPIEC WANDY

BRONOWICE MALE - Bronowicka, Podchorazych, Krdlewska, Karmelicka, Basztowa,
Westerplatte, Starowislna, Na Zjezdzie, Wielicka, Nowosadecka, Witosa -
KURDWANOW P+R

KROWODRZA GORKA - Doktora Twardego, Tunel, Al. Powstania Warszawskiego,
Kotlarska, Ijerlinga-Grudzihskiego, Kuklinskiego, Wielicka, Nowosadecka, Witosa -
KURDWANOW P+R

CZERWONE MAKI P+R - Bobrzynskiego, Grota-Roweckiego, Kapelanka, Monte
Cassino, Dietla, Starowislna, Westerplatte, Lubicz, Mogilska, Al. Jana Pawfa II,
Bienczycka, Al. Andersa, Broniewskiego, Mikotajczyka, Piasta Kotodzieja - OS. PIASTOW

Zrédto: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie [http://rozklady.mpk.krakow.pl/], dane z dnia

26.03.2020

* linie 6, 10, 16, 17, 49 czasowo zawieszone

Na jakos¢ przewozdw, polityke finansowg oraz kierunki rozwoju Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego wyptywaja zrealizowane projekty
dotyczace sieci tramwajowej, do ktérych nalezg m.in.>¢:

— Przebudowa ul. Lubicz i Rakowickiej, modernizacja torowiska od petli
Kamienna do Krowodrzy Gorki, wprowadzenie 24 nowoczesnych
tramwajow ,,Bombardieréw” w ramach projektu Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju regionalnego (ZPORR), dziatanie 1.6;

- Budowa nowej linii tramwajowej z ronda Grzegdrzeckiego do Matego
Ptaszowa (budowa kilometrowego odcinka nowej ulicy Kuklinskiego oraz
przebudowa ul. Lipskiej) oraz przebudowa ul. Dtugiej wraz z
torowiskiem i skrzyzowaniem z ul. Basztowq, zakup tramwaju w ramach
projektu ,Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej
etap - II”, wspétfinansowanego z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko z Funduszu Spéjnosci;

— zakup 36 nowych niskopodtogowych tramwajéw oraz 40 nowoczesnych
automatow biletowych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko MPK S.A. w Krakowie, projekt ,Poprawa funkcjonowania
krakowskiego transportu miejskiego poprzez zakup niskopodtogowego
taboru tramwajowego oraz rozbudowe systemu Krakowskiej Karty
Miejskiej”;

56 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie — Projektu Unijne w MPK S.A.
[http://projektyue.mpk.krakow.pl/pl/projekty-zrealizowane/], 16.03.2020
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Do realizowanych projektéw Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w
zakresie zakupu taboru tramwajowego nalezg>’:

- bedacy w trakcie realizacji zakup 35 szt. niskopodtogowych tramwajéw
w ramach projektu ,Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego w
celu usprawnienia i poprawy, jakosci miejskiej komunikacji zbiorowej w
Krakowie — czesc¢ 1”, wspotfinansowanego ze srodkéw Funduszu
Spojnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014-2020, Priorytet 6 Rozwdj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1. Rozwdj publicznego
transportu zbiorowego w miastach (oraz dodatkowe 15 szt. poza
wspoffinansowaniem POIiS)

Ponadto, Gmina Miejska Krakdéw i spotka Trasa kagiewnicka S. A. realizujq
wspoffinansowane w ramach ww. Dziatania 6.1 POIiS projekty w zakresie
budowy i przebudowy sieci tramwajowej:

— budowa nowej linii tramwajowej w ramach projektu ,,Budowa linii
tramwajowej KST etap III (os. Krowodrza Gorka - Gérka Narodowa)
wraz z budowg dwupoziomowego skrzyzowania w ciggu ul. Opolskiej”,

— modernizacja infrastruktury torowej w ramach projektu ,Modernizacja
torowisk tramwajowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq”

— budowa nowej linii tramwajowej w ramach projektu ,Budowa linii
tramwajowej wzdtuz Trasy tagiewnickiej”

Oferta komunikacyjna w Krakowie jest dostosowana do potrzeb osdb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przynajmniej
jedna linia tramwajowa na danej trasie obstugiwana jest taborem
dostosowanym do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Obstuga w zakresie
autobuséw miejskich w petni dostosowana jest do potrzeb oséb
niepetnosprawnych w catej sieci komunikacyjnej Krakowa®s.

TRANSPORT LOTNICZY

Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow — Balice posiada ogromne znaczenie dla
zwiekszenia dostepnosci Krakowa oraz rozwoju jego metropolitalnych funkcji.
Port lotniczy bedzie systematycznie rozbudowywany o niezbedne obiekty
techniczne i terminale dla obstugi pasazeréw (przepustowos¢ 7 - 8 min pas.
rocznie) oraz zwiekszenia przewozow cargo. Dla zwiekszenia znaczenia portu
duzg role bedzie miata aktywizacja obszaru i rozbudowa funkcji
towarzyszacych, a takze zapewnienie sprawnej komunikacji portu z centrum
Krakowa. Port lotniczy Krakéw Balice w 2019 roku obstuzyt 8 410 817

57 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie - Projektu Unijne w MPK S.A.
[http://projektyue.mpk.krakow.pl/pl/projekty-biezace/], 16.03.2020

58 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Krakéw i gmin
sgsiadujacych, z ktérymi gmina Krakow zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego - przyjety uchwatg Rada Miasta Krakowa nr LXXX/1220/13 w dniu 28 sierpnia 2013 r.
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pasazerdw, czyli o 24% wiecej niz w 2018 roku (tj. o 1 641 448 pasazeréw
wiecej)®°.

Do najpopularniejszych kierunkéw z/do Krakowa mozna zaliczy¢: Londyn,
Frankfurt i Warszawa. Jezeli chodzi o popularnos¢ poszczegdlnych panstw,
pasazerowie najczesciej korzystali z lotdw do: Wielkiej Brytanii, Niemiec,
Polski, Wtoch i Norwegii. Najbardziej pozgdanymi miejscami na wakacje
okazaty sie takie kierunki jak: Portugalia, Turcja, Hiszpania, Cypr i Malta.

Co wiecej, Krakéw Airport znalazto sie wsrdd pieciu europejskich portéw
lotniczych, ktére w 2019 r. zostaty akredytowane w obszarze customer
experience przez Airport Council International. Akredytacja przyznawana jest
lotniskom, ktére w swojej dziatalnosci stale dgzg do podnoszenia standardow
obstugi podrézujacych, dla ktérych najwazniejsze jest bezpieczenstwo i
komfort pasazeréw.

Krakéw Airport zrealizowat w 2019 r. nowy ,Program poprawy komfortu
akustycznego dla mieszkancéw Obszaru Ograniczonego Uzytkowania dla
lotniska Krakow-Balice”, w ramach ktérego mieszkancy OOU mogli skorzystac
Zze wsparcia przy wymianie stolarki (drzwi i okien) o podwyzszonej
izolacyjnosci akustycznej. Zgodnie z zatozeniami programu po zgtoszeniu i
ocenie formalnej wniosku, lotnisko na wiasny koszt przeprowadzato pomiar
akustyczny budynku. Pozytywng ocene formalng otrzymato ok. 54%
wnioskéw. Dodatkowo, w 2019 r. odbyta sie 11. edycja programu grantowego
~Wspieramy Sgsiaddéw”. Program polega na finansowym wsparciu lokalnych
inicjatyw, skierowanych do mieszkancow gmin Liszki i Zabierzéw. W 2019 roku
zostato dofinansowanych ok. 22% projektow.

Plan Generalny lotniska Krakéw/Balice wyznacza kierunki rozwoju portu
lotniczego w ciggu najblizszych dwdch dekad. Krakowskie lotnisko planuje
zainwestowac okoto miliarda ztotych w rozwdj infrastruktury. Podstawg dalszej
modernizacji lotniska pozostaje budowa nowej drogi startowej, ktéra jest
kluczowym elementem infrastruktury portu lotniczego. Rozwdj lotniska
oznacza powstanie ponad 10 tysiecy nowych bezposrednich i posrednich
miejsc pracy oraz rozwoéj gospodarki Matopolski i Krakowa.

W Polsce w 2018 r. transportem lotniczym przewieziono 13 850 tys.
pasazeréw, tj. o0 16,9% wiecej niz przed rokiem. Zanotowano wzrost
przewozow zaréwno w komunikacji miedzynarodowej (o 17,9%), jak i w
komunikacji krajowej (o 10,3%). Przewozy pasazerdw transportem lotniczym
rozktadowym (regularnym) wzrosty o 26,6%, a ich udziat stanowit 69,1%
(przed rokiem - 63,8%) przewozdéw transportem lotniczym ogotem®°.

Do/z Krakow Airport kursujg obecnie trzy linie autobusowe aglomeracyjne
dzienne: 208, 209, 252 oraz linia nocna: 902. Istnieje mozliwosci dojazdu do-
/z Krakdéw Airport (stacja Krakow Lotnisko) pociggami obstugiwanymi przez
Koleje Matopolskie Sp. z 0.0. Jednak w zwigzku z trwajgqcq przez PKP PLK S.A.
modernizacjg linii kolejowych (od 3 wrzesnia 2017 roku) rozktad jazdy

59 Dane z strony Lotnisko Krakéw im. Jana Pawta II, [http://www.krakowairport.pl/pl/b2b,c56/uslugi-
lotnicze,c57/bettercountonnumbers,c58/statystyki,c68/podsumowanie-roku-2018,a984.html]

60 E. Klimaszewska, B. Rzymek (red.), Transport — wyniki dziatalnos$ci w 2018 r., Wyd. Gtéwny Urzad
Statystyczny i Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin, 2019
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pociggow na trasie do/z Krakdw Airport jest ograniczony. Czes¢ kurséw
odbywa sie komunikacjq zastepczg (autobus).

Wedtug ,Badania struktury rodzajowej biletdw oraz badanie popytu w
pojazdach komunikacji miejskiej w Krakowie dla linii aglomeracyjnych
przebiegajgcych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia
Krakowska®! przeprowadznego w okresie 11.10.2018 r. - 07.11.2018 r.,
wyniki pomiarow napetnien kursujacych z/do Krakéw Airport wyniosto w linii:

s 208 (dane na dzien 23.10.2018 r.) taczne napetnienie wyniosto 26 210
pasazerow

— w kierunku Dworzec Gtéwny Wschod do Krakdéw Airport

a) wsiadfo i wysiadto 1301 pasazerow,

b) na przystanku poczatkowym wsiadto 292 pasazeréw a 270 pasazerow
konczyto swojg podrdz na przystanku Krakéw Airport,

c) S$rednie napetnienie wyniosto 14,5 (najwieksze odnotowano w godzinach
pomiedzy 8:00 -12:00 oraz 14:00-17:00)

— w kierunku Krakoéw Airport do Dworzec Gtéwny Wschod

a) wsiadfo i wysiadto 1146 pasazerow,

b) 256 pasazerdw rozpoczeto swojg podrdz na przystanku Krakéw Airport,
a na ostatnim przystanku wysiadto 350 pasazerow,

c) srednie napetnienie wyniosto 13,2 (najwieksze odnotowano w godzinach
pomiedzy 13:00 -16:00 oraz 17:00-19:00),

e 209 (dane na dzien 18.10.2018 r.) tgczne napetnienie wyniosto 8 746
pasazeréw

— w kierunku Salwator do Chrosna Petla

a) wsiadfo i wysiadto 300 pasazeréw,

b) 29 o0sbéb skonczyta swojg podrdz na przystankach znajdujacych sie
wokot Krakéw Airport (Balice I, Balice Autostrada, Balice Szkota, Balice
Instytut, Balice Winna Gdra), natomiast wsiadto 9 pasazeréw,

c) sSrednie napeftnienie wyniosto 4,4 (najwieksze odnotowano ok. godziny
15:00 oraz 19:00);

— w kierunku Chrosna Petla do Salwator

a) wsiadto i wysiadto 296 pasazerdéw,

b) 25 o0sbéb skonczyta swojg podrdz na przystankach znajdujacych sie
wokot Krakéw Airport (Balice Winna Gora, Balice Szkota, Balice
Autostrada, Balice Medweckiego, Balice Olszanica Bory), natomiast
wsiadto 22 pasazerow,

c) srednie napefnienie wyniosto 5,01 (najwieksze odnotowano pomiedzy
05:00-9:00);

e 252 (dane na dzien 18.10.2018 r.) fgczne napetnienie wyniosto 36 517
pasazeréw

— w kierunku Osiedle Podwawelskie do Krakéw Airport

a) wsiadto i wysiadto 1 642 pasazerdw,

b) 113 o0sdb rozpoczeto swojg podrdz na przystanku poczatkowym,
natomiast na przystanku Krakow Airport wysiadto 347 pasazerow,

61 Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach komunikacji miejskiej w Krakowie
dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia
Krakowska, INTERNATIONAL MANAGEMENT SERVICES SP. Z 0.0.,
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c) S$rednie napetnienie wyniosto 9,1 (najwieksze odnotowano pomiedzy
8:00-9:00 oraz 15:00-16:00);

— w kierunku Krakow Airport do Osiedle Podwawelskie

a) wsiadfo i wysiadto 1 652 pasazeréw,

b) 423 pasazerdéw wsiadto na przystanku poczatkowym, a na przystanku
koncowym wysiadto 91 pasazeréw,

c) srednie napetnienie wyniosto 10,4 (najwieksze odnotowano pomiedzy
06:00-8:00, 11:00-17:00, 21:00-22:00);

e 902 (dane na dzien 24.10.2018 r.) taczne napetnienie wyniosto 1 975

pasazeréw

— w kierunku Dworzec Gtéwny Wschdd do Krakéw Airport

a) wsiadto i wysiadto 67 pasazerdéw,

b) 13 0sbb rozpoczeto swojg podrdz na przystanku poczatkowym,
natomiast na przystanku Krakow Airport wysiadto 20 pasazerow,

c) S$rednie napetnienie wyniosto 5,8 (najwieksze odnotowano o poétnocy
oraz po 4:00);

— w kierunku Krakoéw Airport do Dworzec Gtéwny Wschod

a) wsiadfo i wysiadto 65 pasazerdéw,

b) 35 pasazerdow wsiadto na przystanku poczatkowym, a na przystanku
koncowym wysiadto 13 pasazeréw,

c) s$rednie napefnienie wyniosto 5,48 (najwieksze odnotowano ok.
poétnocy).

W zwigzku dynamicznym rozwojem branzy lotniczej i popularyzacjg podrézy
lotniczych konieczne jest zwiekszanie dostepnosci Krakowa, rozwéj jego
metropolitalnych funkcji oraz aktywizacja obszaru KrOF i rozbudowa funkcji
towarzyszacych, zapewniajacych komunikacje Miedzynarodowego Portu
Lotniczego w Balicach z Krakowem i okolicznymi gminami. Jest to istotne
zarowno z perspektywy rozwoju Krakowa powigzanego ze zwiekszeniem liczby
odwiedzajacych w celach turystycznych i biznesowych transportem lotniczym,
jak réwniez analizy mozliwosci wykorzystania linii kolejowej SKA do Balic w
codziennych dojazdach mieszkancéw gmin okolicznych do Krakowa.

Warto takze wspomnie¢, ze duzy ruch pasazeréw wewnatrz Metropolii
Krakowskiej generuje ruch turystyczny ukierunkowanym na atrakcje
turystyczne oraz turystyke biznesowq. Do najczesciej odwiedzanych miejsc w
Metropolii Krakowskiej w 2018 r. (wg badan realizowanych przez Matopolskq
Organizacje Turystyczng) nalezy Krakdéw (26,3% odwiedzajacych), Wieliczka
(8,4%), Ojcowski Park Narodowy, Piaskowa Skata (5,6%)%. W 2019 roku
miejsca te nie zmienity sie®. W 2019 r. Kopalnia Soli ,Wieliczka” byta jedng
z najchetniej odwiedzanych atrakcji Polski — odwiedzito jg ponad 1 863 gosci,
co przektada sie na kolejny rekordowy rok w historii (Wiecej informacji
znajduje sie w raporcie GOSPODARKA).

62 Ruch turystyczny w Matopolsce w 2018 r., Badania zrealizowane przez Matopolska Organizacje
Turystyczng dla Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego, Departament Turystyki i Sportu,
Krakéw, 2018 r.

63 Raport z badan ruchu turystycznego za 2019 r., Badanie realizowane przez Matopolska Organizacje
Turystyczng dla Urzedu Marszalskiego Wojewodztwa Matopolskiego, Departament Turystyki i Sportu, 2019
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TRANSPORT KOLEJOWY

Sredni czas dojazdu transportem kolejowym do Krakowa na obszarze KrOF w
gminach takich jak Michatowice, Zielonki, Wielka Wies, Liszki, Czernichéw czy
Igotomia Wawrzenczyce wynosi powyzej 120 minut. Czas dojazdu w gminach
Swiatniki Gérne, Mogilany oraz Biskupice wynosi pomiedzy 36-45 minut.
Ponizej 25 minut transportem szynowym mozna dotrze¢ do gmin: Kocmyrzow-
Luborzyca, Wieliczka, Zabierzéw, Skawina i Niepotomice®*. Z niektérych czesci
gmin — Michatowice, Zielonki i Liszki czas dojazdu mieszkancow do centrum
moze by¢ krétszy. Jednak mieszkancy muszg wykorzystac¢ transport
indywidualny a nastepnie skorzystaé z transportu kolejowego.

Bezposredni dostep do komunikacji kolejowej (Zatacznik nr 7) posiada tylko 6
gmin na obszarze KrOF - Kocmyrzow-Luborzyca, Niepotomice, Skawina,
Wieliczka, Zabierzow, Zielonki. Najwiekszy udziat mieszkancéw posiadajacych
dostep do przystanku kolejowego w odlegtosci ponizej 500 m oraz 1 km
znajduje sie w Skawinie (16%; 50%) oraz Zabierzowie (8%; 27%).

Tabela 12. Dostepnos¢ do transportu kolejowego w gminach KrOF

Odsetek mieszkancow
posiadajacych dostep do
przystanku kolejowego
w odlegtosci

Liczba
przystankow Bezposredni dostep do przystanku

kolejowych kolejowego
(czynnych)

Kocmyrzo . . -
w- 4 Zastovx{, Barandwka, tuczyce, Goszcza i 5,00 22,00 60,00
Sadowie
Luborzyca
Niepotomi
'epczom' 2 Podteze, Stanigtki 4,00 13,00 48,00
Skawina, Radziszéw, Rzozow, Wola
Skawina 11 Radziszowska, Zelczyna, Wielkie Drogi, 16,00 50,00 97,5
Jaskowice
Wieliczka 5 Wieliczka, Wegrzce Wielkie, Kokotow, 1,69 11,75 51,12
Zabierzéw 4 Zabierzéw, Balice (Krakow Lotnisko), Rzaska, 8,00 27,00 64,00
Rudawa
Zielonki 1 Batowice 1,50 3,00 18,00

Zrédto: Wizytowki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.

Dtugosc linii kolejowych w przeliczeniu na 100 km? w wojewddztwie
matopolskim w 2017 roku wyniosta 7,1 km. Najdtuzsza jest ona

w wojewddztwie Slgskim i wynosi 15,8 km, co wynika z uprzemysfowienia
regionu. Wojewddztwo matopolskie zajmuje 4 pozycje w Polsce, plasujac sie
za woj. dolnoslaskim, opolskim oraz s$laskim. Srednia dla Polski wyniosta

w 2017 roku 6,1 km®>,

64 Zrodto: Matopolskie Obserwatorium Rozwoju Regionalnego (https://www.obserwatorium.malopolska.pl).
65 Raport z analizy stanu finanséw 15 gmin wchodzacych w skfad Stowarzyszenia Metropolia Krakowska,
wyk. Curulis — Doradztwo Samorzadowe, Poznan - Krakéw, 2019
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Krakdéw jest obecnie najlepiej dostepnym miastem pod wzgledem transportu
w obrebie wojewddztwa matopolskiego®®. Stopien wykorzystania linii
kolejowych w Matopolsce jest niewielki i istniejg istotne rezerwy
przepustowosci. Na okoto 70% linii kolejowych Matopolski ruch pociggéw nie
przekracza 20 pociggéw na dobe (jeden pociag na godzine), w tym na

ok. 15% linii ruch pociagdéw jest catkowicie wstrzymany.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej uzaleznione jest od poprawy
przede wszystkim stanu technicznego oraz dostosowania $wiadczonych ustug
do wielkosci i struktury popytu. System transportu kolejowego powinien by¢
oparty o modernizacje (do wyzszych parametrow technicznych) lub
modernizacje (do pierwotnych parametréow technicznych) istniejacych linii,

w matym stopniu przez budowe nowych linii®’.

Zapisy SUIKZP dla Miasta Krakowa®® zaktadajg oparcie systemu
transportowego Krakowa o transport szynowy tj. linie Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej oraz metro. Rozwdj kolei zaktada realizacje 30 przystankow
kolejowych w obrebie miasta, z wykorzystaniem réwniez tzw. duzej kolejowej
linii obwodowej. Rozwdj systemu tramwajowego zaktada réwniez 10 nowych
poftaczen tramwajowych. System Park&Ride oparty jest o 20 parkingdw w
obrebie III i IV Obwodnicy.

Na terenie Gminy Miejskiej Krakdéw trwajg prace nad projektem - ,Prace na
linii kolejowej E 30 na odcinku Krakow Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z
dobudowa, toréw linii aglomeracyjnej”. Projekt obejmuje prace modernizacyjne
w samym centrum Krakowa o wielobranzowym zakresie i wysokim stopniu
ztozonosci. W ramach inwestycji realizowana jest:

- przebudowa stacji (Krakéw Gtowny Towarowy, Krakéw Gtowny
Osobowy, Krakow Ptaszow, Krakéw Biezandéw);

- przebudowa przystankéw (Krakéw tobzdéw, Krakéw Prokocim, Kokotéw,
Wegrzce Wielkie);

— utworzenie nowych przystankow Krakow Grzegdrzki, Ztocien);

— budowa i przebudowa infrastruktury kolejowej (tory, linie kolejowe,
mosty, Lokalne Centra Sterowania);

- likwidacja przejazdéw w poziomie szyn;

— utworzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Efektem inwestycji bedzie:

— zwiekszenie przepustowosci linii i usuniecie waskich gardet poprzez
dobudowe drugiej pary toréw dla pociaggdéw aglomeracyjnych,

- skrécenie czasu przejazdéw na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy —
Rudzice,

- poprawa bezpieczenstwa na odcinku Krakéw Gtowny Towarowy —
Rudzice,

66 R, Guzik, Dostepno$¢ komunikacyjna wybranych miast Matopolski, Wyd. Matopolskie Obserwatorium
Rozwoju Regionalnego Departament Polityki Regionalnej Urzad Marszatkowski, Krakéw 2016

67 Strategia Rozwoju Transportu w wojewodztwie Matopolskim na lata 2010-2030, Departament Transportu i
Komunikacji Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego, Wyk. Lineal Sp.z 0.0., Krakéw 2011

68 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego dla miast Krakowa, przyjete przez
Rade Miasta Krakowa Uchwatg Nr CXII/1700/14 z dnia 9 lipca 2014 r.
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- poprawa komfortu podrézy (bezpieczenstwo, krotszy czas podrézy),

— nowoczesna infrastruktura pasazerska (funkcjonalne stacje, przystanki),

- kompleksowa informacja (system dynamicznej informacji pasazerskiej -
wizualna i gtosowa, czytelne oznakowanie),

-~ dostepnosc kolei dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania,

— taczenie kolei i transportu miejskiego — nowe wezty przesiadkowe,

- wygodne podréze aglomeracyjne - dodatkowe tory to wiecej pociggéw
m.in. na odcinku: Krakow Gtéwny Osobowy — Krakow Ptaszéw - Krakdéw
Biezandw,

- lepsza ochrona srodowiska naturalnego wzdtuz linii kolejowej®°.

Sie¢ Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta, wraz z uktadem
przystankdéw, stanowi¢ bedzie szkielet szynowego systemu transportowego dla
przewozow pasazerskich wewnagtrzmiejskich oraz wewnatrz aglomeraciji.
Planowana jest takze modernizacja odcinkow linii kolejowych wraz z
modernizacjq istniejacych i budowg nowych przystankéw kolejowych oraz z
zastosowaniem lekkiego taboru. W obrebie przystankéw kolejowych konieczna
bedzie realizacja elementéw infrastruktury transportowej towarzyszacej (wezty
przesiadkowe, terminale autobusowe, parkingi, w tym funkcjonujgce w
systemie P+R) integrujgcej SKA z innymi podsystemami transportowymi.
Istnieje ponadto potrzeba rozwoju struktury przestrzenno-uzytkowej w taki
sposdb, aby sprzyjata ona funkcjonowaniu SKA. Obszary wokot przystankéw
SKA, bedacych elementami krystalizujgcymi rozwdj przestrzenny, stanowic
powinny nowe przestrzenie publiczne’®.

Szybka Kolej Aglomeracyjna, wraz z dalszym wzrostem urbanizacji, stanie sie
gtownym rynkiem przewozow pasazerskich, konkurujac z transportem
autobusowym i samochodowym, gdyz jest to jedyny srodek transportu
oferujacy wysokg predkosc¢ podrézy w potaczeniach bezposrednich.

Istotnym elementem wptywajgcym na przyszios¢ rozwoju sieci kolejowej na
terenie wojewddztwa oraz catego kraju jest planowana realizacja Centralnego
Portu Komunikacyjnego. CPK ma by¢ weztem przesiadkowym miedzy
Warszawa i Lodzig, ktéry zintegruje transport lotniczy, kolejowy i drogowy.

69 PKP Polskie Linie Kolejowe - Projekt ,,Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtdwny Towarowy —
Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej [http://krakow-rudzice.pl/o-inwestycji/zakres-
projektu/], 16.03.2020

7% Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Krakdw i gmin sasiadujacych,
z ktorymi gmina Krakow zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego -
przyjety uchwalg Rada Miasta Krakowa nr LXXX/1220/13 w dniu 28 sierpnia 2013 r.
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Inwestycja zaktada intensywny rozwdj sieci potaczen
kolejowych oraz drogowych na terenie catego kraju. Cata

inwestycja ma powstac¢ do 2027 roku. Strategiczne Studium
Lokalizacyjne Inwestycji

z 2 Fen : : f Centralnego Portu
taczna dtugosc¢ nowych linii kolejowych do obstugi CPK bedzie Komunikacyjnego obejmuje

wynosi¢ 1,6 tys. km, przy czym przed otwarciem Centralnego [ e Re e s
Portu Lotniczego powsta¢ ma m.in. odcinek duzych predkosci Inwestycje: port lotniczy wraz ze

(250 km/godz.) taczacy Warszawe i £édz z CPK. W ramach ifﬁfﬂgﬁ%ﬂrg@mm

catej inwestycji ma powstac sie¢ nowych linii prowadzacych z Kolejowe Inwestycje

10 kierunkéw do CPK. W przysztoséci dojazd pociagiem do fowaizv=za cenaiicioasint
kolejowych, dla ktorych okreslono

Centralnego Portu Komunikacyjnego ma zajac nie diuzej niz 2 s rnss s

godziny’!, infrastruktura badawcza.
Drogowe Inwestycje

Jedng z pierwszej wersji trasowania w ramach Programy Towarzyszace: nowe odcinki drég,

. . - . . ktdérych budowa zwigzana jest
Kolejowego CPK jest Wezet Matopolsko-Slaski, ktory zaktada: [k il

przebiegu.

- skrocenie czasu jazdy pociagdw z matopolski do CPK, Pozostale Inwestycie
Warszawy i Katowic, Towarzyszace.

a po’f.qczenle. Kr.akowa ! C_)lkt'!sza’ L. Centralny Port Komunikacyjny

— zwiekszenie liczby pociggdéw dalekobieznych "Solidarnoéc” powstanie w

- odcigzenie ciqggéw do Katowic poprzez Trzebinie (linia nr miejscowosci Stanistawow w gminie

Baranéw, 40 kilometrow na zachoéd
od Warszawy. Rownolegle z

. e . , . . planowaniem inwestycji.
We d +U g G min y M | e] S k | EJ K ra kOW rea I | Za C_] a Ce n t ra I n e g O Zrédio: 16.Regionalne Konsultacje Strategiczne, Centralny

Port Komunikacyjny, Krakéw, 11 wrzeénia 2019 r.
Punktu Komunikacyjnego jest potrzebna, jednak jej przebieg
powinien uwzgledniac¢ planowane i realizowane inwestycje
miejskie.”3 Niezbedne jest réwniez uwzglednienie podczas
planowania przebiegu linii uwarunkowan przyrodniczych i krajobrazowych, co
podnoszg mieszkancy gmin Zabierzow oraz Wielka Wies.

133) i ciagu do Warszawy przez Miechéw (linia nr 8)72.

7t Centralny Port Komunikacyjny. Nowe koncepcje. Zobacz jak moze wygladaé CPK
[https://www.muratorplus.pl/inwestycje/inwestycje-publiczne/centralny-port-komunikacyjny-w-baranowie-
aa-3CSs-FUEU-iZgN.html]

72 Regionalne Konsultacje Strategiczne, Centralny Port Komunikacyjny, Krakéw, 11 wrzesnia 2019 r.

73 Portal Samorzadowy - Kolejowe inwestycje w ramach CPK. Krakdw moéwi zdecydowane "nie"
[https://www.portalsamorzadowy.pl/inwestycje/kolejowe-inwestycje-w-ramach-cpk-krakow-mowi-
zdecydowane-nie, 158597.html], 6.03.2020 r.
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INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Istotnym z punktu widzenia integracji systemow transportowych elementem
jest podejmowanie dziatan prowadzacych do integracji taryfowej. Konieczne
jest podejmowanie zintensyfikowanych prac prowadzacych do wprowadzenia
realnej integracji taryfowej na terenie regionu i stworzenia systemu
przyjaznego z perspektywy pasazera.

Rozwigzaniem majacym za zadanie zintegrowac na poziomie wojewddztwa
ustugi zwigzane z publicznym transportem zbiorowym jest system Matopolskiej
Karty Aglomeracyjnej. W ramach nosnika MKA oraz aplikacji mobilnej iMKA
zostaty zintegrowane ustugi dotyczace oferty przewozowej Komunikacji
Miejskiej w Krakowie (integracja z systemem Krakowskiej Karty Miejskiej -
KKM), Kolei Matopolskich, Przewozéw Regionalnych oraz innych podsysteméw
funkcjonujacych na terenie wojewddztwa. W ramach MKA mozliwy jest zakup
biletdw jednorazowych i okresowych w ramach ustug objetych systemem, a
takze korzystanie z parkingéw Park&Ride funkcjonujacych w ramach systemu
MKA. Jedng z dostepnych opcji jest réwniez kupno biletow zintegrowanych,
przewidujacych znizki przy zakupie biletow kilku organizatoréw transportu w
ramach jednej transakcji. Na terenie KrOF funkcjonuje bilet zintegrowany
uprawniajacy do korzystania z Komunikacji Miejskiej w Krakowie oraz
przejazdy pociggami osobowymi, organizowanymi przez Koleje Matopolskie
(KML) lub Przewozy Regionalne (PR)”4.

Natomiast na terenie Miasta Krakowa funkcjonuje Krakowska Karta Miejska,
integrujgca wiele ustug dostepnych w aglomeracji krakowskiej oferowanych
przez Gmine (komunikacja miejska, parkowanie w strefie ograniczonego
postoju, parkingi Park&Ride, instytucje kulturalne itp.) jak i podmioty
gospodarcze dziatajgce w aglomeracji. System Karty Miejskiej jest systemem
otwartym, by w przysztosci mozliwa byta jego rozbudowa o nowe
zastosowania. Jego nosnikiem jest bezstykowa imienna karta, oznakowana
unikalnym i niezmiennym numerem, wykonana zgodnie ze standardem
MIFARE®”>.

74 Bilet zintegrowany, [http://kmkrakow.pl/bilety/bilet-zintegrowany.html], 18.03.2020 r.
75 Krakowska Karta Miejska, [http://www.kkm.krakow.pl/], 18.03.2020 r.
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Ponadto, od lutego 2018 r. na terenie Krakowa funkcjonuje system Karty
Krakowskiej. Posiadanie Karty oznacza przyznanie uzytkownikowi
preferencyjnych cen zakupu biletow okresowych KMK oraz okreslonych

preferencji u partnerow komercyjnych objetych systemem. Mobility as a Service (Maas) - nowa

Aby uzyskad status Krakowskiej Karty Miejskiej osoba musi koncepcia w  mobilnoéci -  to
by¢ zameldowana na pobyt staly w Krakowie lub posiada¢ gl =oiolaic D c Ul o=ty
. ) . i publiczne, prywatne i wspodtdzielone

dokument potwierdzajacy rozliczenie podatku dochodowego érodki  transportu.  System  ten
od 0s0b fizycznych w Urzedzie Skarbowym witasciwym dla umozliwia  nie  tylko  znalezienie
. . . . . najlepszej alternatywy transportowej,

osoby zamieszkatej na terenie Krakowa (okazujg wytacznie ktéra odpowiada potrzebom

osoby niezameldowane na pobyt staty w Krakowie)”®. uzytkownika, ale umozliwia réwniez
optfacenie podrozy za jednym razem,

tak jakby to byta jedna ustuga.

Inicjatywgq majacq na celu rozszerzenie systemu Karty S b Ry e

Krakowskiej na teren gmin, z ktérymi Gmina Miejska Krakéw przedstawienie rzeczywistej oferty w
odniesieniu do wielu zmiennych,

podp_lsa’ra porozumienia w z_akre5|e wykonywama. zadan _ el (s
publicznych w ramach publicznego transportu zbiorowego jest Rl EriEl /4 A LEER
propozycja wprowadzenia biletu aglomeracyjnego. Gmina ngg’;iow lub aktualnej sytuacji na
Miejska Krakéw podjeta uchwate Nr XXIX/765/19 Rady Miasta [z culCRe e o A%

; ; ; ; innymi we Wtoszech (My Cicero),
K_rakow:i\ z dn_la ZQ listopada 2019r. w sprawie ustalenla_ Szwecji (Whim), Niemczech, Kanadzie
kierunkow dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa majacych ReSaaSleE e

P oA ; ; : W Polsce natomiast rozwija sie
na celu uruchomlgnle krakowsklggo biletu aglomeracyjnego. aplikagja Vooom [https://vooom.pl/]
Uchwata proponuje wprowadzenie krakowskiego biletu
. . 7 . ’ Zrédio: Straub D., Wiele $rodkéw transportu — jeden

aglomeracyjnego mieszkanca - program doptat do biletow system, Coymjest Moplly ssaserves?

. .a - - . . . - 7 ’ p://obserwatorium.miasta.pl/wiele-sroakow-transportu-
Komunikacji Miejskiej w Krakowie dla mieszkancow jeden-system-czym-jest-mobility-as-a-service/]
aglomeracji. Program wymagatby dostosowania obecnego
systemu informatycznego do nowych warunkdéw, zapewnienia przez gminy
weryfikacji statusu mieszkanca oraz pokrywania preferencji w cenie biletow
okresowych udzielanych ich mieszkancom. Obecnie odbywajg sie konsultacje

w tej kwestii.

Na terenie KrOF w ostatnich latach nastepuje rozwdj rozwigzan majacych na
celu integracje transportu indywidualnego ze zbiorowym, przede wszystkim w
ramach systemu Park&Ride. W gminach KrOF znajdujg sie nastepujace
parkingi P+R (Zatacznik nr 4 i 5):

- 8 parkingdw P+R zlokalizowanych jest w gminach - P+R Barandwka,
P+R Biskupice, P+R Kocmyrzéw, P+R tuczyce, P+R Swigtniki Gérne,
P+R Trabki, P+R Zabierzéw; P+R Wieliczka

— 4 parkingi P+R w Miescie Krakow - P+R Biezanow, P+R Kurdwandw,
P+R Maty Ptaszow, P+R Czerwone Maki

Dodatkowo w najblizszych latach, planowana jest realizacja 21 parkingéw
P+R:

- 16 w gminach KrOF - P+R Byszyce, P+R Czernichéw, P+R Goszcza, P+R
Janowice, P+R Kokotéw, P+R Michatowice, P+R Niepotomice, P+R
Podteze, P+R Radziszéw, P+R Skawina, P+R Stanigtki, P+R Wegrzce
Wielkie (przy petli autobusowej), P+R Wegrzce Wielkie (przy przystanku
kolejowym), P+R Wola Batorska, P+R Zagacie, P+R Zastéw;

76 O programie, [https://www.kk.krakow.pl/o-programie/], 18.03.2020 r.
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- 5 w Krakowie - P+R Bronowice, P+R MydIlniki-Wapiennik, P+R Osiedle
Piastow, P+R Pradnik Czerwony, P+R Swoszowice.

tacznie na obszarze KrOF w ramach ZIT zostang zrealizowane 33 parkingi P+R
na ponad 3000 miejsc.

Tabela 13. Infrastruktura parkingowa funkcjonujaca i bedaca w trakcie realizacji w
gminach KrOF

Liczba
Liczba miejsc Parkingi w miejsc na
na parkingach trakcie parkingach
funkcjonujacych realizacji w trakcie
realizacji

Parkingi funkcjonujace

(formalne)

32 miejsca
) _ ) . . parkingowe _ -
Biskupice Biskupice, Trabki 24 miejsca dla

rowerow

Czutéwek,
Czernichow - - Zagacie (B+R), 38
Czernichéw

Igotomia-
Wawrzenczyce

Goszcza,

Zastow,

tuczyce
(rozbudowa)

178
tuczyce, Baranowka, Kocmyrzow 50 miejsc dla
rowerdéw

147
31 miejsc
dla rowerow

Kocmyrzow-
Luborzyca

Bronowice,
Pradnik
Czerwone Maki, Biezandw, 638 Czerwony,
Kurdwanow, Maty Ptaszow Swoszowice,
MydIniki-
Wapiennik**

Krakow 639

Liszki - -
Michatowice - - Michatowice 104
Mogilany - -

Wola Batorska,
Niepotomice,
epeiomes ' - 472
Podteze
Potudnie

Skawina
(Skawinskie
Centrum
Komunikacyjne)
) i Radziszéw
Skawina - - Centrum (ZIT), 519 (ZIT)
przystanki
wzdtuz linii
kolejowych nr
94 i 97%
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Swiatniki

Gérne Swiagtniki Gorne 50
Kokotow,
Wegrzce
Wieliczka Wieliczka Park 250 Wielkie, 227
Janowice,
Byszyce
Wielka Wie$ - - - -
Zabierzéw Zabierzéw 55 - -
Zielonki - - - -

Zrédto: Wizytéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r.

* pozostate parkingi P+R zwigzane z modernizacjq linii kolejowych nr 94 i 97 obecnie majg status planowanych lub w trakcie realizacji

** pozostate parkingi na terenie miasta maja status planowane lub w przygotowaniu - m.in. P+R Krowodrza Gérka, P+R Pachonskiego, P+R
Gorka Narodowa, P+R Os. Piastéw

Do najlepiej rozwinietych obszardow funkcjonalnych pod wzgledem
infrastruktury P&R nalezy: Metropolia Warszawska (21 szt. parkingow P+R)
oraz Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (15 szt. parkingéw P+R)””.

Elementem dziatan prowadzacych do zintegrowanego funkcjonowania
wszystkich systemdw transportowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
preferencji dla transportu zbiorowego, jest ograniczanie parkowania w
centrum miasta. W centrum Miasta Krakowa znajdujq sie obszary Ptatnego
Parkowania, ktdre podzielone sg na trzy podstrefy (A, B, C). Od 26 lipca 2020
r. planowane jest powiekszenie obszaru strefy C. Strefy obowigzuja od
poniedziatku do soboty”s.

77 Analiza benchmarkingowa Metropolii Krakowskiej na tle wybranych obszaréw funkcjonalnych miast
wojewddzkich
78 Krakéw 2020. Instrukcja obstugi, Wyd. Urzad Miasta Krakowa, Wydziat Komunikacji Spotecznej
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Rysunek 7. Obszary ptatnego parkowanie na terenie Gminy Miejskiej Krakéw
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Zrédto: Zarzad Drég Miasta Krakowa - Mapa strefy [https://zdmk.krakow.pl/parkowanie/strefa-platnego-

parkowania/mapy/mapa-strefy/], 13.03.2020

Na terenie miasta Krakowa obowigzujg takze Strefy Ograniczonego Ruchu,
ktére znajdujq sie w trzech regionach: Kazimierz, teren Starego Miasta w
obrebie Plant oraz okolice ul. Radziwittowskiej. Strefy te charakteryzujq sie

pierwszenstwem na catej szerokosci drogi dla pieszych, a dopuszczalny limit

predkosci samochodow to 20 km/h7°.

Strefa Ptatnego Parkowania obowigzuje takze w gminach: Skawina, Wieliczka i

Niepotomice.

W Skawinie SPP obowigzuje w dni robocze na nastepujacych ulicach:

— Rynek (z wyjatkiem parkingu w pasie drogi krajowej-D44)
— ul. Zwirki i Wigury (od Rynku do ul. Zamkowej)

— ul. Stowackiego

— ul. Konopnickiej (od ul. Zamkowej do Rynku)8®

79 Krakdéw 2020. Instrukcja obstugi, Wyd. Urzad Miasta Krakowa, Wydziat Komunikacji Spotecznej

80 Urzad Miasta i Gminy w Skawinie - Strefa Ptatnego Parkowania

[https://www.gminaskawina.pl/index.php?option=18&action=articles show&art id=660&menu_id=872&pa

ge=17], 13.03.2020
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Rysunek 8. Strefa ptatnego parkowania w Gminie Skawina
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Zrodio: Urzad Miasta i Gminy w Skawinie - Strefa Ptatnego Parkowania
[https://www.gminaskawina.pl/index.php?option=18&action=articles_show&art_id=660&menu_id=872&pa
ge=17],13.03.2020

Natomiast w Gminie Niepotomice SPP obowigzujg w dni robocze na
niepotomickim Rynku oraz na parkingu koto magistratu. Strefy obowigzujg w
dni powszednie (pon-pt)3:.

W Gminie Wieliczka SPP obejmujq ulice: Kosiby, Kopernika (od Rynku Gérnego
do skrzyzowania z ul. Waskq), Sikorskiego, Kilinskiego, Batorego, Mickiewicza,
Limanowskiego (zatoki parkingowe przy UMiG oraz naprzeciw OSP Wieliczka),
Moniuszki, Gérsko, Legiondw, Powstania Warszawskiego, Zamkowg i plac
Kosciuszki oraz Rynek Gorny. Strefy obowigzujg w dni powszednie (pon-pt)®&2.

W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Krakowa®? odsetek ludnosci w strefach
zewnetrznych, zamieszkujacych w buforach akceptowalnej pieszej dostepnosci
przystankéw zbiorowej komunikacji publicznej (prég akceptowalny wnosi 640
m dla komunikacji autobusowej i 960 m dla komunikacji kolejowej), wynidst
ok. 47%. Natomiast wedtug oceny stopnia integracji systemu transportu
publicznego w miejskich obszarach funkcjonalnych - MOF Krakowski zajmuje 4

81 Urzad Miasta i Gminy Niepotomice - Parking na Rynku w Niepotomicach
[https://www.niepolomice.eu/places/poland/malopolska/niepolomice/parkingi/parking-na-rynku-w-
niepolomicach/#post_content], 13.03.2020 r.

82 Miasto i Gmina Wieliczka - Strefa Ptatnego Parkowania [https://www.wieliczka.eu/pl/201266/0/strefa-
platnego-parkowania.html], 13.03.2020

83 W Miejskich Obszarach Funkcjonalnych Osrodkéw Wojewddzkich
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miejsce. Najlepiej ocenione pod wzgledem transportu publicznego zostaty
MOF-y Poznania, Wroctawia oraz Warszawy.

Jednoczesnie, w odniesieniu do globalnych standardéw nalezy uznag, ze
istnieje znaczny potencjat do poprawy funkcjonowania KrOF w tej dziedzinie -
KrOF otrzymat jedynie 59 punktéw procentowych na 100 mozliwych do
uzyskania w ramach przeprowadzonej zewnetrznej analizy stopnia integracji.
Celem analizy byto poréwnanie stopnia funkcjonowania systemu komunikacji
zbiorowej. Pod uwage wzieto dwa podstawowe aspekty: dostepnosc i
kompleksowos$¢ swiadczonych ustug w odniesieniu do catego MOF-u wedfug
przyjetej delimitacji oraz stopien integracji systemu komunikacji publicznej w
ramach MOF-u.

Ocenianymi aspektami funkcjonowania transportu zbiorowego w KrOF byty m.
in. poziom potgczenia komunikacjgq publiczng z miastem centralnym (3,5 na 5
punktéw), poziom implementacji ujednoliconej aglomeracyjnej taryfy biletowej
(8,5 na 12 punktéw) oraz poziom dostepu do kolei podmiejskiej (2,6 na 10
punktéw)g4,

Na terenie Metropolii Krakowskiej pracowano wariant Koncepcji
zintegrowanego systemu transportowego®>. Przyjeto, ze linie autobusowe z
gmin KrOF bedg konczyty swdj bieg w duzych weztach przesiadkowych w
obrebie III obwodnicy. Tam tez przewiduje sie zlokalizowanie infrastruktury
parkingowej P+R. Linie autobusu metropolitalnego w gminach pozbawionych
linii kolejowych jako linie przyspieszone, jednak one rowniez kofnczg swoje
trasy w weztach przesiadkowych na granicach Krakowa. Wezty transportowe w
miescie oraz w gminach Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego zostaty
pogrupowane do trzech kategorii: weztéw gtéwnych, bedacych
najwazniejszymi weztami przesiadkowymi, lokalnych oraz podstawowych, o
najmniejszym znaczeniu, zlokalizowanych w gminach przy przystankach i
petlach autobusowych. Gtéwne wezty zostaty rozmieszczone w oparciu o sieé
linii kolejowych i gtdwnych przystankéw kolejowych w gminach i w Krakowie.
Dla kazdej z gmin przewidziano funkcjonowanie gtéwnego wezta
przesiadkowego pozwalajgacego na przesiadke z samochodu lub autobusu
aglomeracyjnego i kontynuowanie podrézy kolejg badz szybkim tramwajem do
celu podrézy. Te wezly to:

e Krakowskie Centrum Komunikacyjne -jako wezet zespolony tgczacy
KCK, czyli Dworzec Gtéwny —przystanki tramwajowe i autobusowe miejskie
oraz dworzec kolejowy i autobusowy razem z Rondem Mogilskim i
przysztym przystankiem kolejowym Krakéw Grzegdrzki w okolicy Hali
Targowej

e Zabierzow -dla gminy Zabierzéw -wezet w centrum Zabierzowa z
istniejgcym parkingiem P+R.

e Bronowice -dla gmin Wielka Wies i Zabierzow -wezet taczacy linie
kolejowq i tramwajowq oraz parking P+R.

84 K. Janas, W. Jarczewski, Raport o stanie polskich miast. Zarzadzanie i wspotpraca w miejskich obszarach
funkcjonalnych, Wyd. Instytut Rozwoju Miast, Krakéw, 2017

85 Albricht S. i in., Koncepcja integracji systemow transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemoéw Transportu Altrans, Krakéw 2017
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e Krowodrza Gorka —dla gminy Zielonki —istniejgcy wezet przy petli
tramwajowej.

e Gorka Narodowa -Pradnik Czerwony-dla gmin Zielonki i Michatowice -
wezet zespolony taczacy petle tramwajowg na Gorce Narodowej z
przystankiem kolejowym Pradnik Czerwony.

e Czyzyny Dworzec-dla gmin Kocmyrzow-Luborzyca oraz Igotomia-
Wawrzenczyce -stanowigcy koncowke linii aglomeracyjnych i pozwalajacy
na przesiadke do licznych linii tramwajowych do wielu rejonéw miasta.
Przystanki kolejowe w gminie Kocmyrzow-Luborzyca, tj. Zastéw,
Baranowka, tuczyce i Goszcza ze wzgledu na ich potozenie i mozliwosci
dojazdu traktowane s jako wezty lokalne.

o Podteze-dla gminy Niepotomice —-wezet zlokalizowany w gminie, ktory
pozwala na mozliwie szybka przesiadke na wysoce sprawny transport
kolejowy

e Wieliczka Rynek -dla gmin Wieliczka i Biskupice —wezet w centrum
Wieliczki z istniejgcym parkingiem P+R

« Swoszowice -Borek Fatecki —dla gmin Swiatniki Gérne i Mogilany -wezet
zespolony taqczacy petle tramwajowg w Borku Fateckim z przystankiem
kolejowym Swoszowice

¢ Skawina-dla gminy Skawina —wezet w centrum Skawiny z planowanym
parkingiem P+R

e Dla gmin Liszki i Czernichow nie zdefiniowano wezta gtdwnego —docelowo
bedzie nim petla przedtuzonej linii tramwajowej w Przegorzatach na ulicy
Ksiecia Jézefa. W horyzoncie funkcjonowania niniejszej Koncepcji nie jest
jednak pewna realizacja tej inwestycji, totez przewidziano prowadzenie linii
autobusowych do istniejgcej petli tramwajowej w Salwatorze oraz do wezta
przesiadkowego ICE Centrum Kongresowe.

Funkcjonowanie systemu transportowego Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawione na Rysunek 9.
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Rysunek 9. Koncepcja Integracji Systemdw Transportowych Na Terenie KROF

7 I~ ——— { W

ot ~

gt { = & -
S @ L~

o | 1 o~ T o

\ el
o=~ 3 N MICHALOWICE |

' 3 N 4% KOCMYRZOW- '~ / 7
- 2
e -LUBORZYCA \ i

\ [P - -
\O%n b § SWIATNIKI~ = 4, -
\ ~ ’ 7~ 3
\ \\ f-o00 5 et (2
by 1 b £ e - ot
Aﬁ;' [P, < £ LN <
\ X 2

N s ~ o
¢ J =

3
g
Pory toou
g todu:
qcienis sutosuzowe eglomenscyjne

Zrodto: Zatacznik nr 2 do Koncepcja integracji systeméw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemoéw Transportu Altrans, Krakéw 2017

W gminie Niepotomice gtowny wezet zlokalizowany jest nie w centrum
Niepotomic, lecz przy przystanku kolejowym w Podtezu. Tam zbiegajg sie linie
autobusowe, w tym takze najistotniejsze linie z samych Niepotomic. Drugim
weztem kolejowym w gminie jest przystanek Stanigtki, o mniejszym znaczeniu
dla taczenia podsystemow transportu zbiorowego. W gminie Zabierzéow drugim
weztem, poza centrum Zabierzowa jest Rudawa, gdzie réwniez zbiegajq sie
potgczenia autobusowe z obszaru gminy. W Skawinie najwazniejszym jest
wezet na dworcu kolejowym w centrum, natomiast istotnos¢ kolejnych weztéw
na przystankach kolejowych wzdtuz linii kolejowej nr 94 do Oswiecimia i linii
nr97 w strone Suchej Beskidzkiej uzalezniona bedzie od oferowanych potaczen
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w tamtych kierunkach. Koncepcja zaktada, ze
linie autobusowe w gminie prowadzone beda do planowanego Skawinskiego
Centrum Komunikacyjnego. W Wieliczce i w Biskupicach, juz wstanie
istniejgcym transport organizowany jest w taki sposob, aby zapewni¢ dojazd
do dworca kolejowego w centrum Wieliczki. W gminie Kocmyrzéw-Luborzyca
planuje sie skomunikowanie liniami autobusowymi przystankéw kolejowych w
Zastowie, Baranodwce, tuczycach i Goszczy, jednak wcigz pozostawia sie
gtdwny korytarz transportowy wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 776. Na tym ciggu
proponuje sie wprowadzenie linii przyspieszonego autobusu metropolitalnego
kursujgcego z Kocmyrzowa, przez Luborzyce do dworca w Czyzynach.

Tego typu przyspieszone potgczenia autobusowe przewidziano réwniez w
innych gminach pozbawionych bezposredniego dostepu do linii kolejowej. Dla
gminy Wielka Wie$ weztem docelowym w Krakowie bedzie projektowany
przystanek Krakdw Bronowice, gdzie pasazerowie bedg mogli przesigs¢ sie do
pociggu SKA oraz do tramwaju w kierunku centrum miasta. Wczes$niej jeszcze
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mozliwa bedzie przesiadka na tramwaj w Bronowicach Wielkich po
zrealizowaniu planowanego przedtuzenia linii tramwajowej z Krowodrzy Goérki
przez osiedle Azory. Autobus przyspieszony z Gminy Zielonki bedzie konczyt
trase na petli Krowodrza Gérka. Gmina Michatowice bedzie miata zapewnione
sprawniejsze potgczenie z weztem fgczacym petle tramwajowg Gorka
Narodowa i przystanek kolejowy Pradnik Czerwony. Dla gmin na potudnie od
Krakowa, tj. Mogilan i Swiatnik Gérnych najwazniejszym weztem
przesiadkowym bedzie wezet Swoszowice-Borek, rowniez z potgczeniem
tramwajowym i kolejowym. Gminy Czernichow i Liszki, zgodnie z wczesniejszg
uwagaq, hie majq zdefiniowanego gtdwnego wezta przesiadkowego, dlatego tez
autobus metropolitalny moze tymczasowo kursowac do istniejgcej petli
tramwajowej Salwator lub w przypadku takiego zapotrzebowania, do wezta
przesiadkowego przy Centrum Kongresowym ICE.

Koncepcja przewiduje rowniez dodatkowe potgczenia autobusowe pomiedzy
poszczegolnymi gminami KrOF zapewniajgac mozliwos¢ komunikacji
miedzygminnej oraz utatwiajgc ewentualne skorzystanie np. z potaczen
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej gminom pozbawionym dostepu do linii
kolejowej. Tego typu potaczenia zaproponowano pomiedzy Czernichowem i
Liszkami a Zabierzowem wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 774, pomiedzy Wielkg
Wsig a Zabierzowem przez Bedkowice, Ujazd, Zelkdw oraz z Wielkiej Wsi dalej
przez Giebuttéw, Zielonki, Wegrzce, Michatowice, tuczyce do Luborzycy
integrujac gminy pofozone na pétnoc od Krakowa. Popotudniowej stronie
przewidziano potaczenie z Niepotomic przez Podteze, Wieliczke, Swiatniki
Gérne i Mogilany do Skawiny. Brak jest mozliwosci zrealizowania potaczenia ze
Skawiny do Czernichowa i Liszek ze wzgledu na braki infrastrukturalnej w
postaci braku mostu na Wisle. Uktad linii transportu zbiorowego na takich
potgczeniach przewidziano do szczegdtowego doprecyzowania.

Procesy planowania transportu miejskiego sg ograniczone koordynacjq dziatan
pomiedzy instytucjami i organizacjami wykraczajace poza integracje pomiedzy
srodkami transportu uwzgledniajgca np. koordynacje z planowaniem
przestrzennym, ochrong $rodowiska, integracjq spoteczna, rdwnosciq pfici,
rozwojem gospodarczym, bezpieczenstwem, ochrong zdrowia, edukacja,
technologiami informacyjnymi, itp. Proba wypetnienia tej luki stanowi duze
wyzwanie dla wspdtczesnych metod planowania transportu, ale jest rowniez
gtownym zrdédtem dla wdrazania innowacji i doskonalenia procesow
zarzadzania transportem. Moze to stanowi¢ punkt wyjsciowy dla koncepcji
planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Zaleznie od krajowego
kontekstu, moze istnie¢ obowigzek prawny wymuszajacy rozwoj
zrownowazonych planéw mobilnosci, jednak zawsze potrzebne jest prawdziwe
zaangazowanie stron, aby byt to naprawde trwaty i skuteczny plan. Jesli nie
bedzie lideréw na poziomie lokalnym, przekonanie odpowiednich politykéw, by
stali sie zwolennikami rozwoju zrownowazonej mobilnosci bedzie bardzo
trudne®,

Na ponizszym rysunku zaprezentowano gtdwne funkcje przeznaczenia terendéw
wraz z gtdwnymi ciggami komunikacyjnym. Przedstawione informacje na

86 M. Michnej, Zréwnowazona mobilno$¢ miejska —nowa koncepcja w planowaniu systemow transportu,
Logistyka 3/2014
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mapie, pozwolg na zobrazowanie na terenie Metropolii Krakowskiej gtéwnych
funkcji terendw o dominujgcym przeznaczeniu.

Rysunek 10. Uproszczone funkcje przeznaczenia terenu dla Metropolii Krakowskiej

Legenda

I Tereny mieszkaniowe Tereny rolne Rezerwaty przyrody

- Tereny ustugowe Parki, tereny rekreacyjne i ogrodki dziatkowe = Autostrada
B Tereny przemysiowe [l Tereny laséw = Drogi krajowe
B Tereny wod Tereny zielone ™71 Granica gmin Metropolii Krakowskiej

Zrodto: Dane dla Wojewddztwa matopolskiego
[https://download.geofabrik.de/europe/poland/malopolskie.html]

Co wiecej, Zespo6t Doradcow Gospodarczych TOR sp. z 0. 0. na zlecenie
Ministerstwa Rozwoju przygotowuje opracowanie o roboczym tytule:
~Zrownowazona mobilno$¢ w planowaniu przestrzennym”, ktére poswiecone
bedzie promowaniu idei zréwnowazonej mobilnosci, w tym transportu
miekkiego (aktywnego),réwniez w kontekscie uwzgledniania potrzeb
zwigzanych ze zmianami klimatycznymi i potrzebg adaptacji do tych zmian
oraz zwiekszeniem efektywnosci energetycznej, przyczyniajacej sie do
zmniejszenia antropopresji, zwiekszenia bezpieczenstwa i efektywnosci
transportu, mozliwej do zastosowania w planowaniu przestrzennym i
zarzadzaniu rozwojem obszardéw zurbanizowanych w Polsce. Publikacja bedzie
promowac rozwigzania, ktére uwzgledniajg dtugookresowe cele i potrzeby oraz
mogq by¢ twdrczo rozwijane przez odbiorcéw. Bedzie stanowic¢ rowniez cenne
kompendium wiedzy, zarédwno w zakresie proponowanych mozliwych
rozwigzan i kierunkow dziatan oraz sposobow ich wdrozenia w oparciu o
przyktady?®’.

Uzyskanie wysokiej sprawnosci transportu zbiorowego w miescie wigze sie z
wysokim kosztem inwestycyjnym, ale jest konieczne, aby stworzyc¢

87 Opracowanie publikacji o roboczym tytule: ,Zréwnowazona mobilno$¢ w planowaniu przestrzennym”
[https://bazakonkurencyjnosci.funduszeeuropejskie.gov.pl/publication/view/1236668#opis]

Fundusze —— . . .
Europejskie .‘ metropolia Unia Europejska Ik str. 71
A

Fundusz Spdjnosci * *
Pomoc Techniczna krakowska poj -

*



Mobilnos¢

wystarczajgco atrakcyjng oferte do zmiany zachowan mieszkancéw i sktonié
ich do ograniczenia uzywania samochoddéw prywatnych na rzecz komunikacji
zbiorowej. Wdrazanie jedynie ograniczen dla samochoddw bedzie powodowato
nieche¢ mieszkancéw oraz pogorszenie warunkow zycia, w tym kosztéw
zwigzanych z transportem w miescie, niezbednym jest zapewnienie
alternatywy w postaci sprawnego i efektywnego systemu transportu
publicznego. Bardzo istotng role w poprawie funkcjonowania transportu
publicznego ma spéjne zarzadzanie transportem w catym obszarze
metropolitalnym. Konieczne jest znalezienie w obecnym systemie prawnym
rozwigzan pozwalajacych na petng integracje podsystemoéw transportowych
poczgwszy od jednolitego zarzgdzania systemem do integracji taryf, rozktadow
jazdy, czy tez taboru.

*
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POLITYKA TRANSPORTOWA

Podejscie do kierunkdw rozwoju polityki transportowej gmin KrOF wynika ze
zrealizowanych w tym obszarze dokumentow i opracowan. Tylko cztery gminy
w KrOF posiadajg plan mobilnosci - Biskupice, Wieliczka, Skawina i
Niepotomice. Natomiast Krakow realizuje polityke transportowg zgodnie z
Politykq Transportowg dla Miasta Krakowa na lata 2016 - 202588, Dzieki
opracowanym planom mobilnosci, wyzej wymienione gminy mogg
przystepowac do sporzadzania koncepcji funkcjonowania systemow
transportowych na swoim obszarze w oparciu o rzetelne dane uwzgledniajqce
rzeczywiste potrzeby i preferencje mieszkancéw. Miasto Krakdw Uchwatg Rady
Miasta Krakowa nr LXXX/1220/13 z dnia 28 sierpnia 2013 r. przyjeto
podstawowy dokument w zakresie polityki transportowej - Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Miejskiej Krakoéw oraz gmin sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Miejska Krakdw
zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego. Celem dokumentu jest wytyczenie gtdwnych kierunkdw rozwoju
transportu zbiorowego w Krakowie i przylegtych gminach w latach 2013-2024,
majac na uwadze ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji
indywidualnej®.

Dokumentem stanowigcym zalgzek polityki transportowej w skali catego
obszaru funkcjonalnego, jest Koncepcji integracji systemdw transportowych na
terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Celem dokumentu jest
zbadanie istniejgcych systemow transportu zbiorowego, w tym natezenie
ruchu samochodowego oraz potokdéw ruchu pasazerskiego na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wypracowanie propozycji
integracji wszystkich podsystemoéw transportowych®°.

Gminy tworzace Metropolie Krakowskg przyjety takze dokument pn.
Rekomendacje dotyczace parkingow park and ride (P+R) na terenie Metropolii
Krakowskiej, ktory zaktada integracje zatozen i rozwigzan a takze
standaryzacje elementow struktury P+R (elementy obligatoryjne oraz
fakultatywne dla P+R oraz oznakowanie obiektow P+R), ktére sg stosowane
na etapie projektowania i realizacji inwestycji, polegajacych na budowie i
oznakowaniu obiektéw P+R°?,

88 UCHWALA NR XLVII/848/16 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia
Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2016 - 2025

89 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Krakow i gmin
sasiadujacych, z ktérymi gmina Krakdéw zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego - przyjety uchwatg Rada Miasta Krakowa nr LXXX/1220/13 w dniu 28 sierpnia 2013 r.

°0 Albricht S. i in., Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. Pracownia Planowania I Projektowania Systemow Transportu Altrans, Krakdéw 2017 K.
°t Rekomendacje dotyczace parkingéw park and ride (P+R) na terenie Metropolii Krakowskiej - zatgcznik do
Uchwaty nr 6/1/2016 Zwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkdw Stowarzyszenia Metropolia Krakowska z dnia
10 maja 2016 r.
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Koncepcja rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego powstata ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia
spbéjnego podejscia gmin tworzacych Stowarzyszenie Metropolia Krakowska do
kwestii rozwoju infrastruktury rowerowej w szczegdlnosci w zwigzku z
realizacjg projektow w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
Koncepcja zawiera propozycje kierunkdéw rozwoju bezpiecznej i atrakcyjnej dla
uzytkownikow infrastruktury rowerowej. Okresla rowniez warunki techniczne
stuzgce planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu, a takze
oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach administracyjnych gmin
KrOF. Celem dokumentu jest koordynacja dziatan gmin KrOF zwigzanych z
rozwojem infrastruktury rowerowej oraz wykazanie pozadanych kierunkéw
dziatan na rzecz zintegrowania rozwoju infrastruktury transportu gmin
osciennych z planami Gminy Miejskiej Krakéw oraz Wojewddztwa
Matopolskiego®?. Skawina jako jedyna gmina na terenie KrOF wdrozyta
uchwata rady gminnej/miejskiej szczegdtowe wytyczne projektowe,
wykonawcze i eksploatacyjne, ktore zostaty zawarte w Standardach
wykonawczych jakim powinna odpowiadac infrastruktura rowerowa na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowigcych Zatacznik nr 4 do
opracowania®3.

Podjeto takze prace nad opracowaniem dokumentu Rekomendacje dotyczgce
przystankdw komunikacji zbiorowej i ich otoczenia na terenie Metropolii
Krakowskiej, ktory okresli kierunki dziatan w zakresie zwiekszenia
bezpieczenstwa i komfortu korzystania z przystankdow komunikacji zbiorowej
oraz podniesienie atrakcyjnosci transportu publicznego na terenie Metropolii
Krakowskiej. Rekomendacje majgq na celu wyznaczenie minimalnych
standardéw infrastruktury przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie
Metropolii Krakowskiej zapewniajacych dogodny dostep i bezpieczenstwo dla
uzytkownikow. Jednoczesnie zaktada sie wypracowanie standardow, ktére
pozwolg na oszacowanie zakresu i kosztow prac niezbednych do zwiekszenia
bezpieczenstwa i komfortu korzystania z przystankéw na terenie gmin®4.

W IV kwartale 2019 r. SMK przygotowato wizytowki transportowe dla gmin
Metropolii Krakowskiej (materiat zataczony do diagnozy). Punkt wyjscia dla
realizacji wizytowek transportowych stanowi realizacja przez gminy
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego inwestycji transportowych
wspoitfinansowanych z EFRR w ramach poddziatania 4.5.1 RPO WM 2014-
2020, ktdérych celem jest zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnego
transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form mobilnosci
miejskiej.

Projekt znowelizowanej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
przewiduje koniecznos¢ przygotowywania i uchwalania przez Rady Gmin
potrzeb transportowych, ktdre nastepnie zostang uwzglednione w
przyjmmowanym przez wojewddztwo Planie Transportowym. Realizacja

92 Chwastek, Koncepcja rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Wyk. VIA VISTULA Franek i Struska Spoétka Jawna, Krakow, 2017

93 Zrédto: Urzad Gminy i Miasta Skawina

% M. Faber i in., Rekomendacje dotyczace przystankdéw komunikacji zbiorowej i ich otoczenia na terenie
Metropolii Krakowskiej, Wyk. International Management Services Sp. z 0.0., Krakéw 2018
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wizytowek transportowych w oparciu o zebrane dane (m.in. struktura bazy
danych w zakresie liczby i rozmieszczenia mieszkancow, istotnych
generatordéw ruchu, funkcjonujacych parkingéw przesiadkowych itp.;
badania napetnien autobusoéw aglomeracyjnych oraz struktury
wykorzystywanych uprawnien do przejazdéw), uszczegdtowione o wybrane
dane demograficzne oraz rekomendacje w zakresie zmian w systemie
transportu, ma na celu przekazanie gminom spdjnego zakresu informacji
pomocnych do planowania zrownowazonego transportu oraz identyfikacji
potrzeb transportowych. Czes$¢ opisowa zostata uzupetniona o pliki w
formacie .shp, zawierajace informacje przydatne w procesie planowania
transportu na terenie gminy oraz osobne mapy w formacie .jpg.

W ramach przeprowadzonych analiz powstat katalog rekomendacji
wspélnych:

1. przeprowadzenie weryfikacji otoczenia przystankéw na terenie gminy
(przede wszystkim najpopularniejszych) pod katem zapewnienia
bezpiecznego dotarcia pieszego i rowerowego dla pasazerow (budowa
chodnikdéw oraz infrastruktury rowerowej - drogi dla roweréw i montaz
stojakow) — co do zasady w obrebie 2,5 km od wazniejszych weztéw
komunikacyjnych,

2. dokonanie analizy stanu infrastruktury przystankowej pod katem
koniecznosci jej modernizacji (przede wszystkim w odniesieniu do
zidentyfikowanych najpopularniejszych przystankéw, biorac pod uwage
liczbe pasazerow wsiadajacych),

3. dokonanie weryfikacji czestotliwosci i mozliwosci dojazdu z
poszczegdlnych miejscowosci gminy w kierunku Krakowa za
posrednictwem KMK i przewoznikéw prywatnych na podstawie danych
zawartych w niniejszym dokumencie oraz dokonanie adekwatnych
zmian oferty przewozowej w najstabiej skomunikowanych rejonach
gminy po okresleniu potrzeb przewozowych i przeprowadzeniu
konsultacji spotecznych z mieszkancami,

4. w przypadku inwestycji dotyczacych przebudowy drég oraz budowy
chodnikéw w ciggu drog wojewddzkich/powiatowych/gminnych na
terenie gminy uwzglednionych w budzecie gminy - kazdorazowa analiza
mozliwosci uwzglednienia budowy infrastruktury rowerowej w postaci
drég dla rowerdéw, ciggdw pieszo-rowerowych, stojakdw rowerowych,

5. weryfikacja, uporzadkowanie i umieszczenie na gminnej stronie
internetowej informacji nt. tras i godzin kursowania przewoznikéw
prywatnych na terenie gminy i/lub dokonanie aktualizacji i rozszerzenie
zakresu informacji na stronie internetowej gminy dotyczacej potaczen
komunikacyjnych (np. rozktady jazdy i trasy busow) oraz innych spraw
zwigzanych z transportem (np. informacja o funkcjonowaniu parkingow
P+R w okolicznych gminach),

6. przeprowadzenie kompleksowej akcji promujgqcej system
funkcjonowania transportu oparty o SKA i Matopolska Karte
Aglomeracyjna:
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- wskazywanie oszczednosci czasowych i finansowych wynikajgcych z
podrézy koleja,

— wskazywanie mozliwych sposobéw odbywania podrézy pomiedzy
réoznymi celami z wykorzystaniem kolei oraz KMK,

— promowanie podrozy w systemie P+R i B+R oraz z K+R,

— lekcje transportowe w przedszkolach i szkotach podstawowych
funkcjonujacych na terenie Gminy.

7. dokonanie badania potrzeb przewozowych i przeorganizowanie linii
aglomeracyjnych/organizacja dowozu do przystankow i stacji
kolejowych SKA (dla gmin ,kolejowych” oraz tych, ktére majg w bliskim
otoczeniu linie kolejowe). Dla funkcjonujacych stacji i przystankow
kolejowych - juz teraz, dla bedacych w trakcie realizacji — po petnym
uruchomieniu SKA,

8. ustalenie rekomendowanych statych punktéw pomiaru ruchu
samochodowego na potrzeby gromadzenia danych o natezeniu ruchu
drogowego oraz ich analizy.

Gmina Wieliczka jako jedyna gmina na terenie Metropolii Krakowskiej posiada
wewnatrzgminng komunikacje miejskg — przewozy Komunikacji Miejskiej w
Wieliczce, ktére zostaty przyjete Uchwatg nr LIV/665/2018 Rady Miejskiej w
Wieliczce z dnia 11 wrzesnia 2018 r. w sprawie przepiséw porzadkowych
dotyczacych przewozu osoéb i bagaz pojazdami Komunikacji Miejskiej w
Wieliczce.

Natomiast po dostarczeniu Wieliczce autobuséw zamdwionych w fabryce
Solarisa, operatorem gminnego transportu zostata Wielicka Spotka
Transportowa. Zapewnia ona przystepnosc i komfort przejazdu komunikacjaq
miejska osobom niepetnosprawnym. Niskopodtogowe autobusy wyposazone sgq
platformy utatwiajgce wprowadzenie wézka do pojazdu, klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej oraz biletomaty. W trosce o srodowisko zakupiony
tabor klasy ,EURO 6" spetnia rygorystyczne normy w zakresie emisji spalin®.

W takcie 16 dni w czerwcu i lipcu w 2019 r. (w dniach 10-15.06.2019r., 17-
21.06.2019 r., 24-28.06.2019 r., 01.07.2019 r.) Krakéw przeprowadzit
innowacyjne badania emisji spalin metoda teledetekcji. Podobne zostaty
zrealizowane w Londynie i Paryzu. Urzadzenie pomiarowe badato sktad
wyziewdw z samochoddw pod katem szkodliwych substancji tj. dwutlenek
wegla, tlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory czy
czasteczki state PM. Punkty pomiarowe zostaty zlokalizowane w 10 miejscach
(Jerzego Turowicza, Krasinskiego, Al. 29 Listopada, Doktora Jézefa
Babinskiego, Doktora Twardego, Ksiecia Jézefa, Pawia, Kocmyrzowska, Wita
Stwosza (dworzec autobusowy), na ktérych wykonano 103 840 poprawnych
pomiarow.

Wg badan 54,45% pojazddéw jest napedzanych benzynga, a prawie cata reszta
napedzana jest olejem napedowym (45,53%). Pojazdy wykorzystujace paliwa
alternatywne stanowig maty odsetek. Pod wzgledem rodzaju pojazdu 87,19%
pojazdéw mierzonych w Krakowie to samochody osobowe (PC), nastepnie

5 Wielicka Spotka Transportowa [http://wst.info.pl/]
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10,72% lekkich pojazdéow dostawczych (LDV) i bardzo niewiele autobuséow
(okoto 1%). Flote pojazddw w ruchu stanowi 30% pojazdéw Euro 6, 26%
pojazdow spetniajgcych norme Euro 4 i 19% pojazddw Euro 5. Wiekszosé
pojazdow benzynowych to samochody osobowe, a lekkie samochody
dostawcze napedzane sg gtéwnie z silnikiem Diesla. W przyblizeniu 55%
procent pojazdow osobowych w Krakowie jest zasilanych benzyng, a pozostate
45% pojazdéw osobowych zasilane jest olejem napedowym. W Europie
Zachodniej 30% pojazddéw osobowych jest zasilanych benzyng i 70% olejem
napedowym.

W trakcie badania zmierzono 1160 autobuséw (publicznych, prywatnych lub
innych (niesklasyfikowanych)). Tylko 10 autobuséw spetnia norme EEV. Mozna
zauwazyc, ze flota autobusoéw publicznych w Krakowie jest bardzo nowa, z
prawie wszystkimi pojazdami w klasie Euro 6 (12,5%). Widac¢, ze autobusy
publiczne sg nowsze niz inne autobusy. Flota prywatnych autobuséw w
wiekszosci to pojazdy w klasie Euro 2 (5,12%) i Euro 3 (3,69%). Najwiecej w
klasie Euro 3 (21,11%) i Euro 6 (30,74%) jest autobusow
niesklasyfikowanych.

Wyniki pokazujg, ze autobusy komunikacji zbiorowej Euro 6 spetniajq
rygorystyczne normy Euro w przypadku emisji NOx, HC, czasteczek statych
PM. Srednie emisje substancji toksycznych z pojazdéw osobowych, lekkich
pojazdow dostawczych, autobuséw prywatnych i ciezaréwek przekraczajg
normy Euro w znacznie wiekszym stopniu, niz ma to miejsce w przypadku
autobuséw komunikacji miejskiej.

Badania pojazdow przekraczajacych normy pozowlity ustali¢ przyczyny
przekraczania norm, do ktérych nalezg m.in. niesprawnos$¢ pojazdu, usuniete
lub wytaczone systemy oczyszczania spalin. Odchylenia od norm Euro dla
wielu rodzajéw pojazddw sg znacznie wieksze od emisji z autobusow
miejskich, co moze by¢ spowodowane m.in. przez niewfasciwe serwisowanie
prywatnych i firmowych pojazddéw, usuniete lub deaktywowane systemy
oczyszczania spalin, brak okresowych przegladéw technicznych, wysokie progi
dla emisji pojazdow okreslone w ustawie PRD, niewykonywanie pomiardw lub
lekcewazenie wynikdw pomiardéw emisji spalin przez pracownikow SKP
wykonujacych okresowe badania techniczne. Na podstawie badania mozna
takze zweryfikowac¢ waznos¢ badan technicznych oraz przeprowadzic¢ analize
na jakich stacjach kontroli pojazdéw badane byty pojazdy z wysokg emisjq
spalin.

Zdalne pomiary emisji spalin prowadzone w sposob ciggty mogg byc¢
wykonywane w celu okreslenia, ktore pojazdy spetniajg okreslone normy i
mogq wjezdzacé do tzw. stref czystego transportu. Zabronienie wjazdu do stref
czystego transportu pojazddéw niespetniajgcych odpowiednich norm powinno
sktoni¢ witascicieli pojazdow do podjecia dziatan usprawniajgcych pojazdy z
wysokg emisjg spalin. Zdalne pomiary emisji spalin w skali catego kraju moga
wptynac na znaczng poprawe jakosci powietrza w Polsce. Wptywy do budzetu z
mandatéw wystawionych kierowcom poruszajgcym sie niesprawnymi autami
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mogq pozwoli¢ na finansowanie programow zmierzajgcych do poprawy jakosci
powietrza w Polsce®®.

W Gminie Miejskiej Krakéw trwajg konsultacje dotyczace pilotazowego
Programu Ograniczania Emisji Komunikacyjnej. Gtéwnymi kierunkami dziatan
w zakresie ochrony powietrza wyznaczonymi w Programie jest m.in.
ograniczenie emisji w transporcie. Podejmowane przez Krakéw innowacyjne,
efektywne oraz znaczace spotecznie dziatania w dziedzinie rozwoju transportu
publicznego spowodowaty, iz mieszkancy Krakowa mogq korzystac z
ekologicznej komunikacji autobusowej spetniajgcej najwyzsze europejskie
normy. Przewdz osob takséwka stanowi istotny element transportu
publicznego, ktérego rozwdj przyczyniac sie bedzie do ograniczenia emisji
komunikacyjnej w Krakowie. W zwigzku z powyzszym, Gmina Miejska Krakow
postanowita podja¢ dziatania majgce na celu ograniczenie dopuszczalnych
poziomoOw zanieczyszczen w powietrzu emitowanych przez transport poprzez
wsparcie przedsiebiorcéw, ktorzy swiadczg ustugi na podstawie licencji na
wykonywanie krajowego transportu drogowego w zakresie przewozu 0séb
taksdwkg udzielonej na obszar Gminy Miejskiej Krakéw. Przyczyni sie to do
redukcji emisji, osiggniecia celéow klimatycznych oraz ochrony zdrowia i
srodowiska naturalnego, a w dtuzszej perspektywie wptynie pozytywnie na
dziatania realizowane w ramach walki ze smogiem.

W Programie zostaty okres$lone zasady udzielania dotacji celowych na
realizacje zadan z zakresu ochrony $rodowiska, obejmujacych wspomaganie
zakupu nowych ekologicznych srodkdéw transportu takich jak:

1) samochdd osobowy z napedem elektrycznym,

2) samochdd osobowy zasilany sprezonym gazem ziemnym CNG,

3) samochdd osobowy zasilany skroplonym gazem ziemnym LNG,

4) samochdd osobowy z napedem hybrydowym typu plug-in z silnikiem
spalinowym benzynowym (PHEV: Plug-in Hybrid Electric Vehicle),

5) samochdéd osobowy z napedem hybrydowym z silnikiem spalinowym
benzynowym (HEV: Hybrid Electric Vehicle)®’.

Dodatkowo Kraje Unii Europejskiej pracujg nad dokumentem dotyczacym
przewoznikéw drogowych, czyli tzw. pakietem mobilnosci.

Co roku we wrzesniu (16-22 wrzesnia) odbywa sie Europejski Tydzien
Zrownowazonego Transportu - Europejska kampania podnoszaca swiadomosc¢
obywateli w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Kulminacjg jest
Dzien Bez Samochodu w dniu 22 wrzes$nia), ktérej celem jest zamiana
myslenia i promowanie rozwigzan lokalnych. W ramach dziatania zostaty
wyodrebnione trzy typy aktywnosci:

Tydzien dziatan zw. z tematykg mobilnosciowa,

Dziatania trwate (promowanie dziatan podjetych miedzy

%6 Raport Pomiary Zdalne Emisji Spalin, Turbospec sp. z 0.0., Krakdw, Lipiec 2019

°7 Biuletyn Informacji Publicznej Miasto Krakdw - konsultacje spoteczne dotyczace projektu uchwaty Rady
Miasta Krakowa w sprawie przyjecia pilotazowego Programu Ograniczania Emisji Komunikacyjnej
[https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=122765], 16.03.2020
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Pakiet mobilnosci zaktada m.in. objecie delegowaniem kierowcéw w
transporcie miedzynarodowym. Polska oraz siedem krajéw UE sprzeciwia sie
tym regulacja, wskazujac na ich protekcjonistyczny charakter. Przyjecie zmian
forsowaty kraje Zachodu, gtéwnie Francja i Niemcy. Zapisy pakietu oznaczajg
duze utrudnienia dla firm transportowych z Europy Srodkowo-Wschodniej
dziatajacych na Zachodzie, ktére przyczynityby sie do wzrostu obcigzen
administracyjnych i kosztow.

W dokumencie przedstawiono obowigzkowe, okresowe powroty ciezarowek,
ktore operujg poza granicami kraju, w ktéorym miesci sie siedziba firmy, do
tego kraju. Oznacza to, ze ciezarowki beda musiaty wraca¢ co osiem tygodni
do kraju, w ktérym znajduje sie siedziba firmy, bez tadunku, a to oznacza, ze
niepotrzebnie beda emitowaty CO;, do atmosfery, zanieczyszczajac
srodowisko?8.

POLITYKA FINANSOWA

Na podstawie analizy Wieloletnich Prognoz Finansowanych do 2030 roku
wywnioskowano, iz w KrOF wydatkowanie srodkéw w ramach przedsiewziec
dotyczacych mobilnosci wyniesie 55% (transport i tgcznos¢) ogotu
przedsiewzie¢ w latach 2019-2030. taczna wartos¢ srodkdw planowana na
poszczegdlne przedsiewziecia wyniesie 12, 5 mld zt. Na terenie Miasta
Krakowa wydatkowanie srodkéw w ramach przedsiewzie¢ majatkowych
dotyczacych mobilnosci wyniesie 61% (transport i tgcznosc) °°.

Na lokalny transport zbiorowy w budzecie Miasta Krakowa w 2019 r.
przeznaczono 561,99 min zt (w tym na budowe, rozbudowe i przebudowe linii,
infrastrukture Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz studium wykonalnosci
budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego)!°°. Od 1 maja 2019
r. nastgpita podwyzka cen biletow komunikacji miejskiej (ceny nie byty
podnoszone w Krakowie od 2013 r.), co spowodowane byto m.in. rosngcymi
kosztami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego z uwagi na
wzrost kosztow pracy czy energii elektrycznej. Jednoczesnie, wprowadzone
zostaty preferencje w zakresie obnizki cen dla posiadaczy Karty Krakowskiej
(zameldowanych lub ptacacych podatki w Krakowie).

W 2020 roku, 5 miast w Polsce, w budzecie na komunikacje miejskg
przeznaczyty kwote powyzej 500 min zt. Warszawa przeznaczyta na ten cel
3,02 mld (o ok. 16% wiecej niz w ubiegtym roku), Metropolia GZM ponad 933
(o ok. 1% mniej niz w ubiegtym roku), Krakéw ponad 584 min zt (o ok. 4%
wiecej niz w ubiegtym roku), Wroctaw ponad 535,3 min zt (o okoto 26% wiecej

%8 Sprzeciw Polski i siedmiu panstw UE nie wystarczyt - pakiet mobilnosci przyjety,
[https://www.wnp.pl/rynki-zagraniczne/sprzeciw-polski-i-siedmiu-panstw-ue-nie-wystarczyl-pakiet-
mobilnosci-przyjety,373774.html], 20.02.2020

99 Raport z analizy stanu finanséw 15 gmin wchodzacych w sktad Stowarzyszenia Metropolia Krakowska,
wyk. Curulis — Doradztwo Samorzadowe, Poznan - Krakéw, 2019

100 M, Wronski, Wydatki polskich miast na lokalny transport zbiorowy w roku 2019. W czotéwce Warszawa,
Metropolia i Krakéw, [https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/wydatki-polskich-miast-
na-lokalny-transport-zbiorowy-w-roku-2019-w-czolowce-warszawa-metropolia-i-krakow,119622.html]
20.01.2019
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Mobilnos¢

niz w ubiegtym roku), natomiast Poznan 520,36 min (o ok. 2% mniej niz w
ubiegtym roku)tt,

Zestawienie ww. kwot z liczbg mieszkancéw wskazuje, ze wsréd
przedstawionej tu trojki miast najwiecej na realizacje ustug przewozowych na
osobe wydaje Poznan - ponad 975 zt (poza Warszawg, w przypadku ktorej jest
to kwota 1699 zt). We Wroctawiu jest to kwota niespetna 836 zt, zas w
Krakowie niespetna 756 z1%2,

Przyjeta w roku 2019 stawka przewozowa za 1 wozokilometr funkcjonowania
linii aglomeracyjnych na terenie KrOF wynosi 6,49 zt. Koszty komunikacji
aglomeracyjnej poza Krakowem ksztattujg sie na poziomie 57,1 min zt brutto,
natomiast wptywy z biletow dla tego obszaru ksztattujg sie na poziomie ok.
20,7 min zt, co stanowi luke w pokryciu kosztow funkcjonowania linii na
terenie gmin na poziomie ok. 36,4 min z3,

Roczna praca eksploatacyjna w 2019 roku ksztattowata sie powyzej 1 min
wozokilometrow w przypadku gmin Zabierzéow, Skawina i Wieliczka.

Najwyzszy poziom wydatkéw na transport publiczny w stosunku do catosci
wydatkow budzetowych (rok 2019) wystepuje w gminach Czernichéw
(2,37%), Liszki (2,73%) oraz Wielka Wies (2,37%).

Tabela 14. Dochody i wydatki na transport publiczny oraz praca przewozowa (wzkm)
na obszarze gmin Metropolii Krakowskiej w 2019 r.

Roczna praca

. . Dotacja na % budzet eksploatacyjna
Budzet Budzet transport gminy jako planowana w 2019 r.
2019 2019 - .
. publiczny dotacja na dotowana przez
dochody wydatki PLN t t N
[mIn PLN] | [min PLN] [PLN] ranspor gmine - dane z
" " (CIELLTEL ERLY publiczny porozumienia
2019 r.) - (planowany na
dane ZTP 2019 r.) [wzkm]
Biskupice 47,64 57,38 315 802,84 0,56 96 159,25
Czernichow 72,14 81,28 1 928 494,85 2,37 753 178,57
Lefeelnlch 37,62 44,4 0,00 0,00 0,00
Wawrzenczyce
Kocmyrzow- 84,58 84,75 1 038 657,82 1,23 378 491,91
Luborzyca
Liszki 77,28 80,62 2199 507,37 2,73 861 209,34
Michatowice 52,52 58,2 874 573,22 1,49 324 550,88
Mogilany 73,08 83,14 983 977,10 1,18 366 055,05

101 M, Wronski, Transport zbiorowy w miastach 2020. Budzety petne "dramatycznych wyborow,
https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/transport-zbiorowy-w-miastach-2020-budzety-
pelne-dramatycznych-wyborow,145921.html

102 M, Wronski, Transport zbiorowy w miastach 2020. Budzety petne "dramatycznych wyboroéw,
https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/transport-zbiorowy-w-miastach-2020-
budzety-pelne-dramatycznych-wyborow,145921.html

103 D, Maciqg-Wolna i in., Badanie struktury rodzajowej biletéw oraz badanie popytu w pojazdach
Komunikacji Miejskiej w Krakowie dla linii aglomeracyjnych przebiegajacych przez teren gmin zrzeszonych w
Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska, Wyk. International Management Services Sp. z 0.0., Krakéw 2018
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Niepotomice 203,91 220,90 1537 436,73 0,70 472 318,17
Skawina 229,87 244,18 3 575 419,23 1,46 1 234 542,47
Sgi;?}_::eiki 54,53 56,46 677 796,60 1,20 283 382,19
Wieliczka 329,20 336,19 3197 733,22 0,95 1131 695,56

Wielka Wies 72,86 78,33 1 857 528,41 2,37 597 255,66
Zabierzow 144,96 161,34 3470 784,51 2,15 1417 666,98
Zielonki 132,32 149,04 2792 661,08 1,87 992 384,13

Zrédto: Wizytéwki transportowe, Wyk. Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, IV kwartat 2019 r. (poziom wydatkéw budzetowych oraz pozostate
wyliczenia na moment przygotowywania wizytdwki transportowej danej gminy - IV kw. 2019). Wykorzystano dane otrzymane od ZTP w
Krakowie, dane wynikajace z podpisanych porozumien, dane budzetowe z BIP

Gmina Miejska Krakéw dgzy do ograniczenia naptywu pojazddw spoza granic
miasta. Jednoczesnie, obecnie w polityce biletowej preferencja dotyczaca
nizszych kosztéw zakupu biletéw KMK (Karta krakowska) dotyczy tylko
mieszkancow miasta Krakowa (konsultowane sg propozycje dot. rozszerzenia
funkcjonowania systemu na teren aglomeracji - bilet aglomeracyjny). Gminy, z
ktorymi Gmina Miejska Krakéw zawarta porozumienia w zakresie wykonywania
zadan publicznych w ramach publicznego transportu zbiorowego
wspoffinansujg koszty funkcjonowania linii aglomeracyjnych objetych
porozumieniem, kursujacych przez ich obszar. Rosnace koszty funkcjonowania
transportu publicznego, zaréwno po stronie Gminy Miejskiej Krakow, jak i
gmin objetych porozumieniami sprawiajg, ze niezbedne wydaje sie byc
rozpoczecie dyskusji dotyczacej przysztosci komunikacji aglomeracyjnej pod
katem zwiekszenia jej efektywnosci finansowej i funkcjonalnej. Gminy KrOF
nie sq w stanie udzwigng¢ rosngcych kosztéow doptat do komunikacji zbiorowej,
konieczna wydaje sie zatem weryfikacja funkcjonujacego podejscia do tej
kwestii.

W II kwartale 2020 r. podjeto konsultacje z gminami Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska w kwestii mozliwosci wprowadzenia biletu
aglomeracyjnego. W ramach konsultacji rozwazane byty 2 warianty
wprowadzenia biletu aglomeracyjnego: wariant zaproponowany przez ZTP,
przewidujacy wprowadzenie , petnego” systemu na wzoér Karty Krakowskiej
oraz wariant ,refundacyjny”, przewidujgcy mozliwo$¢ wewnetrznego ubiegania
sie mieszkancow gmin o refundacje czesci kosztow zakupu biletu okresowego
zgodnie z ustalonym na terenie gminy poziomem refundacji, bez petnej
integracji z systemami informatycznymi KKM i MKA. Wiekszos$¢ gmin
opowiedziata sie za drugim z wariantdow z uwagi na wiekszg efektywnos¢
finansowq (nizsze koszty integracji z systemem informatycznym). Gtéwnym
czynnikiem oddziatujacym na mozliwo$¢ wprowadzenia biletu
aglomeracyjnego, podnoszonym przez niemal wszystkie gminy, jest aktualnie
niekorzystna sytuacja finansowa gmin, spowodowana m.in. spadkiem
dochoddw w wyniku stanu epidemicznego. Dalsze dziatania zwigzane z
propozycjg wprowadzenia biletu aglomeracyjnego na terenie gmin objetych
porozumieniami w zakresie wykonywania zadan publicznych w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego powinny by¢ przedmiotem kolejnej analizy,
ktéra powinna nastgpi¢ w 2021 r. i uwzglednia¢: prognoze budzetéw w 2022 r.

*
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oraz uzgodnienia dot. zasad wdrozenia i finasowania jednolitej taryfy
aglomeracyjnej.

Od 1 wrzesnia 2018 r. uczniowie szkdt podstawowych z gmin tworzacych
Stowarzyszenie Metropolia Krakowska korzystajg z bezptatnej komunikacji.
Wedtug przeprowadzonych na obszarze KrOF badan, utrata wartosci dla
statystycznej odptatnosci w zwigzku z wprowadzeniem ulgi dla dzieci
uczeszczajacych do szkoét podstawowych i gimnazjalnych, dla 10 miesiecy roku
szkolnego wyniosta 1,83 min zt (0,07 zt w dni robocze i soboty oraz 0,05 zt w
niedziele od jednego pasazera).

Wedtug dostepnych danych wynikajacych z analizy uchwat budzetowych
najwieksze wydatki przeznaczone na dowdz ucznidéw do szkét w 2019 r.
poniosta gmina Skawina (2,25 min zf) oraz gmina Zabierzéw (1,49 min zt).

W Strategii SMART_KOM. Krakdéw w sieci inteligentnych miast!°* wyrdzniono
obszary Smart Mobility wazne i mozliwe do realizacji:

» silny organizator transportu publicznego na obszarze aglomeracii,

» wdrozenie idei open data,

» wdrazanie ITS (ang. Intelligent Transportation System) przyjaznego dla
rowerzystéw oraz pieszych,

> wdrozenie spojnego i kompletnego systemu drdog rowerowych na
obszarze catego krakowa oraz infrastruktury uzupetniajacej,

» wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowego w postaci jednej
aglomeracyjnej lub wojewddzkiej karty,

> poszerzanie stref wytgcznie dla pieszych w centrach miast (réwniez
mniejszych),

> zwiekszanie diugosci wydzielonych paséw ruchu przeznaczonych
wytacznie dla transportu zbiorowego,

» zwiekszenie roli edukacji spotecznej w celu poprawy stanu wiedzy z
zakresu SMART MOBILITY.

Bardzo waznym spoiwem dla Metropolii Krakowskiej jest dobra organizacja
transportu publicznego wykorzystujgcego potencjat Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej oraz prywatnych przewoznikéw aglomeracyjnych i
regionalnych. Nalezy wzig¢ takze pod uwage takze Inteligentne Systemy
Transportowe (sterowanie ruchem, znakami) przyjazne dla rowerzystow i
pieszych oraz jeden bilet umozliwiajacy podrézowanie po catej aglomeracji bez
koniecznosci optacania osobnych uprawnien do poruszania sie poszczego6lnymi
srodkami transportu. Co wiecej w obszarze inteligentnej ochrony Srodowiska
wyrozniono trzy linie strategiczne:

» transportowg (zwigzang z optymalizacjg systemu komunikacji
przestrzennej),

> rekreacyjng (zwigzang z wykorzystywaniem terendw zielonych),

» dazenie do uzyskania mozliwie czystego powietrza.

104 R, Garpiel i inni, SMART_KOM. Krakdéw w sieci inteligentnych miast, Krakowski Park Technologiczny (lider
projektu), Wojewodztwo Matopolskie (partner projektu), Urzad Miasta Krakowa (partner projektu), Krakow
2014
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Sama idea Smart City ma charakter horyzontalny, bardzo wazne przy
planowaniu jest potgczenie licznych powigzan pomiedzy wizjami Smart People,
Smart Living, Smart Environment, Smart Economy, Smart Mobility i Smart
Governance.

W Metropolii Krakowskiej nalezy zwrdci¢ uwage na postulat uelastycznienia
planowania przestrzennego, budowania wielofunkcyjnej przestrzeni miejskiej
dla mieszkancow i innowacyjne rozwigzania organizacyjne, technologiczne i
planistyczne. Wazne jest takze ukierunkowanie myslenia w dwoch kierunkach:
przestrzennym oraz cyfrowym.

W perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027, srodki w unijnej polityce
transportowej bedq przeznaczone na projekty dotyczace rozwoju kolei oraz
inwestycje transportowe przyczyniajace sie do realizacji celéw ochrony
Srodowiska i zmniejszania przez transport emisji spalin i ,,$ladu weglowego”1%>,

Z punktu widzenia mozliwosci kontynuowania rozwoju mobilnosci na terenie
KrOF w wielu dotychczas realizowanych aspektach (zakup taboru, rozwéj sieci
tramwajowej i kolejowej, budowa systemu parkingédw Park & Ride, budowa
spdjnej sieci infrastruktury rowerowej) konieczne jest prowadzenie dziatan w
kierunku zagwarantowania mozliwosci wsparcia jak najszerszego katalogu
tego typu inwestycji w nowej perspektywie finansowej oraz dokonanie
optymalizacji funkcjonowania systemu transportu KrOF pod katem poprawy
jego efektywnosci finansowej i uzytecznosci dla pasazeréw.

WPLYW EPIDEMII KORONAWIRUSA NA
MOBILNOSC

Pandemia COVID-19 wymusita na wtadzach publicznych ograniczenie
ruchliwosci ludnosci, co pociggneto za sobg (czesciowe) wstrzymanie produkcji
(w styczniu i lutym 2020 roku w Chinach, a nastepnie w innych regionach
Swiata, w tym w Polsce) oraz znaczne ograniczenie wymiany towarowej.

Pierwszymi dziataniami podejmowanymi przez wtadze miejskie w czasie
pandemii byty zmiany rozktadéw jazdy transportu publicznego zwigzane z
zamknieciem w catym kraju szkoét i uczelni (od 12 marca) oraz postepujgcym
ograniczeniem aktywnosci gospodarczej - zmniejszenie czestotliwos¢
kursowania komunikacji miejskiej lub zawieszenie linii szkolnych. Kolejne
zmiany zostaty wprowadzone przez rzad od 25 marca, ktére nakazywaty
ograniczenie liczby pasazeréw w autobusach i tramwajach. By unikngé
nadmiernego tloku, zwiekszona zostata czestotliwos¢ linii w godzinach
szczytowych. Od 6 kwietnia uruchomiono dedykowane linie autobusowe dla
pracownikéw szpitala na terenie Miasta Krakowa.

Krakdéw jako jedno z oSmiu miast zawiesito bilety okresowe, co wiecej zostaty
zniesione optaty w strefach ptatnego parkowania (od 16 marca do 4 maja). W

105 p_ Stefaniak, Fundusze europejskie dla transportu na ostatniej prostej, Zrédto:
https://www.portalsamorzadowy.pl/fundusze-europejskie/fundusze-europejskie-dla-transportu-na-ostatniej-
prostej, 147023.html, 20 stycznia 2020
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obecnych czasach samochdd postrzegano jak bardziej bezpieczny srodek
transportu, w stosunku do komunikacji miejskiej.

Od 1 kwietnia nastgpito zamkniecie parkow, bulwaréw oraz wprowadzono
zakaz korzystania z roweréw miejskich, co w pewnym stopniu ograniczyto
poruszanie sie rowem po miescie!,

Drastyczne ograniczenia mobilnosci spowodowaty, ze zasadniczo zmniejszyta
sie ruchliwos¢ ludnoscit®’:

> przy wykorzystaniu samochoddéw osobowych (tzw. motoryzacja
indywidualna). Na drogach w Polsce ruch tych pojazdéw zmniejszyt sie
w drugiej potowie marca o ponad 50% w stosunku do srednich wielkosci
potokdw w minionych miesigcach.

> zamrozenie przewozow lotniczych, co postawito w bardzo ztej sytuacji
nie tylko przewoznikéw (w tym tzw. przewoznikéw narodowych, m.in.
PLL LOT, ktore w pierwszej fazie pandemii wykonywaty przewozy oséb
powracajacych do kraju), ale takze operatoréw lotnisk

> spadek przewozdéw nastgpit w segmentach autobusowych przewozéw
podmiejskich i regionalnych, ponadregionalnych i miedzynarodowych
oraz komunikacji miejskiej.

> spadek przewozéw w transporcie kolejowym na relacjach
miedzyregionalnych i miedzynarodowych obstugiwanym przede
wszystkim przez PKP Intercity, a takze w ruchu regionalnym,
obstugiwanym przez wielu przewoznikéw.

> wystgpity gwattowne zmiany w transporcie towardw: spadek morskich
przewozow fadunkow (skonteneryzowanych, z Chin do Europy (a takze
do USA)), spadek przewozéw drogowych tadunkdéw (w relacjach
miedzynarodowych oraz krajowych), a takze przewozéw kolejowych
tadunkdéw, w tym przewozy intermodalne;

> wazrost ustug przewozu tadunkéw - dystrybucja paczek i przesytek
kurierskich.

Ograniczenie mobilnosci ludnosci i zawieszenie zaje¢ w szkotach wywotato
drastyczne zmniejszenie ruchliwosci uczniéw, przedstawicieli wielu zawodéw
oraz prawie wszystkich osdb dorostych, ktére nie sg aktywne zawodowo, a
takze zmiane przez wiele osdb srodka transportu na samochdd, ze wzgledu na
chwilowy spadek zattoczenia drdg.

Konsekwencjq jest znaczne uszczuplenie budzetédw organizatoréw transportu
publicznego oraz realng perspektywe bankructwa przewoznikow. Na
przewoznikéw komunikacji publicznej zostaty natozone w drodze rozporzadzen
dodatkowe obowiagzki, wynikajace z checi zapewnienia maksymalnie duzego
bezpieczenstwa epidemicznego podczas przewozu. Zwiekszone zadania
wywotaty dodatkowe koszty, ktérych nie zrekompensowano z budzetu
panstwa. Dodatkowo nastgpito zatrzymanie transferow publicznych do sektora
przewoznikdw pozamiejskich zwigzanych z doptatami do ulg ustawowych oraz
zlecenie przez gminy ustug przewoznikéw szkolnych, w tym wykup biletéw.

106 Red. M.Grochowicz, P. Salata-Kochanowski Dziatania Miast podczas pandemii, Kwieciern 2020
107 Ekspertyza 1 - Logistyka i Mobilno$¢ w okresie pandemii COVID-19, opracowana przez zespot ,Sie¢
kompetencji TSL” pod kierownictwem prof. dr. hab. W. Paprocki, GAP, OEES, Warszawa, marzec 2020
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Obecnie przed systemem mobilnosci stojg stare i nowe wyzwania -
zapewnienia bezpieczenstwa epidemicznego (w trakcie odmrazania gospodarki
- wysoka przepustowosc¢ przy mniejszej liczbie pasazeréw, w celu zachowania
odlegtosci miedzy pasazerami), walki o konkurencyjnos¢ transportu
publicznego w $wietle wyzwan klimatycznych, a takze zachowywania miejsc
pracy i dostepu do edukaciji.

Wobec istniejgcych od lat wyzwan oraz przejawdéw juz wystepujacych nowych
aktow destrukcji, wywotanych pandemig COVID-19, niezbedne jest
zdefiniowanie, a nastepnie wdrozenie nowego programu ksztattowania
systemu transportu publicznego w Polsce. Celem jest zapewnienie
zrownowazonej mobilnosci, obejmujacej nie tylko zorganizowany transport
0s6b, ale takze roznorodne formy indywidualnej samoobstugi transportowej
(car-sharing, wynajem rowerdw i hulajndg), ktére juz teraz posiadajgq
atrakcyjne interfejsy w postaci aplikacji i Swietnie odnajdujg sie w
rzeczywistosci cyfrowej!o8

Wtadze publiczne stojg przed wyzwaniem zrealizowania reform w branzy
LOGISTYKA i MOBILNOSC, biorac pod uwage nie tylko wielko$¢ strat
wywotanych pandemig COVID-19, ale takze zasadnos¢ dwdch polityk
publicznych: cyfrowej i klimatycznej. Funkcjonowanie tej branzy w sposob
fundamentalny determinuje poziom zaspokajania potrzeb konsumentéw oraz
efektywnos$c¢ dziatania miedzynarodowych i krajowych farncuchéw dostaw!.

Podczas spotkania interesariuszy Interreg Europe, wypracowano dobre praktyk
zwigzane z COVID-19 i transportem publicznym. Do gtdwnych dziatan
majacych zacheci¢ mieszkancéw do powrotu korzystania z komunikacji
miejskiej wymieniono: zmiana godzin szczytu, wzrost pojemnosci,
bezpieczenstwo przejazdu, zwiekszenie zaufania, dystans spoteczny,
zakaz/ograniczenie podrézy. Srodki zostaty uszeregowane i ocenione przez
uczestnikdw pod wzgledem ich wdrozenia oraz ogdlnego wptywu. Jako
najbardziej kosztowne dziatanie uznano zwiekszenie przepustowosci, poniewaz
wymagatoby wprowadzenia nowych srodkéw komunikacji publicznej. Z jednej
strony bytaby to okazja do zakupu nowych pojazddéw niskoemisyjnych i
elektrycznych. W przypadku zmiany godzin szczytowych poruszony zostat
temat cen w godzinach szczytu i poza nim. Ponizej zaprezentowano przyktady
dobrych praktyk, ktére mozna wprowadzi¢:

- Zwiekszenie zdolnosci przewozowej poprzez zwiekszenie liczby
autobusow i pociggdw w ruchu (Madrycie i Dublinie), tak aby ludzie
mogli podrézowac z zachowaniem dystansu spotecznego;

— Ograniczenie przejazdow - dedykowane autobusy i tramwaje (Rumunia
oraz w Auckland w Nowej Zelandii)

— Odwrdcenie popytu od godzin szczytu, zachecajac ludzi do zmiany
godzin podroézy (firm we Francji i szkoty w Holandii);

108 Fkspertyza 4 - Wsparcie mobilnosci regionalnej w obliczu kryzyséw gospodarczego i klimatycznego oraz
zagrozen epidemicznych, opracowana przez zespét ,Sie¢ kompetencji TSL” pod kierownictwem prof. dr. hab.
W. Paprocki, GAP, OEES, Warszawa, kwiecien 2020

109 Ekspertyza 1 - Logistyka i Mobilno$¢ w okresie pandemii COVID-19, opracowana przez zespot ,Sie¢
kompetencji TSL” pod kierownictwem prof. dr. hab. W. Paprocki, GAP, OEES, Warszawa, marzec 2020
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— Pomaganie pasazerom w dokonywaniu wyboréw, ktére dazg do
zmniejszenia zattoczenia, poprzez strony internetowe i aplikacje - strona
internetowa Deutsche Bahn, ktéra zawiera informacje o zattoczeniu
wagonow podczas rezerwacji biletow, lub aplikacja Autocorb w Katalonii
oraz aplikacja londynska opracowana przez UrbanThings, ktéra
pokazuje pojemnos¢ pojazddéw w czasie rzeczywistym (planowana);

- Wprowadzenie $rodkoéw bezpieczenstwa, takich jak obowigzkowe
noszenie masek, dezynfekcja oraz informacje dot. podrézy i zachowania
srodkdéw bezpieczenstwa w autobusach/tramwajach (Madryt, Irlandia i
Wielka Brytania);

— Wzrost zaufania i stosowanie zachet dla mieszkancéw do korzystania ze
srodkdéw transportu publicznego oraz public relations (bezptatne bilety
kolejowe oferowane w Belgii dla mieszkarnncéw), w celu pobudzenia
krajowej gospodarki.

W prezentacji omowiono takze sytuacje panujgcg w Lombardii zwigzang ze
zmianami w transporcie publicznym oraz reakcjq polityczng regionu.

Oprécz srodkéw majacych na celu poprawe ogdlnego bezpieczenstwa,
Lombardia przyjeta reaktywacje transportu jako okazje do rozwoju mobilnosci
niskoemisyjnej, wspierania jazdy na rowerze i ruchu pieszego, wspdlnego
korzystania z rowerdw, pojazdow elektrycznych i zoptymalizowanego
transportu publicznego, planujac rowniez petne wykorzystanie, plan naprawy i
inicjatywy w zakresie Europejskiego Zielonego tadu. Codzienna rutyna i
wzorce poruszania zmienity sie drastycznie i przez chwile bezruchu byt
standardem.

Skutkiem ubocznym kwarantanny byfa poprawa jakosci powietrza m.in. w
jednym z najbardziej zanieczyszczonych miast — Mediolan. W Mediolanie
stezenie dwutlenku azotu (NO2), gazu emitowanego gtéwnie z pojazdow i
elektrowni spadta o 24% w marcu, w poréwnaniu z poprzednimi czterema
tygodniami.

Przejazdy srodkami transportu publicznego (autobusami, pociggami, metrem,
kolejg, i wspdtdzielonymi opcjami mobilnosci, takimi jak rowery i skutery)
spadt 0 86% w Mediolanie i Lombardii. Nastgpit wzrost liczby oséb nie
korzystajacych ze srodkow transportu o 9,8. Z kolei spadta liczba oséb
podrézujacych srodkami indywidualnymi o 1,6 oraz transportem publicznym o
8,1. Do gtdéwnych trudnosci nalezy powro6t do optaty parkingowej oraz optaty
klimatycznej, ktore zostaty zniesione na czas pandemii. Bardzo ciezki bedzie
powrot do rozwigzan mobilnosciach przed kornawirusem, dlatego bardzo
wazne sg fundusze do ponownego uruchomienia transportu publicznego oraz
witasciwego przejscia do niskoemisyjnej i zrownowazonej mobilnos¢iioiit,
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