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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

1. Przedmiot i zakres opracowania

Celem opracowania niniejszej Koncepcji integracji systemow transportowych jest
przygotowanie schematu obrazujgcego funkcjonowanie istniejgcych systemow transportu
zbiorowego, w tym wielkosci natezen ruchu samochodowego oraz potokdw ruchu pasazerskiego
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF) oraz wypracowanie propozycji integracji
wszystkich podsysteméw transportowych. W pierwszym etapie przygotowano diagnoze stanu
istniejgcego. Opiera sie ona na informacjach o funkcjonowaniu systemu transportowego Krakowa
oraz gmin osciennych wchodzgcych w sktad KrOF. Na podstawie danych przekazanych przez
Zamawiajgcego oraz pomiaréw witasnych przygotowano diagnoze opisujaca:

- istniejgce wezty komunikacyjne

- przebiegi i szacunkowe napetnienie pociggdw kursujgcych na liniach kolejowych na terenie
KrOF

- przebiegi i szacunkowe napetnienie autobusdéw miejskich i aglomeracyjnych
- przebiegi i szacunkowe napetnienie tramwajow

- przebiegi i szacunkowe napetnienie autobusow przewoznikéw prywatnych
- szacunkowe natezenie na gtownych trasach rowerowych

- natezenie ruchu samochodowego.

Przygotowany schemat przedstawia podstawowg sie¢ drogowg Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz informacje o trasach linii komunikacji zbiorowej: autobuséow miejskich,
tramwajéw, autobuséw aglomeracyjnych, autobuséw przewoznikdw prywatnych i pociggéw. Dane
na temat linii transportu zbiorowego na mapie obejmujg réwniez liczbe kurséw danych srodkéw
komunikacyjnych w godzinie szczytu porannego i popotudniowego. Dla punktéw pomiarowych
znajdujacych sie na kordonie Krakowa oraz kordonie KrOF zebrano dane na temat natezen ruchu
samochodowego oraz potokéw pasazerskich w komunikacji indywidualnej i zbiorowej dla ruchu:
wjazdowego do obszaru Krakowa i obszaru KrOF w szczycie porannym i wyjazdowego z tych
obszaréw w szczycie popotudniowym. Dane na mapie dotyczgce potokdw pasazerskich zawierajg
informacje o liczbie oséb wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z/do Krakowa i KrOF zardwno pojazdami
komunikacji zbiorowej, jak i samochodami osobowymi. Liczbe pasazeréw okreslono przy pomocy
szacunkowych napetnied pojazdéw transportu zbiorowego wyznaczonych na podstawie
materiatéw udostepnionych przez Zamawiajgcego. Liczba osdb wjezdzajgcych/wyjezdzajgcych
pojazdami prywatnymi zostata okre$lona na podstawie danych z pomiarédw ruchu. W ramach
pomiaréw obliczono réwniez $rednie napetnienie samochodéw osobowych na punktach
pomiarowych. W wyniku tego badania srednie napetnienie zostato przyjete jako 1,3 0s./ poj.

]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Po stronie Wykonawcy niniejszej Koncepcji lezato przeprowadzenie pomiarédw natezenia ruchu
samochodowego w godzinach szczytu oraz analiza aktualnych czaséw przemieszczen dla podrozy
pomiedzy weztami komunikacyjnymi. Na podstawie pomiaréw ruchu oraz informacji ze wszystkich
zgromadzonych danych przygotowano diagnoze stanu istniejgcego funkcjonowania systemu
transportowego w obszarze metropolii krakowskiej. Diagnoza ta wraz z analizg zatozen zebranych
w dokumentach planistycznych postuzyty do sformutowania celéw integracji systemu
transportowego i opracowania trzech wariantéw funkcjonowania systemu, zktérych
przygotowano nastepnie ostateczny ksztaft Koncepcji integracji systemdéw transportowych na
terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

W pracach nad niniejszym dokumentem brat réwniez udziat zespot projektowy w sktad ktorego
wchodzili przedstawiciele Wykonawcy, Zamawiajgcego oraz gmin wchodzgcych w sktad
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego: przedstawiciele gminy Michatowice, gminy Niepotomice,
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa, Zarzgdu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu oraz ekspert z Politechniki Krakowskiej. Nad ostatecznym ksztattem Koncepcji
integracji systemow transportowych obradowano podczas czterech spotkan warsztatowych
w ktérych wzieli udziat przedstawiciele wszystkich gmin Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Koncowe ustalenia Koncepcji s wynikiem uzgodnien ze wszystkimi cztonkami Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska.

I
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

2. Streszczenie najwazniejszych ustalen koncepgcji

Diagnoza stanu istniejgcego systemu transportowego KrOF opiera sie na zgromadzonych
danych z dotychczasowych badan oraz pomiarédw przeprowadzonych w ramach niniejszego
opracowania. Na podstawie wynikéw pomiaréw ruchu okreslono wielko$¢ ruchu wjazdowego
i wyjazdowego do Krakowa i Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. taczny ruch wjazdowy
do obszaru catego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wynidst ok. 75 000 pojazdéw w dobie.
Do Krakowa wjezdza natomiast ok. 130 000 pojazdéw na dobe.
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Rys. 1. Wielkosc ruchu wjazdowego w szczycie porannym na kordonach KrOF i Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys.2. Wielkos¢ ruchu wyjazdowego w szczycie popotudniowym na kordonach KrOF i Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Na schematycznej mapie bedgcej wynikiem niniejszego opracowania w pierwszym etapie
znalazty sie takze przebiegi linii komunikacji zbiorowej w obszarze Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego. W poszczegdlnych punktach na granicy Krakowa oraz granicy KrOF
przeanalizowano réwniez szacunkowe napetnienia sSrodkow transportu zbiorowego poréwnujac je
z potokami oséb w transporcie indywidualnym. Dane na temat przebiegdw i szacunkowego
napetnienia zostaty udostepnione przez Zamawiajgcego i obejmowaty informacje od organizatoréw
komunikacji zbiorowe] oraz organdw samorzgdowych. Na tej podstawie oszacowano ogdlng
wielko$¢ ruchu pasazerskiego i podziat zadan przewozowych w podrézach w metropolii
krakowskiej. Srednie napetnienie samochodu osobowego zostato zbadane w trakcie pomiaréw
drogowych i wyniosto 1,3 osoby na pojazd. Samochodami osobowymi wjezdza zatem do Krakowa
ok. 23,5 tys. 0s6b w godzinie szczytu porannego. Dla transportu zbiorowego przyjmowano srednie
napetnienie na podstawie badan dla kazdego punktu pomiarowego oddzielnie. Globalnie natomiast
Srednie napetnienie pojazdéw transportu zbiorowego na kordonie Krakowa wyniosto 21 oséb.
W godzinie szczytu porannego do Krakowa srodkami drogowej komunikacji zbiorowej wjezdza
zatem prawie 7 tys. oséb. Dla uzupetnienia danych o potokach pasazerskich skorzystano
z pomiarow napetnien w pociggach wjezdzajacych do miasta. Na ich podstawie oszacowano
wielkos¢ potokéw pasazerskich jako 2000 oséb w godzinie szczytu. tgczny ruch wjazdowy
do Krakowa wynosi ok. 32 500 oséb w godzinie szczytu porannego.

Napetnienie samochodu osocbowego 1,3

Srednie napetnienie pojazdéw komunikacji zbiorowe;j 21 os

Autobusy kmk  (bez kolei)
+Autobusy prywatnych
przewoznikow

23 600 os 6 900 os 2 000 0 Ok. 32 500 os/h

Samochody osobowe Kolej

Szacunkowy podziat zadan przewozowych

27%

Komunikacja Zbiorowa

Komunikacja Indywidualna

73%

Rys.3. Podsumowanie wielkosci potokow ruchu wjazdowego do Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Podziat zadan przewozowych, ktéry wynika z tych obliczen to 73% podrdzy komunikacjg
indywidualng i 27% podrdézy komunikacjg zbiorowa. Jest to proporcja powodujgca duze obcigzenie
ruchem drogowym odcinkéw drég wlotowych do miasta. Zattoczenie powstajace wskutek tego
zostato zaobserwowane w pomiarach natezen ruchu wykonanych w ramach niniejszego
opracowania. Powoduje ono wydtuzenie czasu dojazdu do miejsca docelowego, pogarsza komfort
podrdzowania oraz skutkuje pogorszeniem sie jakosci powietrza w Krakowie i gminach osciennych.

]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Diagnoza stanu istniejgcego funkcjonowania systemu transportowego Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego objeta réwniez analize podrdzy pomiedzy weztami komunikacyjnymi na obszarze
KrOF. Przeanalizowano tacznie 30 weztéw. Czternascie z nich zlokalizowane jest w centrum kazdej
z gmin wchodzacych w sktad Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Pozostate szesnascie weztow
zlokalizowane jest w Krakowie. Do analizy wybrano wezty bedace korncowymi przystankami
autobusdéw aglomeracyjnych wjezdzajagcych do Krakowa i umozliwiajgce przesiadke na inny
podsystem transportowy, tramwajowy lub autobusowy, a takze kolejowy.

Dla kazdego z weztéw przeprowadzono analize aktualnych czasdw przemieszczen i odlegtosci
dla podrézy samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowg w co najmniej trzech relacjach.
Oprocz tego relacje zostaty dobrane w taki sposéb, aby zobrazowac¢ mozliwie szerokie spektrum
podrdzy w miescie. Liste weztdw i przemieszczen pomiedzy nimi ustalono na podstawie konsultacji
z wszystkimi gminami KrOF.

Przeprowadzona diagnoza stanu istniejgcego wykazata duze problemy z zattoczeniem ruchem
drogowym zarowno w Srédmiesciu Krakowa, jak i na drogach wlotowych do miasta. Sytuacja ta
powoduje, ze pogarszajg sie warunki zycia w miescie, a mieszkancy Krakowa i okolicznych gmin
narazeni sg na ucigzliwosci zwigzane z nadmierng kongestig tj. duze straty czasu podczas podrdzy,
pogorszenie jakosci powietrza i duzy hatas drogowy. Ponizszy wykres przedstawia podziat na
podréze wykonywane komunikacjg zbiorowg i indywidualng w ostatnich latach na podstawie
przeprowadzanych regularnie Kompleksowych Badan Ruchu:

r
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Rys.4. Podziat zadan przewozowych w Krakowie na komunikacje zbiorowq i indywidualng w KBR
Zrédto: opracowanie wtasne

Jak mozna zaobserwowac¢ mamy do czynienia z negatywnym trendem zwiekszania sie udziatu
transportu indywidualnego kosztem zbiorowego. Pokazuje to, ze bez intensywnych dziatan na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych sytuacja moze sie pogarszaé. Przy zachowaniu obecnego
trendu w roku 2023 juz okoto 60 % podrdzy moze by¢ wykonywana samochodem osobowym.
Miasto nie ma mozliwosci dostosowania infrastruktury do takiego podziatu, a jakos¢ zycia
mieszkancéw w takim przypadku drastycznie by sie pogarszata. Jak pokazaty doswiadczenia innych
miast, w tym Warszawy potrzebny jest szereg dziatan, aby odwrdci¢ ten trend, a najwazniejsze to
wprowadzenie wysokosprawnego podsystemu transportu zbiorowego, zapewnienie integracji
poszczegdlnych podsystemdw oraz zastosowanie ograniczen dla ruchu indywidualnego w obszarze

I
PPiPST ALTRANS str. 7
marzec 2017



Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

srodmiescia. Uzyskanie wysokiej sprawnosci transportu zbiorowego w miescie wigze sie z wysokim
kosztem inwestycyjnym, ale jest konieczne, aby stworzy¢ wystarczajgco atrakcyjng oferte
do zmiany zachowan mieszkancéw i sktonic ich do pozostawienia samochodu na rzecz komunikacji
zbiorowej. Wdrazanie jedynie ograniczen dla samochoddéw w miescie bedzie powodowato niecheé
mieszkancéw oraz pogorszenie warunkéw zycia, w tym kosztdw zwigzanych z transportem
w miescie. Bardzo istotng role w poprawie funkcjonowania transportu publicznego ma spdjne
zarzadzanie transportem w catym obszarze metropolitalnym. Konieczne jest znalezienie
w obecnym systemie prawnym rozwigzan pozwalajacych na petng integracje podsystemoéw
transportowych poczawszy od jednolitego zarzadzania systemem do integracji taryf, rozktadéw
jazdy, czy tez taboru. Dzieki jednemu zarzgdowi nad systemem mozliwa bedzie koordynacja dziatan
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego oraz wszystkich operatoréw podsysteméw,
w tym spoétek miejskich, drogowych, czy kolejowych.

Na podstawie diagnozy stanu istniejgcego oraz zatozen dokumentow planistycznych
sformutowano, podczas prac warsztatowych nad niniejszg koncepcjg, cele integracji systemu
transportowego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Gtéwny cel funkcjonowania
zintegrowanego systemu transportowego definiowany jest przez szczegétowe cele operacyjne,
ktore pozwalajg zdefiniowac poszczegdlne zadania majgce na celu osiggniecie gtownego celu.

Tab.1. Cele integracji systemow transportowych

Stworzenie warunkow do integracji systemow transportowych na terenie KrOF,
majacej na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej, skrocenie czasu przejazdu
oraz ograniczanie ucigzliwosci dla sSrodowiska, prowadzacych do poprawy jakosci

Zycia mieszkancow obszaru metropolitalnego

Integracja
podsystemow
transportu w

kluczowych weztach
przesiadkowych

Zwiekszenie udziatu podrézy
P+R i B+R
w przemieszczeniach
na terenie KrOF

Wzmocnienie roli
transportu publicznego na
terenie KrOF

Cele szczegétowe | Cel gtéwny

Optymalizacja przebiegu linii

S . Budowa systemu parkingéw P+R Wdrozenie mechanizmoéw
komunikacji zbiorowej . . " .
. i B+R przy wszystkich przystankach koordynacji zarzagdzania
na terenie Krakowa . . .
kolejowych na obszarze KrOF integracjg transportu

oraz w gminach KrOF

Poprawa dostepnosci pieszej
i rowerowej do przystankéw
kolejowych i tramwajowych poprzez
uzupetnienie sieci drég rowerowych
i potgczen pieszych

Poprawa jakosci obstugi
transportem zbiorowym

Tworzenie wielofunkcyjnych
weztéw przesiadkowych

Zadania

Wprowadzanie priorytetéw Tworzenie drég dojazdowych oraz Ujednolicenig zasad obstugi
dla transportu zbiorowego linii dowozowych do przystankéw przez KMK i prywatnych
kolejowych przewoznikéw

I
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Wprowadzenie wspdlnej
taryfy dla obszaru KrOF
z wykorzystaniem
Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej

Rozwdj sieci transportu
szynowego na terenie KrOF

Koordynacja rozktadow jazdy

o . . e 1.
'c | Wprowadzenie przyspieszonych . linii mlejsk.lch

3 autobusowych linii i aglomeracyjnych

N aglomeracyjnych oraz stworzenie systemu

gwarantowanych przesiadek
w weztach przesiadkowych

Poprawa dostepnosci pieszej
i rowerowej do przystankéw
autobusowych na terenie KrOF

Podczas prac warsztatowych nad Koncepcjg integracji systemoéw transportowych na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wypracowano ostateczny wariant Koncepgcji
zintegrowanego systemu transportowego. Przyjeto w nim, ze linie autobusowe z gmin KrOF beda
konczyty swdj bieg w duzych weztach przesiadkowych w obrebie krakowskiej 11l obwodnicy. Tam
tez przewiduje sie zlokalizowanie infrastruktury parkingowej P+R. Wezty komunikacyjne podzielono
na trzy grupy: gtdwne, lokalne i podstawowe. Wezty zostaty potgczone liniami transportu
zbiorowego, ktdre prowadzone sg gtéwnymi, zidentyfikowanymi na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego korytarzami transportowymi. Priorytetem byto zapewnienie sprawnego potaczenia
transportem zbiorowym do centrum Krakowa. W gminach z dostepem do linii kolejowej
najwazniejsze wezty zlokalizowane sg w centrach gmin. Tam tez zbiegajg sie trasy aglomeracyjnych
linii autobusowych, ktére majg za zadanie dowozi¢ pasazerow z obszaru gminy do przystankéw
kolejowych. W gminach pozbawionych bezposredniego dostepu do linii kolejowej przewidziano
wprowadzenie przyspieszonych potgczen autobusowych. Linie autobusu metropolitalnego maja
zapewnic¢ szybki i komfortowy dostep do weztéw przesiadkowych zlokalizowanych w Krakowie,
a przez to zapewnic sprawne dotarcie do centrum miasta. Funkcjonowanie kazdej z tych linii bedzie
musiafo zosta¢ doprecyzowane z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan, tak aby poprzez
stosowane priorytety oraz pomijanie niektdrych mniej istotnych przystankéw zapewnié szybki
dojazd do weztdw przesiadkowych. Koncepcja przewiduje réwniez dodatkowe potgczenia
autobusowe pomiedzy poszczegdlnymi gminami KrOF zapewniajgc mozliwos¢ komunikacji
miedzygminnej oraz utatwiajagc ewentualne skorzystanie np. z pofaczen Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej gminom pozbawionym dostepu do linii kolejowej. Wewnatrz miasta pokazano
na schemacie najwazniejsze potaczenia tramwajowe oraz autobusowe dla linii miejskich, ktére
zapewniajg skomunikowanie dzielnic iwszystkich najwazniejszych weztéw zdefiniowanych
w ramach prac nad niniejszg Koncepcja. Dodatkowo przedstawiono réwniez planowane
do zrealizowania do 2023 roku parkingi P+R w Krakowie igminach KrOF zlokalizowane przy
przystankach kolejowych oraz petlach tramwajowych.

Ustalenia Koncepcji integracji systemu transportowego Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego zostaty zebrane w zbiorczej tabeli oraz na schemacie:

]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Tab.2. Zestawienie ustalen Koncepcji integracji systemu transportowego KrOF

Obszar Zidentyfikowane Kierunki dziatania | Zadania do realizacji | Zaktadane
diagnozy problemy do 2023r. efekty
Liczba Zbyt duza liczba Zmiana zachowan Budowa systemu Ograniczenie
samochodéw | pojazdéw wjezdzajaca komunikacyjnych parkingow P+R i B+R liczby
do Krakowa. Zattoczenie | poprzez wspieranie Tworzenie samochodéw
drég wlotowych do transportu wielofunkcyjnych weztéw wjezdzajacych
miasta. Przekroczona zbiorowego przesiadkowych do Krakowa/do
przepustowos¢ uktadu i zapewnienie gmin z Krakowa
drogowego infrastruktury P+R do 2023 r.
w $rédmiesciu i B+R
i niewystarczajgca
infrastruktura
parkingowa dla
obstuzenia popytu na
miejsca postojowe.
Liczba Niekorzystny podziat Poprawa jakosci Poprawa jakosci obstugi Zwiekszenie liczby
pasazerow zadan przewozowych $wiadczonych ustug transportem zbiorowym pasazeréw
zaréwno w podrézach w transporcie korzystajacych
wewnatrzmiejskich, jak | zbiorowym poprzez | OPtymalizacja przebiegu | 7 komunikacji
i w podrézach z gmin inwestycje linii komunikacji zbiorowej zbiorowej/zmiana
KrOF do miasta. Brak infrastrukturalne, — podziatu zadan
wdrozenia standardéw wprowadzanie Poprawa dostepnosci przewozowych
. — . . pieszej | rowerowej na korzysc
(Z)Sisc:f:;f\llvkomumkaqa grlsrzqtael'?;);.oraz do przystankéw komunikacji
? fUpn \k/cjonow:riia :;trzajasj(:)v\:/\\//cc?i kolejowych zbiorow.ej .
komunikacji Tworzenie linii .orazlewekszenle
. ) jakosci
zbiorowej dowozowych, . swiadczonych
do przystankéw kolejowych ustug w obszarze
transportu
Czasy Niska efektywnosé Zwiekszenie Rozwdj sieci transportu Skrdcenie czasow
przemieszczen | transportu zbiorowego efektywnosci Szynowego przemieszczen
na wielu relacjach transportu Wprowadzanie priorytetow | komunikacja
wewnatrz miasta oraz zbiorowego dla transportu zbiorowego | o owg
na niektorych relacjach na gtéwnych Wprowadzenie w poréwnaniu
z gmin do Krakowa kierunkach przyspieszonych do samochodu

w poréwnaniu

z transportem
indywidualnym.
Ograniczenia
przepustowosci uktadu
transportu zbiorowego.

przemieszczania

W miescie poprzez
wprowadzanie
wysokosprawnych
rozwigzan transportu
szynowego

i przyspieszonego
autobusowego.

autobusowych linii
aglomeracyjnych

Koordynacja rozktadéw
jazdy

na kluczowych
odcinkach

Zintegrowane
zarzadzanie

Brak koordynacji
jednostek samorzadu
terytorialnego oraz
operatorow
podsystemoéw
transportowych. Brak
integracji, taryfowej,
rozktadowej, taborowej
systemu
transportowego.

Spdjne zarzadzanie
transportem w catym
obszarze
metropolitalnym

i wdrozenie petnej
integracji systemu
transportowego.

Wprowadzenie wspdlnej
taryfy dla obszaru KrOF
z wykorzystaniem
Matopolskiej Karty
Aglomeracyjne;j

Ujednolicenie zasad obstugi
przez KMK i prywatnych
przewoznikéw

Zintegrowane
planowanie
rozwoju
transportu

na terenie
KrOF/Krakowa,
Integracja
taryfowa

]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
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SCHEMAT FUNKCJONOWANIA SYSTEMU TRANSPORTU KROF W 2023 ROKU

Rys.5. Schemat Koncepcji integracji systemu transportowego KrOF — wariant ostateczny
Zrédto: opracowanie wtasne

PPiPST ALTRANS
marzec 2017

str. 11



Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

3. Pomiary natezenia ruchu samochodowego

Pomiary natezenia ruchu samochodowego zostaty przeprowadzone w dniach 18-19.10.2016
roku na kordonie Krakowa oraz kordonie KrOF. Pomiary w szczycie porannym zostaty wykonane
przez trzy godziny w godzinach 6:00 — 9:00, natomiast w szczycie popotudniowym przez cztery
godziny w godzinach 15:00 — 19:00. We wtorek 18.10.2016 pomiary przeprowadzono
w 15 punktach na kordonie KrOF. W srode 19.10.2016 pomiary przeprowadzono w 19 punktach
na kordonie Krakowa. Lokalizacje punktdw pomiarowych przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

XV
1)
XV
ZABIERZQW . '

kiy-pomiarowe na kordonie Krakowa |
Porkty pomiarowe na kordonie KrOF

—— 2 —

Rys.6. Lokalizacja punktow pomiarowych na kordonie Krakowa i kordonie KrOF
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Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

W celu uzupetnienia danych na catym kordonie Krakowa oraz kordonie KrOF uzyto danych
z Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
przeprowadza co 5 lat pomiar ruchu na sieci drég krajowych i wojewddzkich. Na ponizszym rysunku
przedstawiono lokalizacje punktéw pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu w okolicy
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Rys.7. Lokalizacja punktow Generalnego Pomiaru Ruchu w obrebie KrOF
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Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Kompletne dane ruchowe nt. ruchu wjazdowego i wyjazdowego na terenie KrOF uwzgledniaja
tacznie 23 punkty na kordonie Krakowa (w tym 4 punkty na podstawie danych GPR udostepnionych
przez GDDKIiA) oraz 26 punktéw na kordonie KrOF (w tym 11 punktéw na podstawie danych GPR
udostepnionych przez GDDKiA). Lokalizacja wszystkich uwzglednionych punktéw zostata
przedstawiona na rysunku ponizej.
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Runkty-fomiarowe na kordonie Krakowa |
POakty pomiarowe na kordonie KrOF

@ Pun PR na kordonie Krakowa

® Punkty GPR na kordonie KrOF

Rys.8. Lokalizacja wszystkich punktow z danymi nt. natezen ruchu
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Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Szczegdtowe wyniki pomiardw w poszczegdlnych punktach zostaty zebrane w zatgcznikach.
W niniejszym opisie zestawiono zbiorcze dane w celu porédwnania zgromadzonych danych.

Kordon Krakowa

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki pomiaréw w przekroju drogi na wszystkich punktach
pomiarowych na kordonie Krakowa.

Tab.3. Sumaryczne pomiary natezenia ruchu w przekroju na punktach kordonu Krakowa [poj.]

POJAZDY SILNIKOWE
w w a N
2 : : g3 | g B
s w 3 > T Nzg | 82z - 2 >
£ > g a8 58 £g9a | £2¢2 & Z g
2 E g =8 | S3 |48s|~BE| 2 2 g 2
2 £ 2 Se st | =233 |83l 2 g 2 2
£ E g 2= £8 |dga|S2% 5 z
3 2 g= e |[EZg | s82 = 5
6 S £ |s88 |33 s
S g N
b ¢ d e f g h >(b-h) a
00-15 10 4179 349 100 112 70 1 4821 3
. 15-30 15 5002 447 151 151 83 2 5851 8
30-45 17 5924 530 136 145 86 1 6839 3
45-00 9 6163 534 124 136 101 8 7075 11
00-15 14 6896 520 162 180 93 5 7870
i 15-30 14 7139 455 180 169 101 6 8064 7
30-45 14 7820 498 186 176 97 5 8796 6
45-00 19 7380 511 178 175 87 3 8353 11
00-15 13 6974 527 201 227 106 3 8051 7
15-30 12 6854 510 223 206 94 5 7904 10
- 30-45 20 6662 610 257 238 101 3 7891 7
45-00 16 6152 555 232 220 93 6 7274 6
00-15 17 6727 475 153 165 74 4 7615 7
i 15-30 18 7388 450 158 150 98 2 8264 10
30-45 14 7367 398 164 154 88 4 8189 6
45-00 14 7485 454 136 136 100 9 8334 9
00-15 23 7659 418 152 143 32 6 8483 11
e 15-30 19 7990 427 122 143 93 2 8796 5
30-45 16 7984 401 127 140 89 4 8761 2
45-00 18 7784 402 131 151 117 3 8606
00-15 20 7693 445 102 147 95 2 8504
. 15-30 18 7959 425 100 146 o8 4 8750 12
30-45 16 7540 431 127 148 97 4 8363 7
45-00 11 7149 339 134 147 92 6 7878 6
00-15 21 6731 365 125 145 o8 1 7486 8
" 15-30 18 6478 322 97 125 73 2 7115 3
30-45 19 6307 303 91 138 77 3 6938 6
45-00 16 6040 299 85 113 82 4 6639 7
6:00 - 7:00 51 21268 | 1860 511 544 340 12 24586 25
7:00 - 8:00 61 29235 | 1984 706 700 378 19 33083 33
8:00 - 9:00 61 26642 | 2202 913 891 394 17 31120 30
15:00 - 16:00 63 28967 | 1777 611 605 360 19 32402 32
16:00 - 17:00 76 31417 | 1648 532 577 381 15 34646 25
17:00 - 18:00 65 30341 1640 463 588 382 16 33495 30
18:00 - 19:00 74 25556 | 1289 398 521 330 10 28178 19
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Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Pomiary ruchu w kazdym punkcie uwzgledniaty strukture kierunkowga oraz petng strukture
rodzajowa. Ponizszy wykres przedstawia strukture rodzajowa na punktach kordonu.

Struktura Rodzajowa Pojazdow

1%

2% 2%

6%

MOTOCYKLE
B OSOBOWE
DOSTAWCZE
B CIEZAROWE
m CIEZ. Z PRZYCZEPAMI
B AUTOBUSY
m CIAGNIKI ROLNICZE

Rys.9. Wykres struktury rodzajowej pojazdow na kordonie Krakowa

Na podstawie danych o strukturze kierunkowej przeanalizowano wielko$¢ ruchu wjazdowego
oraz wyjazdowego dla Krakowa. Na ponizszym wykresie przedstawiono zmiennos$¢ potokéw ruchu
w ciggu pomiardw dla kordonu Krakowa tgcznie oraz z uwzglednieniem podziatu na ruch wjazdowy
i wyjazdowy.

]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zmienno$¢ natezenia ruchu - kordon Krakowa
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Rys.10. Wykres zmiennosci natezen ruchu na kordonie Krakowa [poj.]

taczny ruch wjazdowy do Krakowa w czasie trzech godzin szczytu porannego wynidst 54 971
pojazdéw. Godzina szczytu to 7:00 — 8:00, podczas ktorej do Krakowa wjechato 20 333 pojazdéw.
Pomiary dla szczytu popotudniowego objety 4 godziny podczas ktérych z Krakowa wyjechato 72 404
pojazdy. Szczytowa godzina dla ruchu wyjazdowego to 16:30 — 17:30 podczas ktdrej z Krakowa
wyjechato 19 382 pojazdy. Analizujgc sumarycznie ruch w przekroju drog najwieksze natezenie
zaobserwowano w godzinie 16:15 — 17:15 podczas ktdrej zanotowano 34 667 pojazdow.

Analizujgc wielkos¢ potokdéw ruchu w poszczegdlnych punktach na kordonie Krakowa
przygotowano porownanie ruchu wjazdowego i wyjazdowego w godzinie szczytu w poszczegdlnych
punktach.

I
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Ruch wjazdowy
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Rys.11. Wykres poréwnujgcy natezenie ruchu wjazdowego w punktach kordonu Krakowa [poj.]

Ruch wyjazdowy

16.30-17.30
3000
2500
2443
2000 2155
1874
1500
1520
1000
1006
729
500 682
666 ¢ 630 o3¢ . d P! oy
449 476 410 442
39 346 179
0
A A NN N N N N IR Y NN RN R /\‘o D Ao
“33¥<§§9 «ﬁfJb?§§2%§§® © 54§§§;35$é~<? 5‘§$§;¢§\i$¢ 6e§®5346$§;;5§& d§§5x§§g$<§§§/4§9 <§§« NP 1f5¥ 6§é¢
& P G AT X O SN N & AV & VOV R
7 & N NN SN ,\'/b* N34 \/b,\’z"’ MY @0 Vv

Rys.12. Wykres poréwnujqcy natezenie ruchu wyjazdowego w punktach kordonu Krakowa [poj.]
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Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Kordon KrOF

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki pomiaréw w przekroju drogi na wszystkich punktach
pomiarowych na kordonie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Tab.4. Sumaryczne pomiary natezenia ruchu w przekroju na punktach kordonu KrOF [poj.]

POJAZDY SILNIKOWE
[ w o N oW
£ . Y oz | S8 |88 |83s| 3 z z
3 z c | 28 | 53 |y8¢|NBE| = 2 g 2
g £ £ Sg | ¢ | =283 |[dRg| & z 2 £
" E =) I= o ng | 0zg 2 =
° s G = - B E 4 i 52 < G
8 g £ | 88|58 s
3 o =2 |"”
b c d e f g h >(b-h) a
00-15 6 3168 365 94 274 43 0 3950 3
15-30 9 3387 397 93 259 50 3 4198 3
G 30-45 9 3388 435 102 285 48 3 4270 2
45-00 15 3405 385 101 245 32 7 4190 4
00-15 9 3466 432 116 281 53 3 4360 0
15-30 9 3443 419 114 274 55 7 4321 0
v 30-45 7 3520 437 128 294 59 4 4449 0
45-00 12 3581 404 120 258 50 5 4430 0
00-15 5 3510 428 130 286 61 6 4426 0
3 15-30 5 3436 418 142 285 59 2 4347 2
30-45 i 3403 449 130 287 60 3 4339 2
45-00 14 3275 398 119 289 50 6 4151 2
00-15 19 3777 368 119 277 57 9 4626 9
ic 15-30 19 3934 378 115 291 56 3 4796 5
30-45 21 3853 373 117 266 57 8 4695 3
45-00 17 3922 350 98 277 51 8 4723 6
00-15 20 4094 365 101 265 55 6 4906 5
16 15-30 18 4063 347 97 258 66 7 4856 3
30-45 23 4097 350 105 256 53 3 4887 10
45-00 18 3896 339 99 244 47 10 4653 5
00-15 25 4083 410 101 236 43 5 4903 3
17 15-30 27 4118 392 86 245 41 4 4913 5
30-45 27 3965 386 96 231 45 7 4757 5
45-00 19 3921 358 75 227 43 9 4652 2
00-15 20 3644 294 76 212 48 6 4300 6
18 15-30 17 3350 261 64 218 48 3 3961 1
30-45 20 3366 246 75 232 39 3 3981 0
45-00 19 3187 235 54 216 33 5 3749 0
6:00-7:00 39 13348 1582 390 1063 173 13 16608 12
7:00 - 8:00 37 14010 1692 478 1107 217 19 17560 0
8:00-9:00 31 13624 1693 521 1147 230 17 17263 6
15:00 - 16:00 76 15486 1469 449 1111 221 28 18840 23
16:00 - 17:00 79 16150 1401 402 1023 221 26 19302 23
17:00 - 18:00 98 16087 1546 358 939 172 25 19225 15
18:00 - 19:00 76 13547 1036 269 878 168 17 15991 7
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Koncepcja integracji systemdéw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Ponizszy wykres przedstawia strukture rodzajowa na punktach kordonu KrOF.

Struktura Rodzajowa Pojazdéw

1%

MOTOCYKLE
B OSOBOWE
DOSTAWCZE
B CIEZAROWE
m CIEZ. Z PRZYCZEPAMI
B AUTOBUSY
m CIAGNIKI ROLNICZE

Rys.13. Wykres struktury rodzajowej pojazdow na kordonie KrOF

Na podstawie danych o strukturze kierunkowej roéwniez dla kordonu Obszaru
Funkcjonalnego przeanalizowano wielko$¢ ruchu wjazdowego oraz wyjazdowego dla KrOF.
Na ponizszym wykresie przedstawiono zmienno$é potokéw ruchu w ciggu pomiardéw dla kordonu
KrOF tacznie oraz z uwzglednieniem podziatu na ruch wjazdowy i wyjazdowy.

I
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Zmiennosc¢ natezenia ruchu - kordon KrOF
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Rys.14. Wykres zmiennosci natezen ruchu na kordonie KrOF [poj.]

taczny ruch wjazdowy do Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego w czasie trzech godzin
szczytu porannego wyniost 30491 pojazdéw. Godzina szczytu to 6:00 — 7:00, podczas ktérej
do gmin KrOF wjechato 11 120 pojazdéw. Pomiary dla szczytu popotudniowego objety 4 godziny
podczas ktérych z KrOF wyjechato 41 845 pojazdéw. Szczytowa godzina dla ruchu wyjazdowego
to 17:00—18:00 podczas ktorej z Krakowa wyjechato 11 327 pojazddéw. Analizujgc sumarycznie ruch
w przekroju drég najwieksze natezenie zaobserwowano w godzinie 15:45 — 16:45 podczas ktérej
zanotowano 19 372 pojazdy.
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Dla poszczegdlnych punktéw na kordonie KrOF réwniez przygotowano poréwnanie ruchu
wjazdowego i wyjazdowego w godzinie szczytu w poszczegdlnych punktach.

Ruch wjazdowy
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Rys.15. Wykres poréwnujgcy natezenie ruchu wjazdowego w punktach kordonu KrOF [poj.]
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Rys.16. Wykres poréwnujqcy natezenie ruchu wyjazdowego w punktach kordonu KrOF [poj.]
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4. Analiza aktualnych czaséw przemieszczen dla podrdzy pomiedzy weztami

Diagnoza stanu istniejgcego funkcjonowania systemu transportowego Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego objeta analize podrdzy pomiedzy weztami komunikacyjnymi na obszarze KrOF.
Przeanalizowano tgcznie 30 weztéw. Czternascie z nich zlokalizowane jest w centrum kazdej z gmin
wchodzgcych w sktad Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Pozostate szesnascie weztow
zlokalizowane jest w Krakowie. Do analizy wybrano wezty bedace koncowymi przystankami
autobusow aglomeracyjnych wjezdzajgcych do Krakowa i umozliwiajgce przesiadke na inny
podsystem transportowy, tramwajowy lub autobusowy, a takze kolejowy. Liste weztéw
i przemieszczen pomiedzy nimi ustalono na podstawie konsultacji z wszystkimi gminami KrOF.
Lokalizacje weztéw ujetych w analizie przedstawiono na ponizszym rysunku.

I
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Rys.17. Lokalizacja weztow w gminach KrOF oraz wewngqtrz Krakowa.
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Dla kazdego z weztéw przeprowadzono analize aktualnych czasdw przemieszczen i odlegtosci
dla podrézy samochodem osobowym i komunikacjg zbiorowg w co najmniej trzech relacjach.
Dla weztéw lezgcych w gminach okalajgcych Krakdw badania objety podréze do trzech weztéw:

e najblizszego wezta w Krakowie umozliwiajgcego bezposrednig podrdz komunikacjg
zbiorowa

e Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego, czyli do Dworca Gtéwnego (kolejowego
i autobusowego)

e najdalej zlokalizowanego wezta na terenie Krakowa

Analiza przemieszczen na terenie Krakowa objeta podréze pomiedzy weztami w trzech badz
czterech relacjach dla kazdego wezta. Podobnie jak dla weztéw w gminach, kazdy z krakowskich
weztdw zostat potaczony z Krakowskim Centrum Komunikacyjnym. Oprocz tego relacje zostaty
dobrane w taki sposob, aby zobrazowaé mozliwie szerokie spektrum podrdzy w miescie. Wszystkie
relacje poddane analizie zostaty zebrane w ponizszej tabeli.

Tab.5. Relacje pomiedzy weztami poddane analizie przemieszczen

Wezly Relacja 1 Relacja 2 Relacja 3 Relacja 4
1 Michatowice Krowodrza Gérka KCK -Dworzec Borek Fatecki
2 Kocmyrzéw-Luborzyca Czyzyny Dworzec KCK -Dworzec Czerwone Maki
3 Igotomia-Wawrzenczyce Czyzyny Dworzec KCK -Dworzec Salwator
4 Niepotomice Maty Ptaszéw KCK -Dworzec Salwator
5 Biskupice Wielicka/Powstaricow | KCK -Dworzec Bronowice
6 Wieliczka Wielicka/Powstaricow | KCK -Dworzec Bronowice
7 Swiatniki Borek Fatecki KCK -Dworzec Krowodrza Gérka
8 Mogilany Borek Fatecki KCK -Dworzec Krowodrza Gérka
9 Skawina Czerwone Maki KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
10 Czernichow Salwator KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
11 Liszki Salwator KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
12 Zabierzow Bronowice KCK -Dworzec Maty Ptaszow
13 Wielka Wies Bronowice KCK -Dworzec Maty Ptaszow
14 Zielonki Krowodrza Gérka KCK -Dworzec Borek Fatecki
1 KCK -Dworzec
2 Salwator Krowodrza Gérka KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
3 Bronowice Maty Ptaszéw KCK -Dworzec Borek Fatecki Krowodrza Gérka
4 Krowodrza Gérka Wielicka/Powstancow | KCK -Dworzec Czerwone Maki Czyzyny Dworzec
5 Czyzyny Dworzec Borek Fatecki KCK -Dworzec Bronowice Maty Pfaszéw
6 Maty Ptaszéw Salwator KCK -Dworzec Krowodrza Gérka Czerwone Maki
7 Wielicka/Powstarcow Bronowice KCK -Dworzec Salwator
8 Borek Fatecki Krowodrza Gérka KCK -Dworzec Maty Ptaszow Salwator
9 Czerwone Maki Czyzyny Dworzec KCK -Dworzec Bronowice Wielicka/Powstancow
10 Mistrzejowice Bronowice KCK -Dworzec Borek Fatecki
11 Kurdwanow Salwator KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
12 Biezanéw Nowy Salwator KCK -Dworzec Mistrzejowice
13 Plac Centralny Czerwone Maki KCK -Dworzec Krowodrza Gérka
14 ICE-Centrum kongresowe Czerwone Maki KCK -Dworzec Maty Ptaszow
15 Nowy Kleparz Bronowice KCK -Dworzec Mistrzejowice
16 Hala Targowa Kurdwanow KCK -Dworzec Czyzyny Dworzec
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Informacje na temat czaséw podrézy dla poszczegdlnych relacji zostaly zebrane
na podstawie danych obliczonych przez internetowe narzedzia stuzgce planowaniu podrézy.
Dla przemieszczen realizowanych samochodem osobowym uzyto narzedzia dostepnego w Mapach
Google pozwalajgcego wyznaczy¢ trase pomiedzy dwoma punktami z uwzglednieniem aktualnych
warunkéw drogowych. Analize przeprowadzono w dniach wtorek, $roda, czwartek, 18 — 20
pazdziernika 2016 roku, w godzinach szczytu porannego, tj. 07.00-09.00. Narzedzia planowania
podrézy w Mapach Google wskazaty alternatywne trasy pomiedzy poszczegdlnymi weztami. Do
analizy przyjeto trasy o najkrétszym czasie podrdzy. W tabeli zestawiono takze informacje
o odlegtosci podrdzy oraz predkosci jazdy na wyznaczonej trasie.

Tab.6. Wyniki analizy przemieszczen podrézy samochodem dla weztéw w gminach KrOF

Czas Odlegtos¢ | Predkosc

1 Krowodrza Gorka 19 min| 11,4 km | 36,0 | km/h

1] 2 Michatowice KCK -Dworzec 24 min| 13,2 km | 33,0 | km/h
3 Borek Fatecki 37 min| 38,6 km| 62,6 km/h

1 Czyzyny Dworzec 17 min| 10,9 km| 38,5 | km/h

2 | 2 | Kocmyrzéw-Luborzyca KCK -Dworzec 27 min| 17,4 km | 38,7 [ km/h
3 Czerwone Maki 43 min| 24,1 km| 33,6 |km/h

1 Czyzyny Dworzec 27 min| 18,1 km| 40,2 | km/h

3 | 2 |lIgotomia-Wawrzenczyce KCK -Dworzec 38 min| 23,1 km | 36,5 | km/h
3 Salwator 47 min| 30,2 km | 38,6 | km/h

1 Maty Ptaszow 24 min| 17,9 km | 44,8 | km/h

4| 2 Niepotomice KCK -Dworzec 41 min| 24,8 km | 36,3 | km/h
3 Salwator 41 min| 42,1 km|61,6|km/h

1 Wielicka/Powstancéw | 35 min| 19,5 km | 33,4| km/h

5| 2 Biskupice KCK -Dworzec 42 min| 29,1 km| 41,6 |km/h
3 Bronowice 41 min| 44,3 km| 64,8| km/h

1 Wielicka/Powstancéow | 23 min| 10,6 km | 27,7 | km/h

6| 2 Wieliczka KCK -Dworzec 35 min| 14,9 km | 25,5 | km/h
3 Bronowice 32 min| 35,5 km | 66,6 km/h

1 Borek Fatecki 19 min| 12,5 km| 39,5 | km/h

7| 2 Swiatniki KCK -Dworzec 42 min| 19,8 km | 28,3 | km/h
3 Krowodrza Gérka 41 min| 38,8 km| 56,8| km/h

1 Borek Fatecki 20 min| 10,4 km | 31,2 | km/h

8| 2 Mogilany KCK -Dworzec 41 min| 20,5 km | 30,0 | km/h
3 Krowodrza Gérka 40 min| 36,2 km| 54,3 | km/h

1 Czerwone Maki 19 min 7,3 km| 23,1 | km/h

9| 2 Skawina KCK -Dworzec 40 min| 20,7 km| 31,1|km/h
3 Czyzyny Dworzec 39 min| 21,7 km| 33,4 | km/h

1 Salwator 33 min| 20,2 km| 36,7 | km/h

10| 2 Czernichéw KCK -Dworzec 46 min| 25,0 km| 32,6 |km/h
3 Czyzyny Dworzec 47 min| 37,3 km | 47,6 | km/h
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Czas Odlegtos¢ | Predkosc

1 Salwator 19 min| 11,6 km | 36,6 | km/h

11| 2 Liszki KCK -Dworzec 33 min| 16,5 km | 30,0 | km/h
3 Czyzyny Dworzec 36 min| 28,8 km | 48,0 | km/h

1 Bronowice 15 min 7,9 km| 31,6 | km/h

12| 2 Zabierzow KCK -Dworzec 27 min| 12,5 km | 27,8 | km/h
3 Maty Ptaszow 35 min| 39,5 km | 67,7 | km/h

1 Bronowice 19 min| 11,1 km| 35,1 | km/h

13| 2 Wielka Wie$ KCK -Dworzec 32 min| 16,9 km | 31,7 | km/h
3 Maty Ptaszow 42 min| 46,7 km | 66,7 | km/h

1 Krowodrza Gérka 11 min 4,7 km | 25,6 | km/h

14| 2 Zielonki KCK -Dworzec 19 min 8,8 km| 27,8 | km/h
3 Borek Fatecki 26 min| 30,9 km | 74,3 | km/h

Srednia predkos$¢ jazdy w podrézach pomiedzy weztami w gminach wyniosta 41,9 km/h.
Wysoka predkos¢ wigze sie tez z prowadzeniem trasy autostradg A4. Dla niektdrych relacji
do najdalszego z weztow najkrotszy czas przejazdu w godzinach szczytu porannego wymagat
podrézy autostradg. Wigze sie to jednak ze znacznym wydtuzeniem przejazdu, a przez
to ucigzliwoscig dla podrdzujgcego. W zwigzku z tym przygotowano zestawienie pokazujgce
predkos¢ jazdy oraz wydtuzenie przejazdu. Wydtuzenie to obliczono jako iloraz drogi pokonanej
samochodem w ramach wybranej trasy do odlegtosci pomiedzy weztami liczonej w linii proste;.

Tab.7. Poréwnanie wydtuzenia trasy przejazdu dla poszczegdlnych relacji podrézy dla weztéw w gminach KrOF

Wydtuzenie

Predkos¢ drogi

1 Krowodrza Gérka 36,0 | km/h 133%
1|2 Michatowice KCK -Dworzec 33,0| km/h 126%
3 Borek Fatecki 62,6 | km/h 230%

1 Czyzyny Dworzec 38,5 | km/h 114%

2| 2 | Kocmyrzéw-Luborzyca KCK -Dworzec 38,7 | km/h 124%
3 Czerwone Maki 33,6 | km/h 117%

1 Czyzyny Dworzec 40,2 | km/h 108%

3 | 2 | lgotomia-Wawrzenczyce KCK -Dworzec 36,5 | km/h 108%
3 Salwator 38,6 | km/h 126%

1 Maty Ptaszow 44,8 | km/h 115%

4| 2 Niepotomice KCK -Dworzec 36,3 | km/h 126%
3 Salwator 61,6 | km/h 193%

1 Wielicka/Powstancow 33,4| km/h 127%

5| 2 Biskupice KCK -Dworzec 41,6 | km/h 158%
3 Bronowice 64,8 | km/h 192%

1 Wielicka/Powstancow 27,7 | km/h 116%

6| 2 Wieliczka KCK -Dworzec 25,5 | km/h 123%
3 Bronowice 66,6 | km/h 214%
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Wydtuzenie

Predko$¢ drogi

1 Borek Fatecki 39,5 | km/h 140%

7| 2 Swiatniki KCK -Dworzec 28,3 | km/h 134%
3 Krowodrza Gorka 56,8 | km/h 224%

1 Borek Fatecki 31,2 | km/h 122%

8| 2 Mogilany KCK -Dworzec 30,0 | km/h 139%
3 Krowodrza Gérka 54,3 | km/h 218%

1 Czerwone Maki 23,1 | km/h 112%

9| 2 Skawina KCK -Dworzec 31,1 | km/h 154%
3 Czyzyny Dworzec 33,4 | km/h 125%

1 Salwator 36,7 | km/h 110%

10| 2 Czernichéw KCK -Dworzec 32,6 | km/h 117%
3 Czyzyny Dworzec 47,6 | km/h 143%

1 Salwator 36,6 | km/h 110%

11| 2 Liszki KCK -Dworzec 30,0 | km/h 124%
3 Czyzyny Dworzec 48,0 | km/h 158%

1 Bronowice 31,6 | km/h 113%

12| 2 Zabierzo6w KCK -Dworzec 27,8 | km/h 107%
3 Maty Ptaszow 67,7 | km/h 238%

1 Bronowice 35,1 | km/h 128%

13| 2 Wielka Wie$ KCK -Dworzec 31,7 | km/h 136%
3 Maty Ptaszow 66,7 | km/h 272%

1 Krowodrza Gérka 25,6 | km/h 142%

14| 2 Zielonki KCK -Dworzec 27,8 | km/h 147%
3 Borek Fatecki 71,3 | km/h 264%

Taka samga analize przemieszczen, na podstawie informacji z narzedzia Map Google,
przeprowadzong w tym samym terminie, przygotowano dla podrézy samochodem pomiedzy
weztami wewnatrz Krakowa. Wyniki zestawiono w tabeli:

Tab.8. Wyniki analizy przemieszczen podrézy samochodem dla weztéw wewnatrz Krakowa

Czas | Odlegtos¢ | Predkosc

1 Krowodrza Gérka 21 min 6,8 km| 19,4 |km/h
22| Salwator KCK -Dworzec 22 min 4,8 km| 13,1| km/h

3 Czyzyny Dworzec 28 min| 12,0 km| 25,7 |km/h

1 Maty Ptaszéw 33 min| 14,5 km| 26,4|km/h

2 . KCK -Dworzec 21 min 5,5 km| 15,7 |km/h
3 Bronowice .

3| Borek Fatecki 26 min| 13,0 km| 30,0|km/h

4 Krowodrza Gérka 14 min 4,7 km| 20,1|km/h
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Czas | Odlegtos¢ | Predkos¢
1 Wielicka/Powstancow 21 min 8,0 km| 22,9|km/h
2 . KCK -Dworzec 10 min 3,1 km| 18,6|km/h
4 — Krowodrza Gérka : -
3| Czerwone Maki 28 min| 12,0 km| 25,7|km/h
4 Czyzyny Dworzec 15 min 8,1 km| 32,4|km/h
1 Borek Fatecki 30 min| 13,7 km| 27,4|km/h
2 ) KCK -Dworzec 14 min 5,7 km| 24,4|km/h
51— Czyzyny Dworzec X X
3| Bronowice 26 min| 12,5 km| 28,8 |km/h
4 Maty Ptaszow 16 min 7,1 km| 26,6 |km/h
1| Salwator 26 min 8,8 km| 20,3|km/h
2 i KCK -Dworzec 22 min 7,0 km| 19,1 |km/h
6 — Maty Ptaszow ;
3| Krowodrza Gérka 31 min| 10,4 km| 20,1|km/h
4 Czerwone Maki 27 min| 26,9 km| 59,8 |km/h
1 Bronowice 26 min| 10,3 km| 23,8 km/h
712 Wielicka/Powstancow KCK -Dworzec 12 min 45 km| 22,5|km/h
3 Salwator 23 min| 7,0 km| 18,3|km/h
1| Krowodrza Goérka 32 min 9,6 km| 18,0| km/h
2 . KCK -Dworzec 21 min| 9,7 km| 27,7 |km/h
8 Borek Fatecki ; X
'3 Maty Ptaszow 17 min 8,6 km| 30,4|km/h
4 Salwator 18 min| 6,9 km| 23,0(km/h
1| Czyzyny Dworzec 26 min| 13,7 km| 31,6|km/h
2 . KCK -Dworzec 28 min| 12,3 km| 26,4 |km/h
9 — Czerwone Maki - -
3| Bronowice 24 min| 23,2 km| 58,0/ km/h
4 Wielicka/Powstancow 16 min 7,9 km| 29,6 |km/h
1 Bronowice 23 min| 10,4 km| 27,1|km/h
10| 2 | Mistrzejowice KCK -Dworzec 14 min 6,5 km| 27,9|km/h
3 Borek Fatecki 28 min| 16,0 km| 34,3 |km/h
1 Salwator 22 min 7,0 km| 19,1|km/h
112 | Kurdwanow KCK -Dworzec 26 min 9,1 km| 21,0|km/h
3 Czyzyny Dworzec 25 min| 10,5 km| 25,2 |km/h
1 Salwator 30 min| 10,6 km| 21,2|km/h
12] 2 | Biezanéw Nowy KCK -Dworzec 29 min| 11,3 km| 23,4|km/h
3 Mistrzejowice 31 min| 15,3 km| 29,6 |km/h
1 Czerwone Maki 32 min| 15,3 km| 28,7 |km/h
13| 2 | Plac Centralny KCK -Dworzec 18 min 7,2 km| 24,0|km/h
3 Krowodrza Gérka 23 min 8,8 km| 23,0/ km/h
1| Czerwone Maki 14 min 6,2 km| 26,6 |km/h
14| 2| ICE-Centrum kongresowe KCK -Dworzec 19 min 6,0 km | 18,9|km/h
3 Maty Ptaszow 21 min 7,2 km| 20,6|km/h
1 Bronowice 15 min 49 km| 19,6 |km/h
15| 2 | Nowy Kleparz KCK -Dworzec 4 min 1,1 km| 16,5|km/h
3 Mistrzejowice 12 min 6,5 km| 32,5|km/h

]
PPiPST ALTRANS

marzec 2017

str. 32




Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Czas | Odlegtos¢ | Predkos¢
1 Kurdwanéw 16 min 6,3 km| 23,6 |km/h
16| 2 | Hala Targowa KCK -Dworzec 8 min 3,2 km| 24,0|km/h
3 Czyzyny Dworzec 15 min 6,4 km| 25,6|km/h

Dla podrézy pomiedzy weztami wewnatrz granic Krakowa sSrednia predkos¢ jazdy byfa
znacznie nizsza i wyniosta 25,9 km/h. Wciaz jednak dla niektérych weztéw najkrotszy czas przejazdu
w godzinach szczytu porannego zostat wyznaczony z uwzglednieniem podrdzy autostrada. Tutaj
rowniez przygotowano zestawienie pokazujgce predkos$é jazdy oraz wydtuzenie przejazdu.

Tab.9. Poréwnanie wydtuzenia trasy przejazdu dla poszczegdlnych relacji podrézy dla weztéw w Krakowie

Wydtuzenie
Predkos¢ drogi
1 Krowodrza Gérka 19,4 | km/h 162%
22| Salwator KCK -Dworzec 13,1 | km/h 166%
3 Czyzyny Dworzec 25,7 | km/h 158%
1| Maty Ptaszow 26,4 | km/h 149%
2 . KCK -Dworzec 15,7 | km/h 110%
3 Bronowice .
3| Borek Fatecki 30,0 | km/h 157%
4 Krowodrza Gorka 20,1 | km/h 131%
1 Wielicka/Powstancow 22,9 | km/h 138%
2 i KCK -Dworzec 18,6 | km/h 115%
4 — Krowodrza Goérka -
'3 Czerwone Maki 25,7 | km/h 143%
4 Czyzyny Dworzec 32,4 | km/h 131%
1| Borek Fatecki 27,4 | km/h 146%
2 . KCK -Dworzec 24,4 | km/h 116%
5 Czyzyny Dworzec ;
3| Bronowice 28,8 | km/h 130%
4 Maty Pfaszéw 26,6 | km/h 178%
1| Salwator 20,3 | km/h 138%
2 . KCK -Dworzec 19,1 | km/h 143%
6 Maty Ptaszow .
'3 Krowodrza Gérka 20,1 | km/h 141%
4 Czerwone Maki 59,8 | km/h 324%
1 Bronowice 23,8 | km/h 136%
72| Wielicka/Powstancow KCK -Dworzec 22,5 | km/h 141%
3 Salwator 18,3 | km/h 171%
1 Krowodrza Gorka 18,0 | km/h 113%
2 . KCK -Dworzec 27,7 | km/h 156%
8 Borek Fatecki ;
3| Maty Ptaszow 30,4 | km/h 141%
4 Salwator 23,0 | km/h 153%
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Wydtuzenie

Predkos¢ drogi
1| Czyzyny Dworzec 31,6 | km/h 126%
2 . KCK -Dworzec 26,4 | km/h 181%

9 — Czerwone Maki -
3| Bronowice 58,0 | km/h 352%
4 Wielicka/Powstarncow 29,6 | km/h 123%
1| Bronowice 27,1 | km/h 125%
10| 2 | Mistrzejowice KCK -Dworzec 27,9 | km/h 141%
3 Borek Fatecki 34,3 | km/h 154%
1| Salwator 19,1 | km/h 140%
11] 2 | Kurdwanow KCK -Dworzec 21,0 | km/h 152%
3 Czyzyny Dworzec 25,2 | km/h 127%
1| Salwator 21,2 | km/h 120%
12] 2 | Biezanow Nowy KCK -Dworzec 23,4 | km/h 143%
3 Mistrzejowice 29,6 | km/h 168%
1| Czerwone Maki 28,7 | km/h 126%
13| 2 | Plac Centralny KCK -Dworzec 24,0 | km/h 113%
3 Krowodrza Gérka 23,0 | km/h 113%
1| Czerwone Maki 26,6 | km/h 138%
14| 2| ICE-Centrum kongresowe KCK -Dworzec 18,9 | km/h 240%
3 Maty Ptaszow 20,6 | km/h 144%
1| Bronowice 19,6 | km/h 123%
15| 2 | Nowy Kleparz KCK -Dworzec 16,5 | km/h 110%
3 Mistrzejowice 32,5 | km/h 130%
1| Kurdwanéw 23,6 | km/h 126%
16| 2 | Hala Targowa KCK -Dworzec 24,0 | km/h 320%
3 Czyzyny Dworzec 25,6 | km/h 125%

Analogicznie do podrézy samochodowych przygotowane zostaty informacje na temat
czasOw podrozy komunikacjg zbiorowg dla poszczegdlnych relacji. W tym celu skorzystano
z serwisow jakdojade.pl oraz e-podroznik.pl. Pierwszy z nich zawiera aktualng baze pofaczen
miejskich i aglomeracyjnych realizowanych w ramach Komunikacji Miejskiej w Krakowie oraz
potaczen kolejowych realizowanych przez Koleje Matopolskie. Drugi serwis zawiera rozktady jazdy
przewoznikdw prywatnych. Analize przeprowadzono réwniez dla dnia roboczego w godzinach
szczytu porannego, dla stanu aktualnego na dzien 20. Pazdziernika 2016 roku. W tabeli zestawiono
czas podrodzy liczony od wezta do wezta, tj. z czasem dojscia do przystanku, liczbe przesiadek oraz
porownanie czasu przejazdu pomiedzy podrézg komunikacjg indywidualng (samochodem),
a komunikacja zbiorowa.

lloraz czasu przejazdu komunikacjg zbiorowg przez czas przejazdu komunikacjg
indywidualng obrazuje o ile procentowo dtuzsza bedzie podrdz transportem zbiorowym. Kolumna
z rbéznicg czasu przedstawia w minutach rdznice czasu trwania przejazdu. Wartos$¢ roéznicy
z minusem wskazuje o ile dtuzej potrwa przemieszczenie komunikacjg zbiorowg. Krétszy czas

]
PPiPST ALTRANS str. 34

marzec 2017



Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

przejazdu komunikacjg zbiorowg pojawit sie jedynie dla podrdézy z Wieliczki do Krakowskiego
Centrum Komunikacyjnego. Pokazuje to wysokg konkurencyjnos¢ jakg moze oferowaé Szybka Kolej
Aglomeracyjna w stosunku do podrdézy samochodem. Jedynie potaczenia kolejowe oferuja
wystarczajgco wysokg predkosc podrdzy w potgczeniach bezposrednich. W przypadku Zabierzowa
o dtuzszym czasie podrézy kolejg zdecydowat czas dojscia z punktu weztowego w centrum
Zabierzowa do stacji kolejowe;j.

Czas jazdy obliczony dla komunikacji indywidualnej uwzglednia aktualne warunki ruchu
w szczycie porannym i odpowiada sytuacji ruchowej w momencie wykonywania analizy. Czas
podrézy komunikacjg zbiorowa opiera sie na czasie rozktadowym podawanym przez przewoznika.
Czas ten nie uwzglednia mozliwych utrudnien na drodze w godzinach szczytu. Zwiaszcza
w przypadku przewoinikdw prywatnych deklarowany czas przejazdu mozie by¢ zanizony
w stosunku do czasu przejazdu w typowym dniu roboczym w godzinach szczytu. Dlatego tez,
w przypadku gdy wyszukiwarka potgczen wskazata czas przejazdu busem / autobusem krotszy niz
komunikacjg indywidualng po tej samej trasie, skorygowano ten czas do wartosci rownej
przejazdowi samochodem powiekszonym o ok. 10 - 15 % uwzgledniajgc czas tracony np. na
wymiane pasazerskg na przystankach.

Tab.10. Wyniki analizy przemieszczen podrézy komunikacjg zbiorowa dla weztéw w gminach KrOF

lloraz Réznica
Czas |Przesiadek | czasu czasu KI-Kz
Kz/KI

1 Krowodrza Gdrka 30 min 1 158% -11 | min
1|2 Michatowice KCK 27 min 0 112% -3 | min
3 Borek Fatecki 55 min 2 149% -18 | min

1 ] Czyzyny Dworzec 23 min 0 135% -6 | min

2 |2 Kocmyrzow- KCK 30 min 0 111% -3 | min

Luborzyca

3 Czerwone Maki 70 min 1 163% -27 | min

1 ) Czyzyny Dworzec 30 min 0 111% -3 | min

3 [2 Igotomia- KCK 44 min 0 116% -6| min

Wawrzenczyce

3 Salwator 55 min 1 117% -8 | min

1 Maty Ptaszow 40 min 0 167% -16 | min

4 | 2 Niepotomice KCK 69 min 1 168% -28  min
3 Salwator 69 min 2 168% -28 | min

1 Wielicka/Powstancéow | 39 min 0 111% -4 | min
5|2 Biskupice KCK 49 min 0 117% -7 | min
3 Bronowice 59 min 1 144% -18 | min

1 Wielicka/Powstancéw | 32 min 1 139% -9 | min

6 | 2 Wieliczka KCK -Dworzec 25 min 0 71% 10 | min
3 Bronowice 50 min 1 156% -18 | min

1 Borek Fatecki 29 min 0 153% -10 | min
712 Swiatniki KCK -Dworzec 60 min 2 143% -18 | min
3 Krowodrza Gérka 68 min 2 166% -27 | min
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lloraz Réznica
Czas |Przesiadek | czasu

Kz/KI czasu KI-Kz

1 Borek Fatecki 22 min 0 110% -2 | min

8 |2 Mogilany KCK -Dworzec 45 min 0 110% -4 | min
3 Krowodrza Gérka 69 min 2 173% -29 | min

1 Czerwone Maki 21 min 0 110% -2 | min

9 | 2 Skawina KCK -Dworzec 45 min 1 113% -5 | min
3 Czyzyny Dworzec 64 min 1 164% -25 | min

1 Salwator 37 min 0 112% -4 | min

10| 2 Czernichéw KCK -Dworzec 52 min 1 113% -6 | min
3 Czyzyny Dworzec 77 min 1 164% -30| min

1 Salwator 22 min 0 115% -3 | min

11| 2 Liszki KCK -Dworzec 36 min 1 110% -3 | min
3 Czyzyny Dworzec 58 min 2 161% -22 | min

1 Bronowice 26 min 0 173% -11 | min

12| 2 Zabierzéw KCK -Dworzec 33 min 0 122% -6 | min
3 Maty Ptaszow 53 min 2 151% -18 | min

1 Bronowice 21 min 0 111% -2 | min

13| 2 Wielka Wie$ KCK -Dworzec 45 min 1 141% -13 | min
3 Maty Ptaszow 61 min 2 145% -19 | min

1 Krowodrza Gérka 12 min 0 109% -1 | min

14 | 2 Zielonki KCK -Dworzec 26 min 1 137% -7 | min
3 Borek Fatecki 53 min 2 204% -27 | min

Rowniez dla

relacji

pomiedzy weztami

wewnatrz Krakowa

przemieszczen komunikacjg zbiorowa. Wyniki zestawiono w tabeli:

przygotowano analize

Tab.11. Wyniki analizy przemieszczen podrézy komunikacjg zbiorowa dla weztéw wewnatrz Krakowa

lloraz Roéznica
Czas |Przesiadek| czasu

Kz/KI czasu KzZ-KI
1 Krowodrza Gorka 28 min 1 133% -7 | min
2 |2 Salwator KCK -Dworzec 17 min 0 77% 5| min
3 Czyzyny Dworzec 37 min 0 132% -9 | min
1 Maty Ptaszéw 40 min 1 121% -7 | min
2 . KCK -Dworzec 24 min 0 114% -3 | min

3 Bronowice . .
3 Borek Fatecki 43 min 0 165% -17 | min
4 Krowodrza Gorka 19 min 1 136% -5 | min
1 Wielicka/Powstancow | 25 min 0 119% -4 | min
2 i KCK -Dworzec 8 min 0 80% 2| min

4 Krowodrza Gorka - 3
3 Czerwone Maki 43 min 0 154% -15 | min
4 Czyzyny Dworzec 25 min 0 167% -10 | min
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lloraz Réznica
Czas |Przesiadek| czasu
Kz/KI czasu KZ-KI
1 Borek Fatecki 50 min 1 167% -20 | min
2 KCK -Dworzec 20 min 0 143% -6 | min
5 Czyzyny Dworzec X -
3 Bronowice 37 min 0 142% -11 | min
4 Maty Ptaszéw 25 min 1 156% -9 | min
1 Salwator 30 min 1 115% -4 | min
2 KCK -Dworzec 20 min 0 91% 2| min
6 Maty Ptaszow ;
3 Krowodrza Gorka 30 min 1 97% 1| min
4 Czerwone Maki 37 min 0 137% -10 | min
1 Bronowice 30 min 0 115% -4 | min
7 | 2 | Wielicka/Powstancéw KCK -Dworzec 16 min 0 133% -4 | min
3 Salwator 22 min 0 96% 1| min
1 Krowodrza Goérka 39 min 1 122% -7 | min
2 . KCK -Dworzec 23 min 1 110% -2 | min
8 Borek Fatecki ;
3 Maty Ptaszéw 30 min 1 176% -13 | min
4 Salwator 32 min 1 178% -14 | min
1 Czyzyny Dworzec 47 min 0 181% -21 | min
2 KCK -Dworzec 27 min 0 96% 1| min
9 Czerwone Maki -
3 Bronowice 48 min 1 200% -24 | min
4 Wielicka/Powstancow | 24 min 0 150% -8 | min
1 Bronowice 40 min 0 174% -17 | min
10| 2 Mistrzejowice KCK -Dworzec 38 min 0 271% =24 | min
3 Borek Fatecki 38 min 1 136% -10 | min
1 Salwator 24 min 1 109% -2 | min
11 2 Kurdwanéw KCK -Dworzec 28 min 0 108% -2 | min
3 Czyzyny Dworzec 33 min 0 132% -8 | min
1 Salwator 38 min 1 127% -8 | min
12| 2 Biezanow Nowy KCK -Dworzec 30 min 0 103% -1 | min
3 Mistrzejowice 44 min 1 142% -13 | min
1 Czerwone Maki 50 min 1 156% -18 | min
13| 2 Plac Centralny KCK -Dworzec 23 min 0 128% -5 | min
3 Krowodrza Gorka 32 min 1 139% -9 | min
1 Czerwone Maki 17 min 0 121% -3 | min
14| 2 f:;gf::;:‘vrz KCK -Dworzec 12 min 0 63% 7| min
3 Maty Ptaszow 28 min 1 133% -7 | min
1 Bronowice 19 min 0 127% -4 | min
15| 2 Nowy Kleparz KCK -Dworzec 5 min 0 125% -1 | min
3 Mistrzejowice 17 min 0 142% -5 | min
1 Kurdwanow 29 min 0 181% -13 | min
16| 2 Hala Targowa KCK -Dworzec 10 min 0 125% -2 | min
3 Czyzyny Dworzec 24 min 0 160% -9 | min
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Dla lepszego poréwnania mozliwosci podrdzy komunikacjg indywidualng i zbiorowa
przygotowano zestawienie predkosci podrdozy dla obu rodzajow srodkdw transportowych. Predkos¢
podrézy odnosi sie do odlegtosci liczonej w linii prostej pomiedzy weztami, aby umozliwic
poréwnanie danych. Poréwnane predkosci podrdzy postuzyty réwniez do opracowania map
przemieszczen pomiedzy weztami, ktére stanowig zatgcznik do opracowania. Mapy zostaty
sporzadzone dla relacji weztéw w gminach KrOF, zeby zapewni¢ czytelno$¢ zebranych danych.
Wszystkie predkosci podrdzy w poszczegdlnych relacjach wraz z czasami podrdozy zostaty zebrane
w tabelach:

Tab.12. Poréwnanie czasow i predkosci podrozy w relacjach dla weztéw w gminach KrOF

Komunikacja Komunikacja
Indywidualna Zbiorowa
Predkos¢ Predkos¢
Czas podrdzy Czas podrozy
[km/h] [km/h]
1 Krowodrza Gorka 19 min 27,2 30 min 17,2
1 2 Michatowice KCK -Dworzec 24 min 26,3 27 min 23,3
3 Borek Fatecki 37 min 27,2 55 min 18,3
1 . Czyzyny Dworzec 17 min 33,9 23 min 25,0
2 | 2 Kocmyrzow- KCK -Dworzec 27 min | 31,1 30 min | 28,0
Luborzyca
3 Czerwone Maki 43 min 28,7 70 min 17,7
1 ) Czyzyny Dworzec 27 min 37,1 30 min 33,4
3 | 2 W;x';’:zyce KCK -Dworzec 38 min | 336 44 min | 29,0
3 Salwator 47 min 30,5 55 min 26,1
1 Maty Ptaszow 24 min 38,8 40 min 23,3
4 2 Niepotomice KCK -Dworzec 41 min 28,8 69 min 17,1
3 Salwator 41 min 31,9 69 min 19,0
1 Wielicka/Powstaricow 35 min 26,4 39 min 23,7
5 2 Biskupice KCK -Dworzec 42 min 26,3 49 min 22,5
3 Bronowice 41 min 33,8 59 min 23,5
1 Wielicka/Powstancow 23 min 23,7 32 min 17,1
6 2 Wieliczka KCK -Dworzec 35 min 20,7 25 min 29,0
3 Bronowice 32 min 31,1 50 min 19,9
1 Borek Fatecki 19 min 28,1 29 min 18,4
7 2 Swiatniki KCK -Dworzec 42 min 21,1 60 min 14,8
3 Krowodrza Gorka 41 min 25,3 68 min 15,3
1 Borek Fatecki 20 min 25,5 22 min 23,2
8 2 Mogilany KCK -Dworzec 41 min 21,5 45 min 19,6
3 Krowodrza Gérka 40 min 24,9 69 min 14,4
1 Czerwone Maki 19 min 20,5 21 min 18,6
9 2 Skawina KCK -Dworzec 40 min 20,1 45 min 17,9
3 Czyzyny Dworzec 39 min 26,8 64 min 16,3
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Predkos¢ Predkos¢

Czas podrdzy Czas podrdzy

[km/h] [km/h]

1 Salwator 33 min 33,5 37 min 29,8

10 2 Czernichow KCK -Dworzec 46 min 27,8 52 min 24,6
3 Czyzyny Dworzec 47 min 33,2 77 min 20,3

1 Salwator 19 min 33,2 22 min 28,6

11 2 Liszki KCK -Dworzec 33 min 24,2 36 min 22,2
3 Czyzyny Dworzec 36 min 30,3 58 min 18,8

1 Bronowice 15 min 28,0 26 min 16,2

12 2 Zabierzéow KCK -Dworzec 27 min 26,0 33 min 21,3
3 Maty Ptaszow 35 min 28,5 53 min 18,8

1 Bronowice 19 min 27,5 21 min 24,9

13 2 Wielka Wie$ KCK -Dworzec 32 min 23,3 45 min 16,5
3 Maty Ptaszow 42 min 24,6 61 min 16,9

1 Krowodrza Goérka 11 min 18,0 12 min 16,5

14 2 Zielonki KCK -Dworzec 19 min 18,9 26 min 13,8
3 Borek Fatecki 26 min 27,0 53 min 13,2

Tab.13. Poréwnanie czasow i predkosci podrézy w relacjach dla weztéw w Krakowie

Komu.nlkaqa Komunikacja Zbiorowa
Indywidualna
Predkos¢ Predkosc
Czas podrdézy Czas podrdzy
[km/h] [km/h]
1 Krowodrza Goérka 21 min 12,0 28 min 9,0
2 |2 Salwator KCK -Dworzec 22 min 7,9 17 min 10,2
3 Czyzyny Dworzec 28 min 16,3 37 min 12,3
1 Maty Ptaszéw 33 min 17,6 40 min 14,6
2 . KCK -Dworzec 21 min 14,3 24 min 12,5
3 Bronowice )
3 Borek Fatecki 26 min 19,2 43 min 11,6
4 Krowodrza Gorka 14 min 15,4 19 min 11,4
1 Wielicka/Powstancéw | 21 min 16,6 25 min 13,9
2 . KCK -Dworzec 10 min 16,2 8 min 20,3
4 Krowodrza Gorka -
3 Czerwone Maki 28 min 18,0 43 min 11,7
4 Czyzyny Dworzec 15 min 24,8 25 min 14,9
1 Borek Fatecki 30 min 18,8 50 min 11,3
2 . KCK -Dworzec 14 min 21,0 20 min 14,7
5 Czyzyny Dworzec X
3 Bronowice 26 min 22,2 37 min 15,6
4 Maty Ptaszow 16 min 15,0 25 min 9,6
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Predkos¢ Predkosc
Czas podrdézy Czas podrdézy
[km/h] [km/h]
1 Salwator 26 min 14,8 30 min 12,8
6 2 Maty Plaszéw KCK —DworzTec 22 min 13,4 20 min 14,7
3 Krowodrza Goérka 31 min 14,3 30 min 14,8
4 Czerwone Maki 27 min 18,4 37 min 13,5
1 Bronowice 26 min 17,5 30 min 15,2
7 | 2 | Wielicka/Powstaincow KCK -Dworzec 12 min 16,0 16 min 12,0
3 Salwator 23 min 10,7 22 min 11,2
1 Krowodrza Gorka 32 min 15,9 39 min 13,1
2 KCK -Dworzec 21 min 17,7 23 min 16,2
8 Borek Fatecki -
3 Maty Ptaszow 17 min 21,5 30 min 12,2
4 Salwator 18 min 15,0 32 min 8,4
1 Czyzyny Dworzec 26 min 25,2 47 min 13,9
9 2 Czerwone Maki KCK -Dwo.rzec 28 min 14,6 27 min 15,1
3 Bronowice 24 min 16,5 48 min 8,3
4 Wielicka/Powstancow | 16 min 24,0 24 min 16,0
1 Bronowice 23 min 21,7 40 min 12,5
10| 2 Mistrzejowice KCK -Dworzec 14 min 19,7 38 min 7,3
3 Borek Fatecki 28 min 22,3 38 min 16,4
1 Salwator 22 min 13,6 24 min 12,5
11| 2 Kurdwanéw KCK -Dworzec 26 min 13,8 28 min 12,9
3 Czyzyny Dworzec 25 min 19,9 33 min 15,1
1 Salwator 30 min 17,6 38 min 13,9
12| 2 Biezanow Nowy KCK -Dworzec 29 min 16,3 30 min 15,8
3 Mistrzejowice 31 min 17,6 44 min 12,4
1 Czerwone Maki 32 min 22,7 50 min 14,5
13| 2 Plac Centralny KCK -Dworzec 18 min 21,3 23 min 16,7
3 Krowodrza Gérka 23 min 20,3 32 min 14,6
1 Czerwone Maki 14 min 19,3 17 min 15,9
14| 2 Lcjngf::;:v“; KCK -Dworzec |19 min 7,9 12 min 12,5
3 Maty Ptaszow 21 min 14,3 28 min 10,7
1 Bronowice 15 min 16,0 19 min 12,6
15| 2 Nowy Kleparz KCK -Dworzec 4 min 15,0 5 min 12,0
3 Mistrzejowice 12 min 25,0 17 min 17,6
1 Kurdwanow 16 min 18,8 29 min 10,3
16| 2 Hala Targowa KCK -Dworzec 8 min 7,5 10 min 6,0
3 Czyzyny Dworzec 15 min 20,4 24 min 12,8
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5. Przebiegi i szacunkowe napetnienia linii komunikacji zbiorowej

Na schematycznej mapie (zat. nr 6, zat. nr 7) bedacej wynikiem niniejszego opracowania
w pierwszym etapie znalazty sie przebiegi linii komunikacji zbiorowej w obszarze Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Mapa stanowi zatacznik do niniejszego opracowania. W poszczegdlnych
punktach na granicy Krakowa oraz granicy KrOF przeanalizowano réwniez szacunkowe napetnienia
srodkéw transportu zbiorowego poréwnujac je z potokami oséb w transporcie indywidualnym.
Dane na temat przebiegdéw i szacunkowego napetnienia zostaty udostepnione przez Zamawiajgcego
i obejmowaty informacje od organizatoréw komunikacji zbiorowej oraz organéw samorzadowych.

Autobusy miejskie i aglomeracyjne oraz tramwaje

Trasy wszystkich linii autobuséw miejskich i aglomeracyjnych, a takze linii tramwajowych
zostaty wprowadzone na mape na podstawie schematéw opracowywanych przez zarzadzajacego
Komunikacjg Miejskg w Krakowie.

Autobusy / Buses / Busse / Autobusy N D
AT

Linie autobusowe migjskie / Bus urban lines
Stidtische Buslinien [ M&stské autobusové linky

w i i s Drah Polska a Ce

Atlas Kolejo
© 2007-2016 Hubert Waglta » Www. vy, pl - 155N 2391

Rys.18. Schemat linii autobuséw miejskich w Krakowie.
Zrédfo: MPK Krakéw
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Rys.19. Schemat linii autobuséw aglomeracyjnych w Krakowie.
Zrédto: MPK Krakéw
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Rys.20. Schemat linii tramwajowych w Krakowie.
Zrédto: MPK Krakéw

Dane na temat napetnienia w $rodkach Komunikacji Miejskiej w Krakowie pochodza

z pomiarow realizowanych przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w 2014 roku
i obejmujg wymiane pasazerow na przystankach, liczbe pasazeréw i napetnienie na kazde;j linii.

Autobusy przewoznikéw prywatnych

Dane na temat przebiegdw linii autobusdw przewozinikdw prywatnych opierajg sie
na zezwoleniach wydanych przez Urzad Marszatkowski oraz przez Zarzad Infrastruktury
Komunalnej iTransportu. Aktualna lista zezwolen zawierajgca rozktady przygotowane przez
operatoréw zostata udostepniona przez Zamawiajgcego. Na tej podstawie wprowadzono do tresci
mapy trasy linii oraz liczby kurséw w godzinie szczytu.

Szacunkowe napetnienie w autobusach przewoznikéw prywatnych zostato wyznaczone
na podstawie danych z badania napetnien przeprowadzonego w 2014 roku. Zostato ono wykonane
w ramach koncepcji zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego w obszarze aglomeracji
krakowskiej i obejmowato badanie w srodkach komunikacji zbiorowej w kordonie Krakowa,
kordonie KrOF, miescie Krakowie oraz gminach KrOF. W kazdym z punktow pomiarowych zebrano
dane na temat rodzaju srodka transportu, liczby miejsc w pojezdzie z podziatem na trzy kategorie
oraz liczby oséb w pojezdzie w danym punkcie.
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Do zobrazowania potokéw pasazerskich na kordonie Krakowa oraz kordonie KrOF uzyto
danych pochodzacych ze wskazanego opracowania. Dla kazdego z punktéw na kordonach obliczono
srednie napetnienie w godzinie szczytu porannego oraz popotudniowego. To napefnienie
zestawiono z liczbg kurséw aktualnie realizowanych przez przewoznikéw i obliczona w ten sposéb
ilos¢ oséb w godzinie szczytu przejezdzajgca przez granice kordonu zostata wprowadzona na mape.

Kolej

Informacje na temat przewozéw kolejowych zostaty oparte o udostepnione badania
napetnien pasazerskich. Analiza potokdw pasazerskich dla pociggdéw PKP Przewozéw Regionalnych
oraz InterCity zostata przeprowadzona w roku 2014 w ramach koncepcji zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego w obszarze aglomeracji krakowskiej. Opracowanie zawiera szczegotowe
badania napetnienia w pociggach kursujgcych wtedy w obszarze aglomeracji. Dla zobrazowania
potokow na schematycznej mapie bedgcej wynikiem tego opracowania przeanalizowano
napetnienie w pociggach na przystankach kolejowych na kordonie Krakowa i kordonie KrOF.
Aktualizacja tych danych zostata oparta o badania wykonane w roku 2015, ktére zawiera zbiorcze
zestawienie i Srednig liczbe pasazeréw na obszarze KrOF. Dane z badan zostaty poréwnane, zeby
przedstawic zaktualizowane szacunkowe napetnienie w punktach poddanych analizie.

Od grudnia 2014 roku w obszarze KrOF uruchomione zostaty przewozy Kolei Matopolskich.
W momencie sporzgdzania tego opracowania funkcjonowaty dwie linie na trasie Wieliczka Rynek
Kopalnia — Krakow Gtéwny — Krakéw Airport oraz Krakow Gtowny — Miechéw/Sedziszéw. W grudniu
2016 roku uruchomiono réwniez nowe potgczenia linii SKA3 Krakow — Tarnow i Krakow — Nowy
Sgcz — Krynica. Dane na temat potokéw pasazerskich na liniach SKA1 oraz SKA2 sg aktualne
i opierajg sie o badania napetnien z 2016 roku. Informacje o ilosSci pasazerow w punktach
na kordonach Krakowa i KrOF zostata usredniona na podstawie udostepnionych badan z réznych
dni pomiarowych i wprowadzona na mape.

Ruch rowerowy

Szacunkowe natezenie na gtéwnych trasach rowerowych zostato zbadane w ramach
opracowania badania natezenia ruchu rowerowego w Krakowie z 2016 roku. Pomiary ruchu
rowerowego zostaty przeprowadzone w czerwcu 2016 roku w 56 punktach pomiarowych na
gtéwnych trasach rowerowych w Krakowie. We wszystkich punktach pomiar odbywat sie
w 4 godzinach szczytu porannego oraz 4 godzinach szczytu popotudniowego. Dodatkowo
wykonano 4 pomiary 16-godzinne oraz jeden pomiar 20-godzinny.

Zgodnie z wynikami badan szczyt poranny przypadt na godzine 07:30 — 08:30, podczas ktorej
we wszystkich punktach zanotowano 9191 rowerzystow. Godzina szczytu popotudniowego
wystgpita o 16:30 — 17:30 z sumarycznym natezeniem ruchu rowerowego rownym 12 945,
W 11 punktach pomiar obejmowat réwniez petng strukture rodzajowg pojazdéw w ruchu
drogowym. Dla tych lokalizacji sumaryczny udziat ruchu rowerowego w stosunku do catosci ruchu
wyniost okoto 9%. Dalsze szczegdtowe wyniki badan wraz z mapg przedstawiono w raporcie z badan
natezenia ruchu rowerowego opublikowanym we wrzesniu 2016 roku.
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Lokalizacja punktow pomiarowych w ramach badan objeta giéwne trasy rowerowe
zlokalizowane przede wszystkim w centrum oraz tgczace poszczegdlne dzielnice miasta. Zabrakto
w tym badaniu gtéwnych tras wiodacych z gmin KrOF do Krakowa. Zwigzane jest to z brakami
infrastrukturalnymi. Gtéwne trasy rowerowe faczace Krakdéw z gminami osciennymi majq dopiero
powsta¢ w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Pomiar ruchu rowerowego
prowadzony byt rowniez w trakcie pomiaréw natezen ruchu na wlotach do Krakowa opisanych
W niniejszym opracowaniu. Ze wzgledu jednak na okres badania, czyli drugg potowe pazdziernika
oraz prowadzenie pomiaréw na gtownych drogach wlotowych o duzym natezeniu ruchu
samochodowego i duzej jego uciazliwosci, zanotowany ruch rowerowy jest znikomy.

6. Diagnoza stanu istniejgcego systemu transportowego Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Diagnoza stanu istniejgcego systemu transportowego KrOF opiera sie na zgromadzonych
danych z dotychczasowych badan oraz pomiarédw przeprowadzonych w ramach niniejszego
opracowania. Zebrane informacje pozwalajg okreslic wielko$¢ ruchu w obszarze KrOF
z rozréznieniem na ruch generowany na zewngtrz KrOF oraz w gminach wchodzacych w sktad
obszaru. Na podstawie pomiardow napetnien oraz informacji o realizowanych przewozach
oszacowano podziat zadan przewozowych w podrdzach do Krakowa.

6.1. Liczba pojazdow

taczny ruch wjazdowy do obszaru catego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wynidst
ok. 75 000 pojazdow w dobie. Do Krakowa wjezdza natomiast ok. 130 000 pojazdéw na dobe.
Potoki ruchu zarejestrowane w punktach pomiarowych objety takze ruch tranzytowy w stosunku
do obszaru. Metodyka przeprowadzania pomiaréow nie pozwalata na wydzielenie podrozy
tranzytowych w poszczegdlnych punktach. Dlatego przez ruch wjazdowy i wyjazdowy do Krakowa
i do Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego nalezy rozumie¢ zaréwno ruch docelowy i Zzrodtowy, jak
i pewng czes¢ ruchu tranzytowego. Najwieksze potoki ruchu wjazdowego notowane sg w szczycie
porannym. W catym trzygodzinnym okresie pomiarowym rano ruch ten wynidst ok. 30 tys.
pojazdéw wjezdzajgcych do KrOF i 55 tys. pojazdéw wjezdzajgcych do Krakowa. Generacja ruchu
pojazdow w catym szczycie z gmin KrOF wynosi zatem ok. 25 tys. pojazdéw. Biorgc pod uwage
godzine szczytu porannego tj. 6.00 - 7.00, do KrOF wjezdza ok. 11 tys. pojazdéw. Szczytowa godzina
na kordonie Krakowa jest przesunieta o godzine w stosunku do kordonu KrOF i przypadta na
godzine 7.00 — 8.00. Do miasta wjezdza wtedy 20 tys. pojazdédw na godzine, czyli prawie dwa razy
wiecej niz do catego obszaru KrOF.
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Rys.21. Wielkosc¢ ruchu wjazdowego w szczycie porannym na kordonach KrOF i Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Dodatkowg analiza objeto ruch wyjazdowy w szczycie porannym. W trzygodzinnym okresie
pomiarowym rano ruch ten wynidst ok. 30 tys. pojazdéw wyjezdzajgcych z Krakowa i ok. 20 tys.
pojazdéw wyjezdzajgcych z gmin KrOF. Godzina szczytu porannego dla ruchu wyjazdowego
w Krakowie to 7.30 — 8.30. Wyjezdza wtedy z Krakowa ok. 13 tys. pojazdéw. Szczytowa godzina
na kordonie KrOF jest przesunieta o pét godziny w stosunku do kordonu Krakowa i przypada
na godzine 8.00 — 9.00. Z gmin wyjezdza wtedy ok. 8 tys. pojazdédw na godzine.
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3 godziny pomiaru
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Rys.22. Wielkosc¢ ruchu wyjazdowego w szczycie porannym na kordonach KrOF i Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Ruch wyjazdowy z Krakowa oraz terenu KrOF kumuluje sie w szczycie popotudniowym.
Pomiarom podlegaty 4 godziny szczytowe popotudniu zaréwno na kordonie KrOF, jak i kordonie
Krakowa. W tym czasie z miasta wyjechato ok. 72 tys. pojazddéw, natomiast z catej metropolii
ok. 42 tys. pojazdow. Zatem dla ok. 30 tys. pojazdow obszarem docelowym byty gminy wchodzgce
w sktad Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Réznica w generacji ruchu gmin KrOF w stosunku
do szczytu porannego wynika tutaj z dtuiszego okresu pomiarowego, ktéry uzasadniony byt
wiekszym roztozeniem w czasie szczytu popotudniowego niz porannego. Godzina szczytowa
popotudniu to dla kordonu Krakowa 16.30 — 17.30 podczas ktérej z miasta wyjezdza ponad
19 tys. pojazdéw. Szczytowa godzina na kordonie KrOF jest przesunieta o pot godziny w stosunku
do kordonu Krakowa przypadfa na godzine 17.00 — 18.00. Z terenu metropolii wyjezdza wtedy
ok. 11 tys. pojazddw na godzine, czyli prawie dwa razy wiecej niz do catego obszaru KrOF. Wielkosci
ruchu wjazdowego i wyjazdowego dla godziny szczytu na poszczegdlnych kordonach sg bardzo
zblizone.
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Rys.23. Wielkos¢ ruchu wyjazdowego w szczycie popotudniowym na kordonach KrOF i Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

6.2. Liczba pasazeréw

Dane o ruchu drogowym zostaty uzupetnione o pochodzace z innych badan wielkosci ruchu
pasazerskiego. Na tej podstawie oszacowano ogdélng wielkosé ruchu pasazerskiego i podziat zadan
przewozowych w podrézach w metropolii krakowskiej. Srednie napetnienie samochodu osobowego
zostato zbadane w trakcie pomiaréw drogowych i wyniosto 1,3 osoby na pojazd. Samochodami
osobowymi wjezdza zatem do Krakowa ok. 23,5 tys. os6b w godzinie szczytu porannego.
Dla transportu zbiorowego przyjmowano Srednie napetnienie na podstawie badan dla kazdego
punktu pomiarowego oddzielnie. Globalnie natomiast srednie napetnienie pojazdéw transportu
zbiorowego na kordonie Krakowa wyniosto 21 oséb. W godzinie szczytu porannego do Krakowa
srodkami drogowej komunikacji zbiorowej wjezdza zatem prawie 7 tys. oséb. Dla uzupetnienia
danych o potokach pasazerskich skorzystano z pomiardw napetnien w pociggach wjezdzajgcych
do miasta. Na ich podstawie oszacowano wielko$¢ potokdw pasazerskich jako 2000 oséb w godzinie
szczytu. taczny ruch wjazdowy do Krakowa wynosi ok. 32 500 oséb w godzinie szczytu porannego.
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Napetnienie samochodu osobowego 1,3
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Rys.24. Podsumowanie wielkosci potokdow ruchu wjazdowego do Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Podziat zadan przewozowych, ktory wynika z tych obliczen to 73% podrézy komunikacjg
indywidualng i 27% podrdézy komunikacjg zbiorowa. Jest to proporcja powodujgca duze obcigzenie
ruchem drogowym odcinkéw drég wlotowych do miasta. Zattoczenie powstajgce wskutek tego
zostato zaobserwowane w pomiarach natezen ruchu wykonanych w ramach niniejszego
opracowania. Powoduje ono wydtuzenie czasu dojazdu do miejsca docelowego, pogarsza komfort
podrdzowania oraz skutkuje pogorszeniem sie jakosci powietrza w Krakowie i gminach osciennych.
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Rys.25. Poglgdowy obraz natezen ruchu drogowego w szczycie porannym na drogach wjazdowych
do Krakowa i KrOF — szczegétowa mapa w zatgczniku
Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksze potoki pojazdow wijezdzaja do Krakowa od strony pdétnocno-zachodniej
i potudniowo-wschodniej. Odzwierciedla to stan infrastruktury drogowej, gdyz wtasnie na tych
kierunkach do dyspozycji kierowcéw sg przekroje dwujezdniowe. Na niektdrych przekrojach
pomiarowych wielko$¢ potokédw ruchu przedstawiona na grafice nie odpowiada w petni
faktycznemu obrazowi ruchu. Wskutek zbyt duzej kongestii liczba pojazdéw przejezdzajgcych
odcinek drogi jest znacznie mniejsza niz popyt na podréz danym odcinkiem. Przyktadem takiego
wlotu jest droga krajowa nr 7 od strony pétnocnej, gdzie wskutek zatoréw drogowych obserwuje
sie mate natezenie ruchu, podczas gdy pojazdéw jest bardzo duzo. Powoduje to przesuwanie sie
godzin szczytu na wczesniejsze w szczycie porannym i pdzniejsze w szczycie popotudniowym na
takich wlotach. Kolejnym skutkiem jest omijanie przez kierowcéw utrudnien w ruchu
i wykorzystywanie innych dostepnych waskich ulic lokalnych.
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Rys.26. Poglgdowy obraz potokdw ruchu w szczycie porannym oraz oferty transportu zbiorowego
w podrézach do Krakowa— szczegétowa mapa w zatqczniku
Zrédto: opracowanie wtasne

Na kierunku potnocnym i potudniowym koncentrujg sie réwniez najwieksze potoki ruchu
w transporcie zbiorowym. Najbardziej obcigzone wloty to od pdétnocy drogi krajowe nr 7 i nr 94 oraz
droga wojewoddzka nr 794 i od potudnia ulice Zakopianska, Wielicka i Skotnicka oraz dodatkowo
droga wojewddzka nr 780 od zachodu. Na tych odcinkach najwieksza jest oferta transportu
zbiorowego, przede wszystkim ze strony przewoznikow prywatnych. Trasy przejazdow prywatnych
busow koncentrujg sie wzdtuz gtéwnych osi transportowych, gdzie najwiekszy jest popyt
na przewozy, natomiast pozostate obszary posiadajg znacznie gorszg oferte komunikacyjng. Trasy
linii autobuséw aglomeracyjnych realizowanych przez MPK Krakéw oferujg bardziej rozlegta siatke
potaczen, jednak sposdb zamawiania przewozow powoduje niskg efektywnos¢ aglomeracyjnego
transportu zbiorowego i wcigz pozostawia obszary o bardzo stabej obstudze komunikacyjnej. Obraz
oferty linii transportu zbiorowego wskazuje rowniez na brak powigzan pomiedzy poszczegdlnymi
gminami KrOF. Zdecydowanie najwiekszy popyt zwigzany jest z podrézami do Krakowa, jednak sg
rowniez powigzania pomiedzy gminami i zapotrzebowanie na podrdze docelowe do gmin. Brak
takich powigzan w komunikacji zbiorowej wymusza skorzystanie z samochodu. Dodatkowym
potencjatem do uruchomienia takich powigzan mogg by¢ réwniez podrdze przesiadkowe
z wykorzystaniem dojazdu do Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;.
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6.3. Czasy przemieszczen

Dane przedstawione na mapie z natezeniami ruchu i potokami pasazerskimi znajdujg swoje
odzwierciedlenie réwniez w opisywanej powyzej analizie przemieszczen na obszarze KrOF.
Z kierunku wschodniego i zachodniego predkosci przejazdu sg na akceptowalnym poziomie
zarébwno w transporcie zbiorowym, jak i indywidualnym. Dla gmin na pdtnoc i na potudnie
od Krakowa obcigzenie uktadu drogowego powoduje, ze podrdz jest bardziej utrudniona, zaréwno
wtiasnym samochodem, jak i komunikacjg zbiorowsa.
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Rys.27. Obraz analizy przemieszczen do najblizszego wezta w Krakowie
Zrédto: opracowanie wtasne

Predkosci przejazdu dla podrézy do pierwszego wezta w Krakowie sg pordwnywalne
w komunikacji zbiorowej i indywidualnej. Problem z konkurencyjnoscig transportu zbiorowego
zaczyna sie wewnatrz Krakowa. Uktad linii transportu zbiorowego i czasy przejazdu
w przemieszczeniach w Krakowie powodujg, ze bardziej atrakcyjne staje sie korzystanie z wtasnego
samochodu. W wielu przypadkach nawet skorzystanie z obwodnicy autostradowej i znaczne
nadrobienie drogi skutkuje znacznie krotszym czasem podrdzy niz podrdz komunikacjg miejska
w Krakowie. Taki obraz przemieszczen wewnatrz Krakowa moze utrudniaé zadanie poprawy
atrakcyjnosci transportu zbiorowego w skali metropolii i zachecenia wiekszej liczby mieszkancow
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i przyjezdnych do skorzystania z komunikacji publicznej i podrézy Park and Ride. Ukfad sieci
transportu szynowego rozwiniety jest promieniscie skupiajac sie w okolicach dworca gtéwnego.
Stad w obrazie przemieszczen w kierunku Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego zaczyna
pojawiaé sie problem niskich predkosci przejazdu tramwajéw, ograniczen przepustowosci sieci oraz
braku alternatywnych tras. Duzg atrakcyjno$é¢ w dojazdach do centrum zachowujg dojazdy
transportem zbiorowym z gmin, gdzie w okolicach punktéw weztowych prowadzona jest linia
kolejowa. Mozna to zaobserwowac na przykfadzie przemieszczen z gminy Wieliczka. Podobny atut
majg gminy Zabierzéw i Skawina. W innych gminach odlegtos¢ do linii kolejowej jest wieksza ale
mozna zapewni¢ dobrg dostepnos$¢ do przystankéow kolejowych w gminach Niepofomice,
Kocmyrzéw-Luborzyca, czy Michatowice. Dojazd do dworca jest bardziej utrudniony z gmin bez linii
kolejowej, zwtaszcza w relacji pétnoc-potudnie. Z Zielonek, Mogilan, Swiatnik, a takze ze Skawiny
przed uruchomieniem Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej dojazd do srddmiescia Krakowa transportem
zbiorowym jest nieefektywny. Atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego w takich podrézach zapewniona
jest przede wszystkim przez ograniczenia dostepnosci samochodowej centrum, tj. wprowadzanie
stref tylko dla mieszkarncéw, ruchu jednokierunkowego oraz optaty za parkowanie i limitowanie
miejsc postojowych.
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Rys.28. Obraz analizy przemieszczen do Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego
Zrédto: opracowanie wtasne

Brak potaczen obwodnicowych w transporcie szynowym dostrzegalny jest przy analizie
przemieszczen do najbardziej oddalonych weztéw, a takze przemieszczenn pomiedzy weztami
wewnatrz Krakowa. Po stronie zachodniej miasta jedyna mozliwos¢ przejazdu tramwajem to
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przejazd przez centrum z wykorzystaniem | obwodnicy. Przy wykorzystaniu transportu
autobusowego konieczny jest przejazd mocno obcigzonym korytarzem Alej Trzech Wieszczéw
i Mostem Debnickim pozbawionym priorytetéw dla komunikacji zbiorowej. Odcinki te
charakteryzujg sie wysoka kongestia w okresach szczytowych w ciggu doby, a wiec niskimi
predkosciami przejazdéw. W komunikacji indywidualnej alternatywga jest przejazd obwodnica
autostradowg, ktérej wykorzystanie wskazata tez analiza przemieszczen. Problem po zachodniej
stronie miasta pokazujg czasy przemieszczen dla weztéw Bronowice, Salwator i Czerwone Maki
zaréwno dla podrézy z gmin, jak i wytagcznie wewnatrz Krakowa. Przeszkode infrastrukturalng dla
transportu zbiorowego obrazuje réwniez analiza przejazdéw przez centrum miasta, zaréwno
w relacji potnoc-potudnie, jak i wschdd-zachdéd. Odcinki linii tramwajowych w $rédmiesciu przy
braku segregacji od ruchu samochodowego i ograniczeniach przepustowosci na skrzyzowaniach
i przystankach oferujg niskie czasy przejazdu i sprawiajg, ze transport zbiorowy jest mato
konkurencyjny. Znaczne rdznice w czasach przejazdu pomiedzy samochodem a autobusem lub
tramwajem obserwuje sie przede wszystkim dla wspomnianych weztéw po zachodniej stronie
miasta, ale tez dla podrézy z potudnia do Krowodrzy Gorki, z potnocy do Borku Fateckiego oraz
z zachodu do Czyzyn i Matego Ptaszowa. Bez wprowadzenia odcinkéw tunelowych, odseparowania
ruchu tramwajowego i zapewnienia wysokiej predkosci, sprawnosci i niezawodnosci nie uda sie
sktoni¢ do zmiany zachowan komunikacyjnych u osdb, ktére do podrdozy do Krakowa i pomiedzy
jego dzielnicami korzystajg z wiasnego samochodu. Dodatkowo obecny uktad sieci tramwajowej
powoduje, ze nawet najmniejsze utrudnienia ruchu w obszarze centrum powodujg powaine
zaktécenia w prawidtowym funkcjonowaniu komunikacji w znacznej czesci miasta.
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Rys.29. Obraz analizy przemieszczen do najbardziej odlegtego wezta w Krakowie
Zrédto: opracowanie wtasne
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7. Gtowne kierunki rozwoju systemu transportowego KrOF wynikajgce
z dokumentdw strategicznych

Gtéwne kierunki rozwoju systemu transportowego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
zawarte sg w dokumentach planistycznych jednostek samorzadu terytorialnego w obrebie KrOF.
W ramach niniejszego opracowania poddano analizie zapisy obowigzujacych dokumentéw
planistycznych w kontekscie transportu i polityki przestrzennej. Poziom szczegdtowosci zapiséw
w poszczegdlnych dokumentach rdéznit sie w zaleznosci od rodzaju dokumentu oraz skali
odniesienia. Analizie podlegaty zaréwno dokumenty wojewddzkie, jak i powiatowe, miejskie oraz
gminne. Czes¢ z dokumentéow odnosita sie tez do obszaru metropolitalnego lub aglomeracji
krakowskiej. Niektére zapisy traktowane sg jako wytyczne lub zatozenia, natomiast np. zapisy
planéw zagospodarowania sg aktami prawa miejscowego. Rodzaje analizowanych w ramach
opracowania dokumentow to:

e Studia Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego
e Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego

e Polityki transportowe

e Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
e Strategie rozwoju

e Plany inwestycyjne

e Plany mobilnosci

Najwazniejszym dokumentem okreslajgcym sposdb funkcjonowania transportu zbiorowego
dla catego wojewddztwa w tym Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego jest uchwalony w 2014 roku
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim,
zwany rowniez Planem transportowym.

Zgodnie z zapisami wojewddzkiego Planu transportowego kregostupem transportu
zbiorowego w wojewddztwie powinna by¢ kolej, a w szczegdlnosci Szybka Kolej Aglomeracyjna,
ktora nazywana jest w dokumencie flagowym przedsiewzieciem wojewddztwa. Sposob
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie zostat opisany w oparciu
o wezty transportowe i potgczenia pomiedzy nimi. Dokument definiuje dwa rodzaje weztéw:
podstawowe, o charakterze integracyjnym w skali sieci kolejowej regionu oraz pomocnicze,
oddziatywujgce w skali subregionalnej i lokalnej. W odniesieniu do zarzgdzania transportem
publicznym w wojewoddztwie plan transportowy wskazuje koniecznos¢ wprowadzenia integracji
podsystemow transportowych, w tym integracji taryfowej, integracji rozktadéw jazdy, integracji
infrastrukturalnej (w tym budowy parkingdéw P+R). Integracja pod wzgledem administracyjnym
mogtaby by¢ zapewniona w przypadku realizacji zapisanego postulatu o powotaniu Wojewddzkiego
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Zarzadu Transportu jako organu zarzadzajgcego transportem zbiorowym w obszarze wojewddztwa.
Istotng wartoscig dodang obowigzujgcego planu sg zdefiniowane Standardy Obstugi Pasazerskie;j.
Obejmujg one pozadane na obszarze wojewddztwa standardy funkcjonowania komunikacji
zbiorowej podnoszace jej konkurencyjnos¢ oraz zapewniajgce jednolite zasady dostepnosci
transportu publicznego dla mieszkaricow wojewddztwa matopolskiego. Zdefiniowane standardy
obejmujg swoim zasiegiem:

e Czasokres funkcjonowania komunikacji zbiorowej
e (Czestotliwos¢ kursowania

e (Czas podrézy

e Liczbe przesiadek

e Dostepnos¢ miejsca

e (QOdlegtosci dojscia do przystankow

e Funkcjonowanie informacji pasazerskiej.

Zapisy odnoszg sie do podrdozy do miast powiatowych oraz do Krakowa jako stolicy wojewddztwa.
Dla funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarze Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
spetnienie przytoczonych powyzej standarddw obstugi powinno by¢ priorytetowe.

Dokumenty planistyczne dla poszczegdlnych gmin skupiajg sie na mniejszych inwestycjach
o dziataniu lokalnym. Zapisy o wtasciwym funkcjonowaniu transportu zbiorowego, wiodacej roli
przewozow kolejowych czy koniecznosci integracji poszczegdlnych podsystemow powtarzajg sie
we wszystkich rodzajach dokumentow. W ramach tych zapisow czeste sg zatozenia poprawy
dostepnosci weztéw transportowych — zaréwno dojazddw, infrastruktury parkingowej i P+R,
jak réwniez dojs¢ pieszych i dojazdow rowerowych. Integracja podsysteméw zaktada réwniez
remarszrutyzacje potgczen autobusowych i wprowadzenie linii dowozowych do przystankéw
kolejowych Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

W zapisach Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych znalazty sie rdéwniez
potaczenia tzw. Autobusu Metropolitalnego jako linii przyspieszonych fgczacych istotne wezty
w gminach KrOF i wjezdzajgcych do obszaru srédmiescia Krakowa w celu zapewnienia sprawnego
i bezposredniego dojazdu do celow podrdzy. Dla mieszkancdw poszczegdlnych gmin istotne sg
rowniez plany rozwoju infrastruktury drogowej. Poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwa
mieszkancow ma zapewni¢ budowa obwodnic umozliwiajgca wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrow miejscowosci, w tym réwniez obwodnica autostradowa Krakowa oraz modernizacja drég
dojazdowych do Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miasta Krakowa. Kolejnym zapisem
integrujgcym gminy i usprawniajgcym transport jest realizacja tzw. V obwodnicy czyli drogowych
potaczen miedzygminnych faczacych gminy KrOF z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw drég
i mniejszych inwestycji infrastrukturalnych usprawniajgcych podréze pomiedzy gminami.

Dokumentem pozwalajagcym znacznie usprawni¢ planowanie transportu zbiorowego
na obszarze poszczegdlnych gmin sg witasciwie wykonane plany mobilnosci. Ich sporzadzenie
poprzedzone jest badaniami zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw, okresleniem
ich mobilnosci, wykonaniem pomiaréw ruchu i pomiardw napetnien w s$rodkach transportu
zbiorowego. Pozwala to na okreslenie podazy ze strony systemu transportowego oraz popytu
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na podrdze posrdd mieszkarncdw gminy. Gminy posiadajgce plan mobilnosci moga przystepowac
do sporzadzania koncepcji funkcjonowania systemow transportowych na swoim obszarze
w oparciu o rzetelne dane uwzgledniajgce rzeczywiste potrzeby i preferencje mieszkaricéw. Gminy
na obszarze KrOF, ktdre posiadajg zatwierdzony plan mobilnosci to gminy Wieliczka, Skawina
i Niepotomice. W zapisach tych planéw mobilnosci zawarte jest réwniez miedzy innymi
wykorzystanie SKA, autobusowych linii dowozowych oraz zatozenia integracji podsystemdw
transportowych w tym systeméw P+R, B+R itp.

Najwazniejszg z analizowanych pod katem zatozen planistycznych gmin jest gmina miejska
Krakéw jako cel wiekszosci podrozy wewnatrz KrOF. Najwazniejsze z obowigzujgcych dokumentéw
planistycznych pod katem funkcjonowania systemu transportowego to:

* Polityka transportowa dla Miasta Krakowa — 2016 r.

* Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
—-2014r.

* Plan transportowy Krakowa i gmin sgsiadujgcych — 2013 r.
*  Program obstugi parkingowej — 2012 r.

* Aktualny Wieloletni Plan Inwestycyjny wraz z Wieloletnig Prognozg Finansowa.

Wymienione dokumenty definiujg kierunek dziatart miasta w obszarze ksztattowania systemu
transportowego. Analizowane zapisy planistyczne w skali miasta sg zbiezne z opisywanymi wyzej
dokumentami o wiekszej skali tj. zwracajg uwage na istotng role Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej,
czy koniecznos$¢ prowadzenia wspdlnej oferty przewozowej w ramach aglomeracji krakowskiej,
w tym integracji taryfowej i rozktadowej. W dokumentach miejskich wskazywane sg kluczowe
inwestycje dla funkcjonowania systemu transportowego, czyli okreslane sg budowane przystanki
kolejowe, parkingi P+R w sgsiedztwie Il i IV Obwodnicy, parkingi w centrum miasta oraz inne
podsystemy transportowe jak metro lub premetro, czy tzw. BRT, czyli wydzielony szybki transport
autobusowy.

Najbardziej kompleksowym dokumentem planistycznym opisujgcym caty, docelowy system
transportowy miasta jest Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Krakowa z 2014 roku.
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" Ujednalican;
RYSUNEK ZMIANY STUDIUM UWARUNKOWARN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA KRAKOWA
Zalgcanik nr 4 do Uchwaly Hr CXIV1700/14 Rady Miasts Krakowa z dnla 9 lipca 2014 1.
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Rys.30. Rysunek obrazujgcy system transportowy miasta Krakowa.

Zrédto: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(www.bip.krakow.pl/?id=48)

Zapisy Studium uwarunkowan zaktadajg oparcie systemu transportowego Krakowa
o transport szynowy — linie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz 3 linie metra. Rozwéj kolei zaktada
realizacje 30 przystankow kolejowych w obrebie miasta, z wykorzystaniem réowniez tzw. duzej
kolejowej linii obwodowej. Rozwdj systemu tramwajowego zaktada réwniez 10 nowych potaczen
tramwajowych. System Park And Ride oparty jest o 20 parkingdw w obrebie Il i IV Obwodnicy.

Horyzont czasowy realizacji wszystkich inwestycji opisanych w Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa jest bardzo odlegty. Zadania
przeznaczone do realizacji w najblizszych latach zostaty na potrzeby niniejszego opracowania
okreslone na podstawie aktualnego Wieloletniego Planu Inwestycyjnego wraz z Wieloletnig
Prognoza Finansowa. Jako docelowy rok funkcjonowania Koncepcji systemu transportowego KrOF
przyjeto rok 2023. Dla tego roku miasto Krakéw przewiduje realizacje:

* Linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju:
* KST Gorka Narodowa,
* KST Meissnera-Mistrzejowice,

* KST Azory + Bronowice Wielkie.
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* Inwestycje drogowe
* Trasa tagiewnicka,
* Rozbudowa ul. 29-ego listopada,
*  Wiadukt ul. Powstancéw - Batowice,
* Rozbudowa ul. Igotomskiej,
* Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej,
* Budowa ul.lwaszki.
* Parkingi P&R
* Biezanéw,
*  Kurdwandw,
* Maty Ptaszow,
* Bronowice,
* Swoszowice,

*  Pradnik Czerwony.

Najwazniejsze kierunki rozwoju systemu transportowego z punktu widzenia niniejszego
opracowania spos$réd przeanalizowanych podstawowych dokumentéw planistycznych zostaty
zebrane w tabeli:
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Tab.14. Gtéwne kierunki rozwoju systemu transportowego w dokumentach planistycznych
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1. Rozwdj Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej

2. Zintegrowany system
zarzadzania transportem X X
w aglomeracji

3. Ujednolicenie standardéw

>
>
>
>
>
>
>

obstugi transportem X X

zbiorowym

4. Rolzw01 infrastruktury X X X X X X X
weztdw transportowych

5. Budowa parkingéw P+R X X X X X X X X

6. Integracja taryfowa
(Dziatania na rzecz X X X X X X
wprowadzenia jednego biletu)
7. Dziatania prowadzace do
integracji rozktadow jazdy

8. Poprawa dostepnosci
przystankéw kolejowych, X X X X X
stworzenie linii dowozowych

9. Budowa metra/premetra X X X

10. Rozbudowa sieci linii
tramwajowych

11. Szybki transport
autobusowy (BRT, autobus X X
metropolitalny)

12. Wdrozenie instrumentéw
ITS i priorytetéw dla KZ

13. Ograniczenie ruchu

w $rodmiesciu Krakowa

14. Realizacja obwodnic
Krakowa (11 1V)

15. Budowa drég dojazdowych
do KrOF i Krakowa
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Zapisy gtéwnych kierunkdw rozwoju systemu transportowego Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego zawarte w dokumentach planistycznych sg ze sobg spdéjne i wpisujg sie w zasady
ksztattowania zréwnowazonego rozwoju transportu. Sformutowane cele okreslajace polityke
transportowg miasta, metropolii i wojewddztwa odpowiadaja najwazniejszym dokumentom
strategicznym w kraju i w Unii Europejskiej. Wspieranie transportu zbiorowego i ograniczenie ruchu
pojazdéw indywidualnych w miastach jako $rodek do poprawy warunkéw s$rodowiskowych
zapisane jest rowniez w Biatej Ksiedze Transportu przyjetej przez Komisje Europejska. Dokument
zwraca uwage na koniecznos¢ wspierania bardziej ekologicznego transportu w miastach poprzez
usprawnianie transportu publicznego wewnatrz miasta oraz w dojazdach do pracy z obszaréw
okofomiejskich. W zapisach tych wskazano réwniez wazing role jakg ma wiasciwe
zagospodarowanie przestrzenne zapewniajgce odpowiednie zageszczenie ustug i zmniejszajgce
transportochtonnosc rozwigzan, a takze tworzenie jak najlepszych warunkéw do podrdzy pieszych
i rowerowych oddziatujgcych na mobilnosé miejska.

Ogédlne sformutowania gtdwnych kierunku rozwoju systemu transportowego muszg
w obszarze miasta i sgsiadujgcych gmin znalez¢ odbicie w realnych dziataniach na rzecz wspierania
transportu zbiorowego i ograniczen dla transportu indywidualnego. Przeprowadzona diagnoza
stanu istniejgcego wykazata duze problemy z zattoczeniem ruchem drogowym zaréwno
w Srodmiesciu Krakowa, jak i na drogach wlotowych do miasta. Sytuacja ta powoduje, ze pogarszajg
sie warunki zycia w miescie, a mieszkancy Krakowa i okolicznych gmin narazeni sg na ucigzliwosci
zwigzane z nadmierng kongestig tj. duze straty czasu podczas podrdzy, pogorszenie jakosci
powietrza i duzy hatas drogowy. Ponizszy wykres przedstawia podziat na podréze wykonywane
komunikacjg zbiorowg i indywidualng w ostatnich latach na podstawie przeprowadzanych
regularnie Kompleksowych Badan Ruchu:

Krakow aBul7 =i

2%

1995 2003 2013 2023

Rys.31. Podziat zadar przewozowych w Krakowie na komunikacje zbiorowq i indywidualng w KBR
Zrédto: opracowanie wtasne

Jak mozna zaobserwowac¢ mamy do czynienia z negatywnym trendem zwiekszania sie udziatu
transportu indywidualnego kosztem zbiorowego. Pokazuje to, ze bez intensywnych dziatan na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych sytuacja moze sie pogarsza¢. Przy zachowaniu obecnego
trendu w roku 2023 juz okoto 60 % podrdzy moze by¢ wykonywana samochodem osobowym.
Miasto nie ma mozliwosci dostosowania infrastruktury do takiego stosunku podrdzy, a jakos$¢ zycia
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mieszkancéw w takim przypadku bedzie ulega¢ dalszemu pogorszeniu. Jak pokazaty doswiadczenia
innych miast, w tym Warszawy, potrzebny jest szereg dziatan, aby odwréci¢ ten trend,
a najwazniejsze to wprowadzenie wysokosprawnego podsystemu transportu zbiorowego,
zapewnienie integracji poszczegdlnych podsystemow oraz zastosowanie ograniczen dla ruchu
indywidualnego w obszarze srédmiescia. Uzyskanie wysokiej sprawnosci transportu zbiorowego
w miescie wigze sie z wysokim kosztem inwestycyjnym, ale jest konieczne, aby stworzy¢
wystarczajgco atrakcyjng oferte do zmiany zachowan mieszkancéw i sktonic ich do pozostawienia
samochodu na rzecz komunikacji zbiorowej. Wdrazanie jedynie ograniczen dla samochoddw
w miescie bedzie powodowato niecheé mieszkaficdw oraz pogorszenie warunkdw zycia, w tym duze
straty czasu i zwiekszenie kosztow zwigzanych z transportem w miescie.

Bardzo istotng role w poprawie funkcjonowania transportu publicznego ma spdjne
zarzadzanie transportem w catym obszarze metropolitalnym. Konieczne jest znalezienie
w obecnym systemie prawnym rozwigzan pozwalajacych na petng integracje podsystemow
transportowych poczgwszy od jednolitego zarzadzania systemem do integracji taryf, rozktadow
jazdy, czy tez taboru. Dzieki jednemu zarzgdowi nad systemem mozliwa bedzie koordynacja dziatan
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego oraz wszystkich operatoréw podsystemoéw,
w tym spoétek miejskich, drogowych i kolejowych.

8. Cele i wskazniki integracji systemow transportowych

Na podstawie diagnozy stanu istniejgcego oraz zatozen dokumentow planistycznych
sformutowano, podczas prac warsztatowych nad niniejszg koncepcjg, cele integracji systemu
transportowego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Gtéwny cel funkcjonowania
zintegrowanego systemu transportowego definiowany jest przez szczegétowe cele operacyjne,
ktore pozwalajg zdefiniowac poszczegdlne zadania majgce na celu osiggniecie gtéwnego celu.

CEL GtOWNY

Stworzenie warunkéw do integracji systemow transportowych na terenie KrOF, majacej
na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej, skrécenie czasu przejazdu oraz ograniczanie
ucigzliwosci dla srodowiska, prowadzacych do poprawy jakosci zycia mieszkarncow obszaru
metropolitalnego.

CELE SZCZEGOtOWE

* Wzmocnienie roli transportu publicznego na terenie KrOF
* Zwiekszenie udziatu podrézy P+R i B+R w przemieszczeniach na terenie KrOF

* Integracja podsystemow transportu (transport miejski/aglomeracyjny, kolej, przewoznicy
prywatni, samochdéd, rower, ruch pieszy) w kluczowych weztach przesiadkowych
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Dla kazdego z celéw szczegbétowych opisano przyktadowe zadania, ktére pozwolg na ich
osiggniecie. Dla wzmocnienia roli transportu publicznego na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego proponuje sie dziatania w kierunku:

* Optymalizacji przebiegu linii komunikacji zbiorowej na terenie Krakowa oraz w gminach
KrOF (zwtaszcza w kontekscie planowanego uruchomienia kolejnej linii Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej)

* Poprawy jakosci obstugi transportem zbiorowym (poprzez realizacje standardow obstugi
takich jak punktualnos¢, regularnos¢ czy stan taboru)

* Wprowadzania priorytetéow dla transportu zbiorowego (w tym np. paséw autobusowych,
czy priorytetow w sygnalizacji Swietlnej i sterowaniu ruchem)

* Rozwoju sieci transportu szynowego na terenie KrOF (poprzez wykorzystanie istniejgcych
linii kolejowych, takich jak mata i duza obwodowa i ewentualng budowe brakujgcych
potaczen oraz realizacje kolejnych linii Krakowskiego Szybkiego Tramwaju)

*  Woprowadzania przyspieszonych autobusowych linii aglomeracyjnych

* Poprawy dostepnosci pieszej i rowerowej do przystankdow autobusowych na terenie KrOF

Zwiekszenie udziatu podrézy Park and Ride i Bike and Ride bedzie realizowane poprzez:

* Budowe systemu parkingdw P+R i B+R przy wszystkich przystankach kolejowych na obszarze
KrOF

* Poprawe dostepnosci pieszej i rowerowej do przystankdow kolejowych i tramwajowych
poprzez uzupetnienie sieci drég rowerowych i potgczen pieszych

*  Tworzenie drég dojazdowych oraz linii dowozowych do przystankow kolejowych

Dla celu realizacji integracji podsystemoéw transportu w kluczowych weztach przesiadkowych
przewidziano nastepujace zadania:

* Wdrozenie mechanizméw koordynacji zarzadzania integracjg transportu
* Tworzenie wielofunkcyjnych weztéw przesiadkowych
* Ujednolicenie zasad obstugi przez KMK i prywatnych przewoznikéw

*  Wprowadzenie wspdlnej taryfy dla obszaru KrOF z wykorzystaniem MKA (Matopolska Karta
Aglomeracyjna)

* Koordynacja rozktadéw jazdy linii miejskich i aglomeracyjnych i stworzenie systemu
gwarantowanych przesiadek w weztach przesiadkowych
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Na podstawie wymienionych celdw szczegétowych mozna sformutowaé podziat niezbednych
zadan w odniesieniu do dziatan koniecznych do zrealizowania w gminach KrOF, w tym w Krakowie.

Zaktadanym efektem integracji transportu na terenie gmin KrOF powinno by¢:
1. Ograniczenie liczby samochoddéw wijezdzajgcych do Krakowa na granicy gmin i Krakowa
2. Zwiekszenie liczby os6b w komunikacji zbiorowej

3. Zmniejszenie rdznicy czasowe] pomiedzy komunikacjg indywidualng i zbiorowg biorgc pod
uwage czas dojazdu do centrum Krakowa w szczycie porannym

Natomiast na terenie Krakowa:

1. Zwiekszenie liczby oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowej, przy zatozeniu
optymalizacji funkcjonowania linii komunikacji zbiorowej na terenie Krakowa

2.  Zmniejszenie rdznicy czasowej pomiedzy komunikacjg indywidualng i zbiorowa
w relacjach, na ktérych z analizy przemieszczen wynikajg najwieksze rdznice na
niekorzysc¢ transportu zbiorowego

Do oceny osiggniecia celéw sformutowanych w ramach niniejszej Koncepcji zaproponowano
wykorzystanie zestawu wskaznikdw powigzanych z tymi celami. Aby okresli¢ czy cel gtéwny
oraz cele szczegdtowe zostaty zrealizowane, poddano analizie nastepujgce mierniki:

e Zmniejszenie liczby samochoddw wijezdzajgcych do Krakowa.

e Skrécenie czasu dojazdu komunikacjg zbiorowg do KCK w poréwnaniu do
komunikacji indywidualnej z wybranych weztow komunikacyjnych na terenie
gmin.

e Skrécenie czasu dojazdu komunikacjg zbiorowg do KCK w poréwnaniu do
komunikacji indywidualnej z wybranych weztéw komunikacyjnych na terenie
miasta.

e Zwiekszenie liczby pasazerow komunikacji zbiorowej w podrdzach z gmin do
Krakowa

e Wozrost liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej w Krakowie

Weryfikacja stopnia realizacji opisanych wskaznikéw pozwoli okresli¢, czy udato sie osiggna¢
integracje systemow transportowych na terenie KrOF, a przez to poprawe dostepnosci
komunikacyjnej, skrécenie czasu przejazdu oraz ograniczanie ucigzliwosci dla Srodowiska,
prowadzacych do poprawy jakosci zycia mieszkancow obszaru metropolitalnego.

Opisane powyzej cele oraz przyporzadkowane zadania zebrane zostaty rowniez w ponizszej
tabeli:
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Tab.15. Cele integracji systemow transportowych

Stworzenie warunkow do integracji systemow transportowych na terenie KrOF,
majacej na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej, skrocenie czasu przejazdu
oraz ograniczanie ucigzliwosci dla sSrodowiska, prowadzacych do poprawy jakosci

2ycia mieszkancéw obszaru metropolitalnego

Cele szczegdétowe | Cel gtéwny

Wzmocnienie roli
transportu publicznego na
terenie KrOF

Zwiekszenie udziatu podrdézy
P+R i B+R
W przemieszczeniach
na terenie KrOF

Integracja
podsystemow
transportu w

kluczowych weztach
przesiadkowych

Zadania

Optymalizacja przebiegu linii
komunikacji zbiorowe;j
na terenie Krakowa
oraz w gminach KrOF

Budowa systemu parkingéw P+R
i B+R przy wszystkich przystankach
kolejowych na obszarze KrOF

Wdrozenie mechanizmoéw
koordynacji zarzadzania
integracjg transportu

Poprawa jakosci obstugi
transportem zbiorowym

Poprawa dostepnosci pieszej
i rowerowej do przystankéw
kolejowych i tramwajowych poprzez
uzupetnienie sieci drég rowerowych
i potaczen pieszych

Tworzenie wielofunkcyjnych
weztéw przesiadkowych

Wprowadzanie priorytetéw
dla transportu zbiorowego

Tworzenie drég dojazdowych oraz
linii dowozowych do przystankow
kolejowych

Ujednolicenie zasad obstugi
przez KMK i prywatnych
przewoznikéw

Rozwdj sieci transportu
szynowego na terenie KrOF

Wprowadzenie wspdlnej
taryfy dla obszaru KrOF
z wykorzystaniem
Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej

Wprowadzenie przyspieszonych
autobusowych linii
aglomeracyjnych

Koordynacja rozktadow jazdy
linii miejskich
i aglomeracyjnych
oraz stworzenie systemu
gwarantowanych przesiadek
w weztach przesiadkowych

Poprawa dostepnosci pieszej
i rowerowej do przystankéw
autobusowych na terenie KrOF

I
PPiPST ALTRANS str. 65
marzec 2017



Koncepcja integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

9. Warianty funkcjonowania zintegrowanego systemu transportowego
KrOF

W ramach prac nad Koncepcjg integracji systeméw transportowych na terenie Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego przygotowano trzy warianty funkcjonowania systemu transportowego.
Jako docelowy horyzont funkcjonowania zintegrowanego systemu okre$lono rok 2023. Do tego
czasu nalezy zrealizowaé wszystkie inwestycje oraz zadania niezbedne do funkcjonowania
Koncepcji.

Wariant 0

Pierwszy z wariantow jest wariantem zerowym, czyli tzw. bez zmian. Zaktada on jedynie
realizacje inwestycji i zadan, ktére juz trwajg i s zdefiniowane. Obrazuje on zatem stan systemu
transportowego na koniec 2017 roku. W stosunku do stanu istniejgcego jedynymi zmianami bedzie
oddanie do uzytku tacznicy kolejowej Krakow Zabtocie — Krakow Krzemionki i zwigzane z tym
uruchomienie linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej do Skawiny. Sposrdéd inwestycji
infrastrukturalnych zatozono réwniez budowe parkingdw P+R w Biezanowie i Kurdwanowie
w rejonie petli tramwajowych. Nie przewidziano zadnych dodatkowych naktadéw, inwestyciji,
czy tez dziatan majgcych na celu poprawe integracji podsystemow transportowych.

Brak dalszych dziatan inwestycyjnych oraz optymalizacji linii transportu zbiorowego
po uruchomieniu SKA do Skawiny spowoduje, ze obecne problemy komunikacyjne w obszarze
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego bedg sie pogtebiaé. Poprawa sytuacji nastgpi jedynie
w korytarzu otwieranej linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Jednak przy braku zmian
w marszrutyzacji autobusow, rozktadach jazdy, taryfie biletowej i bez stworzenia weztow
przesiadkowych, wykorzystanie tego potgczenia bedzie nieefektywne. Na pozostatych kierunkach
sytuacja opisana w diagnozie i wszystkie zidentyfikowane problemy bedg sie pogtebia¢ wskutek
ogolnego trendu wzrostu ruchu drogowego. Zaniechanie budowy infrastruktury P+R spowoduje,
Ze coraz wieksza liczba pojazdow bedzie wjezdza¢ do Krakowa skutkujgc jeszcze bardziej wzmozong
kongestiag na ulicach miasta. Problem moze sie pogtebia¢ tym bardziej ze wzgledu na plany
rozbudowy kolejnych drég wlotowych do Krakowa, tj. na przyktad drég krajowych nr 7
(ul. 29 listopada), nr 94 (ul. Jasnogdrska) i nr 79 (ul. Igotomska), ktére wskutek zwiekszenia
przekrojéw, utatwig wjazd do Krakowa. Jezeli nie dojdzie do usprawnienia funkcjonowania
transportu zbiorowego na obszarze miasta, integracji taryfowej i rozktadowej, czy wprowadzenia
priorytetéw dla komunikacji publicznej, nie dojdzie do pozadanej zmiany podziatu zadan
przewozowych oraz osiaggniecia sformufowanych w niniejszym opracowaniu celéw integracji
systemu transportowego. Brak wprowadzenia mechanizméow zintegrowanego zarzgdzania
transportem w obszarze metropolii uniemozliwi koordynacje dziatan poszczegdlnych jednostek
samorzadu terytorialnego oraz wszystkich operatoréw podsysteméw, w tym spdtek miejskich,
drogowych i kolejowych. W takich warunkach wykorzystanie przeprowadzanych inwestycji bedzie
nieefektywne i nie uda sie osiggngé poprawy funkcjonowania systemu transportowego.
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Wariantowi zerowemu przeciwstawiono dwa warianty inwestycyjne, ktérych rozréznienie
skupito sie na funkcjonowaniu weztéw transportowych. Dwa podejscia do funkcjonowania systemu
transportowego w poszczegdlnych wariantach opierajg sie na koncentracji w gtéwnych weztach
przesiadkowych lub na rozproszeniu w wiekszej ilosci mniejszych weztéw. W wariancie o wiekszej
koncentracji przewiduje sie lokalizowanie weztdw przesiadkowych w gminach, natomiast
w wariancie o wezfach rozproszonych w rejonie tzw. Il obwodnicy miejskiej w Krakowie.
W wariantach inwestycyjnych zatozono oprdécz tych z wariantu zerowego rowniez zrealizowanie
inwestycji infrastrukturalnych, ktére sg zaplanowane do roku 2023. Zatozono zatem realizacje linii
tramwajowych:

* KST Goérka Narodowa, KST Meissnera-Mistrzejowice, KST Azory + Bronowice,
KST os. Piastow, KST wzdtuz Trasy tagiewnickiej

Inwestycji drogowych

* Trasa tagiewnicka, Rozbudowa ul. 29-ego listopada, Wiadukt ul. Powstancow -
Batowice, Rozbudowa ul. Igotomskiej, Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej, Budowa
ul.lwaszki

Oraz Parkingéw P+R:
* Biezandw, Kurdwanow, Maty Ptaszow, Bronowice, Swoszowice, Prgdnik Czerwony,

a takze modernizacje srednicowej linii kolejowej w Krakowie oraz zadania w gminach niezbedne do
funkcjonowania danego wariantu. Niezbedne dla wtasciwego funkcjonowania systemu
transportowego sg rowniez zadania niezalezne od wariantow majgce na celu integracje
podsystemow transportowych.

w1
W2
Rys.32. Schemat ideowy wariantu pierwszego (gora) i drugiego (dét) funkcjonowania systemu
transportowego KrOF
Zrédto: opracowanie wtasne
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Wariant 1

W wariancie pierwszym najwazniejsze wezty zlokalizowane sg w gminach KrOF. Najwiekszg
role spetniajg wezty przesiadkowe na liniach kolejowych. Do tych weztéw prowadzony jest przebieg

pomniejszych linii transportu zbiorowego w gminach i tam lokalizowane sg najwieksze

parkingi

przesiadkowe. Funkcjonowanie tych weztéw jest najwazniejsze rowniez pod katem dojazddéw, dojsc
pieszych, otoczenia i jakosci infrastruktury. Dla gmin nie posiadajgcych obstugi linig kolejowa
gtéwny wezet zlokalizowany jest w centrum, w poblizu weztdw popytowych, gdzie mozna
zlokalizowac¢ dworzec autobusowy i parkingi przesiadkowe. Taki wezet w centrum gminy potaczony
jest linig przyspieszonego autobusu metropolitalnego z centrum Krakowa. W celu wyréwnania
poziomu obstugi transportem zbiorowym z obstugg liniami SKA, ktdore zapewniajg szybki
i bezposredni dojazd do centrum linie autobusu metropolitalnego powinny mie¢ zapewniony
priorytet w ruchu drogowym i taczy¢ gtéwne wezty popytowe wewngtrz miasta. Funkcjonowanie

wariantow w obszarze KrOF pokazano na przyktadzie gmin Michatowice i Kocmyrzéw-Lu

borzyca.

Na tle weztdw o mniejszym znaczeniu pokazano duzymi, czerwonymi punktami gtéwne wezty
przesiadkowe oraz najszerszymi liniami potgczenia SKA (kolor fioletowy) i autobusu

metropolitalnego (kolor niebieski).
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Wariant 2

W wariancie drugim gtéwne wezty przesiadkowe lokalizowane sg w obrebie Il i IV
obwodnicy w Krakowie. Tam umiejscowiona jest réwniez infrastruktura P+R i B+R. Rowniez w tym
wariancie istotniejsze znaczenie majg wezty na liniach kolejowych. Linie autobusowe
aglomeracyjne sg natomiast prowadzone do weztéw przesiadkowych, gdzie nastepuje przesiadka
na miejskie linie autobusowe i tramwajowe. Uktad linii autobusowych jest bardziej rozproszony niz
w wariancie pierwszym. Autobusy aglomeracyjne zapewniajg rownomierng czestotliwos¢ dojazdu
do weztéw w Krakowie dla rozlegtego obszaru gminy. ROwniez dla wariantu drugiego
przedstawiono na rysunku jego funkcjonowanie na przyktadzie gmin Michatowice i Kocmyrzow-
Luborzyca. Duze, czerwone punkty reprezentujg gtéwne wezty przesiadkowe znajdujace sie
w Krakowie. Wezty w gminach majg mniejsze znaczenie. Linie autobusowe aglomeracyjne
(w kolorze niebieskim) konczg bieg w weztach przesiadkowych. Linie SKA réwniez przedstawiono
kolorem fioletowym.
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Rys.34. Schemat funkcjonowania wariantu drugiego
Zrédto: opracowanie wtasne
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10.0stateczny wariant Koncepcji zintegrowanego systemu transportowego
KrOF

Podczas prac warsztatowych nad Koncepcjg integracji systemow transportowych na terenie
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wypracowano ostateczny wariant Koncepgcji
zintegrowanego systemu transportowego. Opiera sie on przede wszystkim o drugi z opisanych
wyzej wariantdéw. Przyjeto, ze linie autobusowe z gmin KrOF bedg konczyty swdj bieg w duzych
wezfach przesiadkowych w obrebie Ill obwodnicy. Tam tez przewiduje sie zlokalizowanie
infrastruktury parkingowej P+R. Linie autobusu metropolitalnego opisywane w pierwszym
wariancie zostaty w wariancie ostatecznym w gminach pozbawionych linii kolejowych jako linie
przyspieszone, jednak one réwniez koriczg swoje trasy w weztach przesiadkowych na granicach
Krakowa. Wezty transportowe w miescie oraz w gminach Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
zostaty pogrupowane do trzech kategorii: weztéw gtdwnych, bedgcych najwazniejszymi weztami
przesiadkowymi, lokalnych oraz podstawowych, o najmniejszym znaczeniu, zlokalizowanych
w gminach przy przystankach i petlach autobusowych. Gtéwne wezty zostaty rozmieszczone
w oparciu o siec linii kolejowych i gtownych przystankéw kolejowych w gminach i w Krakowie.
Dla kazdej z gmin przewidziano funkcjonowanie gtéwnego wezta przesiadkowego pozwalajgcego
na przesiadke z samochodu lub autobusu aglomeracyjnego i kontynuowanie podrdzy kolejg badz
szybkim tramwajem do celu podrdzy. Te wezty to:

o Krakowskie Centrum Komunikacyjne — jako wezet zespolony fgczacy KCK, czyli Dworzec
Gtéwny — przystanki tramwajowe i autobusowe miejskie oraz dworzec kolejowy
i autobusowy razem z Rondem Mogilskim i przysztym przystankiem kolejowym Krakéw
Grzegorzki w okolicy Hali Targowej

e Zabierz6w — dla gminy Zabierzow — wezet w centrum Zabierzowa z istniejgcym
parkingiem P+R

e Bronowice - dla gmin Wielka Wie$ i Zabierzow — wezet tgczacy linie kolejowa
i tramwajowaq oraz parking P+R.

e Krowodrza Gérka — dla gminy Zielonki —istniejgcy wezet przy petli tramwajowe;j.

e Gorka Narodowa - Pradnik Czerwony — dla gmin Zielonki i Michatowice — wezet
zespolony t3czacy petle tramwajowg na Gorce Narodowej z przystankiem kolejowym
Pradnik Czerwony.

e Czyzyny Dworzec — dla gmin Kocmyrzéw-Luborzyca oraz Igotomia-Wawrzenczyce —
stanowigcy koncdéwke linii aglomeracyjnych i pozwalajgcy na przesiadke do licznych linii
tramwajowych do wielu rejonédw miasta. Przystanki kolejowe w gminie Kocmyrzow-
Luborzyca, tj. Zastéw, Barandéwka, tuczyce i Goszcza ze wzgledu na ich potozenie
i mozliwosci dojazdu traktowane sg jako wezty lokalne.

e Podieze — dla gminy Niepotomice — wezet zlokalizowany w gminie, ktéry pozwala
na mozliwie szybka przesiadke na wysoce sprawny transport kolejowy.

I
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e Wieliczka Rynek — dla gmin Wieliczka i Biskupice — wezet w centrum Wieliczki
z istniejgcym parkingiem P+R

e Swoszowice — Borek Fatecki — dla gmin Swiatniki Gérne i Mogilany — wezet zespolony
taczacy petle tramwajowg w Borku Fateckim z przystankiem kolejowym Swoszowice

e Skawina — dla gminy Skawina — wezet w centrum Skawiny z planowanym parkingiem
P+R

e Dla gmin Liszki i Czernichéw nie zdefiniowano wezta gtéwnego — docelowo bedzie nim
petla przedtuzonej linii tramwajowej w Przegorzatach na ulicy Ksiecia Jozefa.
W horyzoncie funkcjonowania niniejszej Koncepcji nie jest jednak pewna realizacja tej
inwestycji, totez przewidziano prowadzenie linii autobusowych do istniejacej petli
tramwajowej w Salwatorze oraz do wezta przesiadkowego ICE Centrum Kongresowe.

Funkcjonowanie systemu transportowego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego zostato
opisane na schematycznej mapie bedacej zatgcznikiem nr 1 niniejszej koncepcji. Przedstawia ona
rozmieszczenie opisanych wyzej weztdéw w podziale na trzy grupy: gtéwne, lokalne i podstawowe.
Wezty zostaty potgczone liniami transportu zbiorowego, ktére prowadzone sg gtdwnymi,
zidentyfikowanymi na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego korytarzami transportowymi.
Priorytetem byto zapewnienie sprawnego potaczenia transportem zbiorowym do centrum
Krakowa. W gminach z dostepem do linii kolejowej najwazniejsze wezty zlokalizowane s3
w centrach gmin. Tam tez zbiegajq sie trasy aglomeracyjnych linii autobusowych, ktére majg za
zadanie dowozi¢ pasazeréw z obszaru gminy do przystankow kolejowych. W ten sposob
komunikacja zorganizowana jest w Wieliczce, Skawinie, Niepotomicach i Zabierzowie.

W gminie Niepotomice gtéwny wezet zlokalizowany jest nie w centrum Niepotomic, lecz przy
przystanku kolejowym w Podtezu. Tam zbiegajg sie linie autobusowe, w tym takze najistotniejsze
linie z samych Niepotomic. Drugim weztem kolejowym w gminie jest przystanek Stanigtki,
0 mniejszym znaczeniu dla tgczenia podsystemow transportu zbiorowego. W gminie Zabierzow
drugim weztem, poza centrum Zabierzowa jest Rudawa, gdzie rowniez zbiegajg sie potgczenia
autobusowe z obszaru gminy. W Skawinie najwazniejszym jest wezet na dworcu kolejowym
w centrum, natomiast istotnos$¢ kolejnych weztéw na przystankach kolejowych wzdtuz linii
kolejowej nr 94 do Oswiecimia i linii nr 97 w strone Suchej Beskidzkiej uzalezniona bedzie od
oferowanych potaczen Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w tamtych kierunkach. Koncepcja zaktada, ze
linie autobusowe w gminie prowadzone bedg do planowanego Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego. W Wieliczce i w Biskupicach, juz w stanie istniejgcym transport organizowany
jest w taki sposob, aby zapewni¢ dojazd do dworca kolejowego w centrum Wieliczki. W gminie
Kocmyrzéw-Luborzyca planuje sie skomunikowanie liniami autobusowymi przystankéw kolejowych
w Zastowie, Barandwce, tuczycach i Goszczy, jednak wcigz pozostawia sie gtdwny korytarz
transportowy wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 776. Na tym ciggu proponuje sie wprowadzenie linii
przyspieszonego autobusu metropolitalnego kursujgcego z Kocmyrzowa, przez Luborzyce
do dworca w Czyzynach.

Tego typu przyspieszone potgczenia autobusowe przewidziano réwniez w innych gminach
pozbawionych bezposredniego dostepu do linii kolejowej. Linie autobusu metropolitalnego maja
zapewni¢ szybki i komfortowy dostep do weztéw przesiadkowych zlokalizowanych w Krakowie,
a przez to zapewnic sprawne dotarcie do centrum miasta. Funkcjonowanie kazdej z tych linii bedzie
musiafo zosta¢ doprecyzowane z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan, tak aby poprzez
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stosowane priorytety oraz pomijanie niektdrych mniej istotnych przystankéw zapewnié szybki
dojazd do weztéw przesiadkowych. Dla gminy Wielka Wie$ weztem docelowym w Krakowie bedzie
projektowany przystanek Krakdéw Bronowice, gdzie pasazerowie beda mogli przesigs¢ sie do
pociggu SKA oraz do tramwaju w kierunku centrum miasta. Wczesniej jeszcze mozliwa bedzie
przesiadka na tramwaj w Bronowicach Wielkich po zrealizowaniu planowanego przedtuzenia linii
tramwajowej z Krowodrzy Gorki przez osiedle Azory. Autobus przyspieszony z Gminy Zielonki
bedzie konczyt trase na petli Krowodrza Goérka. Gmina Michatowice bedzie miata zapewnione
sprawniejsze potaczenie z weztem tgczacym petle tramwajowg Gérka Narodowa i przystanek
kolejowy Pradnik Czerwony. Dla gmin na potudnie od Krakowa, tj. Mogilan i Swiatnik Gérnych
najwazniejszym weztem przesiadkowym bedzie wezet Swoszowice-Borek, réwniez z potgczeniem
tramwajowym i kolejowym. Gminy Czernichéw i Liszki, zgodnie z wczesniejszg uwaga, nie majg
zdefiniowanego gtownego wezta przesiadkowego, dlatego tez autobus metropolitalny moze
tymczasowo kursowaé do istniejacej petli tramwajowej Salwator lub, w przypadku takiego
zapotrzebowania, do wezta przesiadkowego przy Centrum Kongresowym ICE.

Koncepcja przewiduje réwniez dodatkowe potgczenia autobusowe pomiedzy
poszczegdlnymi gminami KrOF zapewniajgc mozliwos$¢ komunikacji miedzygminnej oraz utatwiajgc
ewentualne skorzystanie np. z potgczen Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej gminom pozbawionym
dostepu do linii kolejowej. Tego typu potaczenia zaproponowano pomiedzy Czernichowem
i Liszkami a Zabierzowem wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 774, pomiedzy Wielkg Wsig a Zabierzowem
przez Bedkowice, Ujazd, Zelkow oraz z Wielkiej Wsi dalej przez Giebuttéw, Zielonki, Wegrzce,
Michatowice, tuczyce do Luborzycy integrujgc gminy potozone na poétnoc od Krakowa.
Po potudniowej stronie przewidziano potaczenie z Niepotomic przez Podteze, Wieliczke, Swiatniki
Goérne i Mogilany do Skawiny. Brak jest mozliwosci zrealizowania pofgczenia ze Skawiny do
Czernichowa i Liszek ze wzgledu na braki infrastrukturalnej w postaci braku mostu na Wisle. Uktad
linii transportu zbiorowego na takich potaczeniach przewidziano do szczegétowego
doprecyzowania.

Wewnatrz miasta pokazano na schemacie najwazniejsze potaczenia tramwajowe oraz
autobusowe dla linii miejskich, ktére zapewniajg skomunikowanie dzielnic i wszystkich
najwazniejszych weztéw zdefiniowanych w ramach prac nad niniejsza Koncepcjg. Dodatkowo
przedstawiono rowniez planowane do zrealizowania do 2023 roku parkingi P+R w Krakowie
i gminach KrOF zlokalizowane przy przystankach kolejowych oraz petlach tramwajowych.

Funkcjonowanie ostatecznego wariantu zaktada rowniez wdrozenie mechanizméw
zarzadzania systemem transportowym oraz dziatania z zakresu integracji podsystemow
i wspierania zrbwnowazonej mobilnosci opisane w celach oraz koniecznych do zrealizowania zadan
zebranych w tym opracowaniu. Niezbedne jest wprowadzenie wspdlnego nadzoru nad
transportem umozliwiajacego skoordynowanie zamierzen inwestycyjnych oraz zarzadzanie
integracjg wszystkich podsysteméw i poszczegdlnych operatorow. Jeden zarzad nad catym
systemem transportowym pozwoli réwniez na implementacje jednolitych standardéw obstugi
komunikacjg zbiorows.

Na ponizszych rysunkach pokazano ostateczny schemat funkcjonowania zintegrowanego
systemu transportowego KrOF dla catego obszaru oraz zblizenie ukazujgce szczegoty
rozmieszczenia weztéw i powigzan miedzy nimi w sSrodmiesciu Krakowa. Oba rysunki w wiekszej
skali stanowig rowniez zatgczniki nr 2 i nr 3 niniejszego opracowania.
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11.Prognozy funkcjonowania Koncepcji

W celu okreslenia efektdw wdrozenia koncepcji integracji systemu transportowego KrOF
sporzadzono prognozy ruchu w horyzoncie czasowym roku 2023 funkcjonowania zintegrowanego
systemu transportowego. Analizy te oparto o model sieci transportowej i czterostadiowy model
ruchu opracowany na postawie kompleksowych badan zachowan komunikacyjnych mieszkafcéw
krakowskiego obszaru metropolitalnego wykonanych w 2013 roku. Model zostat udostepniony
przez Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa. Jest to model matematyczny
odwzorowujacy sie¢ drogowg i linie transportu zbiorowego oraz zawierajgcy informacje
o przemieszczeniach wykonywanych przez uzytkownikow miasta.

Model ruchu zostat przygotowany jako klasyczny model czterostadiowy w sktad ktoérego
wchodzg nastepujace etapy:

e potencjaty ruchotwdrcze, czyli liczba podrézy rozpoczynanych i koniczonych
w poszczegolnych rejonach komunikacyjnych w jednostce czasu (doba, godzina),

e rozktad przestrzenny ruchu (wiezba ruchu), ktéry obrazuje przeptywy osob (lub
tadunkdéw) pomiedzy rejonami komunikacyjnymi,

e podziat zadan przewozowych, ktory okresla udziat poszczegdlnych Srodkow
transportowych w podrdzach; rozrdznia sie podziat pierwotny (na etapie potencjatéw
ruchotworczych) oraz podziat wtorny (po wiezbie ruchu),

e rozktad ruchu na sieé transportowa.

Model popytu rozpatruje podrdze w podziale na nastepujgce motywacje:

e dom —praca (D-P),

e praca—dom (P-D),

e dom —nauka (D-N),

e nauka-—dom (N-D),

e dom —inne (D-l),

e inne-dom (I-D),

e nie zwigzane zdomem (NZD).

W odniesieniu do poszczegélnych motywacji stworzone zostaly modele potencjatow
ruchotworczych, rozktadu przestrzennego ruchu oraz podziatu zadan przewozowych.

Model sieci drogowej oraz sieci linii transportu zbiorowego zostat uzupetniony o odcinki
drogowe oraz potgczenia tramwajowe, kolejowe i autobusowe, zgodnie z ksztattem ostatecznego
wariantu niniejszej koncepcji.

Przedstawione analizy przygotowane zostaty dla godziny szczytu porannego, ktéry wedtug
badan KBR 2013 jest wiekszy od szczytu popotudniowego i podczas ktorego kumulujg sie problemy
zwigzane z komunikacjg gmin KrOF z Krakowem.
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Na podstawie wynikéw prognoz ruchu obliczono szacowane efekty wdrozenia koncepcji
integracji systemdw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. W tabelach
zebrano wartosci zmian opisywanych wyzej wskaznikdw wybranych do oceny osiggniecia
zdefiniowanych celdw.

Zmiany jakie prognozowane sg w podrdzach z gmin Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
do Krakowa zebrano w tabeli:

Tab.16. Prognozowane wskazniki osiggniecia celdw integracji systemow transportowych dla gmin KrOF

Liczba ] Lic.zba, Skrc:)cenie czasu stosunek (Kz/KI)

samochodéw pasazerow przejazdu do KCK .

wjezdzajgcych | komunikacji w stosunku do czasu przejazdu

do Krakowa zbiorowej stanu istniejacego do KCK
2023 2023 2023 2016 2023
Biskupice -1% 1% 0% 117% 116%
Czernichéw -2% 2% 1% 113% 112%
Igotomia- Wawrzenczyce 0% 1% 0% 116% 115%
Kocmyrzéw- Luborzyca -2% 1% 1% 111% 110%
Liszki -1% 1% 1% 106% 105%
Michatowice -7% 9% 3% 113% 110%
Mogilany -11% 8% 9% 110% 98%
Niepotomice -10% 4% 15% 168% 122%
Skawina -22% 9% 19% 113% 91%
Swiatniki Gérne -4% 2% 10% 143% 127%
Wieliczka -2% 1% 0% 71% 71%
Wielka Wie$ 0% 0% 1% 141% 141%
Zabierzéw -7% 1% 1% 122% 120%
Zielonki -1% 1% 1% 137% 136%
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Zmiany jakie prognozowane sg w podrézach miedzydzielnicowych komunikacjg zbiorowa
pomiedzy wybranymi weztami wewnatrz Krakowa przedstawione sg w tabeli:

Tab.17. Prognozowane wskazniki osiggniecia celéw integracji systemow transportowych w Krakowie

lloraz czasu przejazdu KZ/KI
dla szczytu porannego do KCK

2016 2023
Bronowice 114% 109%
Czyzyny 143% 142%
Wielicka/Powstaricow 133% 120%
Borek Fatecki 110% 110%
Mistrzejowice 271% 186%
Kurdwandw 108% 107%
Biezanéw Nowy 103% 101%
Plac Centralny 128% 127%

Hala Targowa 125% _

Szacowane zmiany w skali catego systemu transportowego KrOF to zmniejszenie liczby
samochodoéw wijezdzajgcych do Krakowa o ok. 850 pojazddw w godzinie szczytu. W odniesieniu
do generacji ruchu z gmin Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego daje to zmniejszenie liczby
pojazdow o ok. 10 %. Zmiana podziatu zadan przewozowych w skali catej aglomeracji to niecate 2%,
jednak w odniesieniu do potokéw ruchu wjazdowego do Krakowa ta réznica jest wieksza i skutkuje
wzrostem udziatu komunikacji zbiorowej w tych podrézach do 31%. Prognozowany wzrost liczby
pasazeréw komunikacji zbiorowej wewnatrz Krakowa wynidst ok. 2%. Skrécenie czasu podrdozy
komunikacja zbiorowa do Krakowa ze wszystkich gmin to okoto 3%. Prognozowane zmiany w skali
catego systemu transportowego KrOF przedstawiono w sposéb graficzny:
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Potok wjazdowy do Krakowa

Generacja ruchu z gmin KrOF

‘ -10,2%

Rys.37. Zmiana liczby samochodow wjezdzajgcych do Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

-4,2% l'

Potoki ruchu wjazdowego do Krakowa

Transport zbiorowy

Szacunkowy podziat zadan przewozowych

e-©

Rys.38. Zmiana podziatu zadan przewozowych w podrdzach do Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Transport zbiorowy

= Komunikacja Zbiorowa

= Komunikacja
Indywidualna
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Analiza uzyskanych na podstawie prognoz ruchu wynikéw wskazuje, ze znaczgcy poprawe
w horyzoncie roku 2023 uda sie uzyskaé na kierunku nowego potgczenia Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej do Skawiny. Model ruchu dla scenariusza po wdrozeniu zatozen niniejszej koncepcji
wskazuje, ze zapotrzebowanie na wjazd do Krakowa ze Skawiny wtasnym samochodem zostanie
zredukowane o ponad 20%. Wskutek skrécenia czasu przejazdu do centrum Krakowa o ok. 20%
w stosunku do stanu istniejgcego zmienia sie podziat zadan przewozowych w podrdzach ze Skawiny
zmniejszajac liczbe wjezdzajgcych do Krakowa samochoddéw i zwiekszajac o prawie 10% liczbe
pasazerow komunikacji zbiorowej. Wysokie wartosci wspotczynnikdw osiggniecia celdw integracji
systeméw transportowych zostaty réwniez uzyskane dla gmin Mogilany, Swiatniki Gérne
i Michatowice. Ma to zwigzek z uzyskaniem badZ poprawg dostepu do linii kolejowej. Nowe
przystanki kolejowe w Swoszowicach i Pradniku Czerwonym spowodujg, ze zaréwno dojazd
samochodem lub autobusowg linia dowozowg do przystanku i przesiadka na pociag
do Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego stanie sie alternatywg dla dojazdu do srédmiescia
wiasnym samochodem. W wyniku tego prognozuje sie ok. 10% skrécenie czasu przejazdu do KCK,
czy tez zmniejszenie liczby samochoddw wjezdzajgcych z tych gmin do Krakowa. Zwiekszenie
czestotliwosci przejazdu pociggdow po wprowadzeniu SKA oraz zwiekszenie dostepnosci przez
zrealizowanie nowych przystankow wptynie réwniez na znaczne zmniejszenie liczby samochoddéw
dojezdzajgcych z Zabierzowa, pomimo braku istotnego skrécenia czasu przejazdu. Warunki dojazdu
do Krakowa z gminy Zabierzow s dobre juz w stanie obecnym, a dtuiszy czas wykazany
w obliczeniach wigze sie jedynie z usytuowaniem punktu weztowego w oddaleniu od przystanku
kolejowego.

Dla pozostatych gmin zmiany wyrazone w postaci obliczonych wskaznikéw sg niewielkie
i siegajg okoto jednego lub dwdch procent. Wynik ten pokazuje, ze istotng poprawe w podziale
zadan przewozowych i dostepnosci komunikacyjnej w gminach mozna uzyskac jedynie poprzez
dostep do kolei. Wdrozenie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w Skawinie przy wtasciwym zarzadzaniu
moze spowodowaé bardzo istotne zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw i skutkowac
sukcesem nowej linii porownywalnym z wykorzystaniem linii SKA w Wieliczce. Zapewnienie
sprawnego, przyspieszonego dojazdu i wtasciwego funkcjonowania weztéw przesiadkowych bedzie
miato réwniez wptyw na transport z Mogilan i Swiagtnik Gérnych. Podobne zmiany po stronie
potnocnej moze dac¢ budowa przystanku Pradnik Czerwony z wygodnym dojazdem z Michatowic
i czesci gminy Zielonki. Przesiadka w tym miejscu z autobusu lub wtasnego samochodu do pociggu
SKA zapewni bardzo szybkg komunikacje z centrum miasta. Takiej przewagi nie da nowa linia
tramwajowa i petla do Gérki Narodowej, ktora nie bedzie oferowac atrakcyjnego czasu dojazdu do
centrum. Dlatego tez wartosci opisywanych wskaznikéw dla centrum gminy Zielonki nie sg duze.
Gmina Kocmyrzéw-Luborzyca ma utrudniony dostep do przystankéw kolejowych, dlatego efekty
wdrozenia koncepcji s tam mniejsze. W Wieliczce i Biskupicach sytuacja jest dobra juz w tej chwili
i moze ulec jeszcze poprawie po integracji taryfowej i optymalizacji linii komunikacji zbiorowej
na tym kierunku. W Niepotomicach przeszkodg jest znaczna odlegtosc linii kolejowej od centrum
i koniecznos¢ dojazdu do Podteza. Jednak w pordwnaniu do stanu obecnego skrdcenie czasu
dojazdu do KCK jest znaczgce. Dodatkowo poprawa oferty komunikacyjnej, w tym dojazdu
komunikacjg zbiorowg do innych rejondw miasta spowoduje istotne zmniejszenie liczby
samochodow wijezdzajgcych do Krakowa.

W gminach Liszki, Czernichéw, Wielka Wie$ oraz Igotomia-Wawrzenczyce prognozowane
zmiany sg niewielkie i bez dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych nie ma mozliwos¢ uzyskania
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znaczacej poprawy. Gminy te nie majg dostepu do linii kolejowej, a warunki dojazdu do
planowanych przystankéw kolejowych w innych gminach i w Krakowie sg niekorzystne. Gmina
Wielka Wie$ skorzysta na budowie wezta przesiadkowego w Bronowicach i petli tramwajowej
w Bronowicach Wielkich, jednak dojazd tramwajem nie bedzie tak atrakcyjny, a jednoczesnie
poprawig sie warunki dla samochoddw ze wzgledu na planowang rozbudowe drogi krajowej nr 94.
Podobnie wyglada sytuacja z rozbudowg drogi krajowej nr 79 w kierunku Igotomii. W Liszkach
i Czernichowie zmiana zachowan komunikacyjnych jest mozliwa w przypadku ufatwienia dostepu
do linii kolejowej poprzez budowe wezta przesiadkowego na przystanku Krakédw Olszanica
i przebudowie drogi wojewddzkiej nr 774 zapewniajgc dojazd do tego przystanku. W takim
przypadku dojazd do centrum Krakowa moze zosta¢ istotnie skrocony. Pewng poprawe bedzie
mozna réwniez uzyska¢ po wydtuzeniu linii tramwajowej z Salwatora i realizacji wezta
przesiadkowego przy ul. Ksiecia Jézefa.

Prognozowane zmiany w komunikacji wewnatrz Krakowa sg niewielkie i pokazujg
ograniczenia systemu transportu zbiorowego. Zaplanowane do realizacji do 2023 roku inwestycje
nie wpltyng w sposéb istotny na zmiane podziatu zadan przewozowych. Nowe odcinki linii
tramwajowych stanowig przewaznie jedynie wydtuzenie istniejgcych odcinkow, pozostawiajgc
problem ograniczen przepustowosci uktadu i niskiej efektywnosci transportu zbiorowego
w Srodmiesciu. lloraz czasu przejazdu komunikacjg zbiorows i indywidualng pomiedzy dzielnicami
w Krakowie zmienia sie nieznacznie w horyzoncie prognostycznym. Bez wydzielenia linii transportu
zbiorowego, realizacji odcinkéw tunelowych i poprawy efektywnosci podsystemdéw komunikacja
zbiorowa w podrdzach miedzydzielnicowych pozostanie mato konkurencyjna. Wcigz atrakcyjna
pozostanie za to podrdz transportem zbiorowym do centrum miasta, zwtaszcza przy rozwijaniu
ograniczen dla transportu indywidualnego w srédmiesciu. Prognozowany dwuprocentowy wzrost
liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej wewnatrz Krakowa zwigzany jest przede wszystkim
z dodatkowym ruchem pasazerskim w pociggach SKA.

Dla niektérych potaczen efekty liczbowe wdrozenia koncepcji wydajg sie niewielkie, w tym
dla potaczen miedzydzielnicowych w Krakowie oraz dojazdéw z niektérych gmin. Jednakze
zaniechanie dziatan na rzecz integracji systemow transportowych oraz inwestycji
infrastrukturalnych takich jak rozbudowa weztéw przesiadkowych w postaci realizacji parkingdw
P+R i poprawy ich dostepnosci oraz budowa nowych linii transportu szynowego, w perspektywie
roku 2023 spowodowaé moze znaczne pogorszenie w stosunku do stanu istniejgcego. Jedynym
pozytywnym wynikiem sposréd przyjetych wskaznikdw mogtyby by¢ wartosci dla podroézy
ze Skawiny, jednak wykorzystanie linii SKA do Skawiny przy braku integracji systemu bytoby
zdecydowanie nizsze. Znacznie zmniejszytby sie rowniez pozytywny wptyw nowej linii na podroze
z Mogilan i Swigtnik Gérnych. Natomiast na pozostatych kierunkach utrzymanie negatywnego
trendu w podziale zadan przewozowych skutkowac¢ bedzie potegujgcy sie kongestia wlotow
drogowych do miasta. Brak integracji taryfowej i rozktadowej oraz optymalizacji linii transportu
zbiorowego spowoduje spadek liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej zaréwno w miescie, jak
i wpodrdozach z gmin. Efektem braku wdrozenia elementéw niniejszej koncepcji bedzie
pogorszenie dostepnosci komunikacyjnej gmin KrOF, wydtuzenie czasu dojazdu do Krakowa
i pomiedzy celami podrézy w Krakowie oraz zwiekszenie ucigzliwosci sSrodowiskowe] systemu
transportowego.
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12.Lista zadan niezbednych do realizacji celu integracji systemu
transportowego KrOF

Podstawowe zadania ogdlne ze strony zarzgdzania transportem dla osiggniecia postawionego
w niniejszej Koncepcji celu integracji systemu transportowego KrOF to:

e Koordynacja administratoréw i zarzadcdw — jednostek samorzadu terytorialnego
oraz zarzadcow infrastruktury pod katem procesu inwestycyjnego i zarzadzania
transportem.

e wdrozenie zintegrowanego systemu zarzadzania transportem w Wojewddztwie
Matopolskim obejmujacego catos¢ zagadnien zarzadzania infrastrukturg transportowa
i procesami przewozowymi oraz koordynacja podmiotowa i przedmiotowa transportu
w celu stworzenia warunkéw dla sprawnego, bezpiecznego, ekonomicznego
i ograniczajgcego ucigzliwos¢ dla srodowiska przemieszczania oséb

e Integracja weztow popytowych i podazowych
e Zarzadzanie mobilnoscig

e Integracja taryfowa — rozszerzenie funkcjonalnosci i zasiegu Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej

e Wdrozenie standarddw obstugi komunikacjg zbiorowa
e Polityka parkingowa
e Regulacja funkcjonowania przewoznikéw prywatnych

e stworzenie zintegrowanego, kompleksowego, jednolitego systemu informacji
pasazerskiej

Inwestycje kolejowe i gminy miejskiej Krakéw:

e Budowa tacznicy kolejowej Krakéw Zabtocie - Krakdw Krzemionki (w tym przystanki
Krakéw Zabtocie i Krakdw Krzemionki (Podgorze)

e Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz
z dobudowg tordéw linii aglomeracyjnej (m.in. przystanek kolejowy Grzegoérzki — wezet
krakowski razem z KCK)

e Prace na linii kolejowej 94 Krakéw Ptaszéw - Skawina — Oswiecim (w tym m.in. budowa
ktadki pieszo-rowerowej Bonarka od ul. Puszkarskiej nad ul. Tischnera)

e Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Krakéw MydIniki - Krakéw Gtéwny Towarowy
(m.in. przystanek Krakéw Bronowice)

e Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Krzeszowice - Krakow MydIniki (m.in. budowa
peronow kolejowych w Rudawie, Zabierzowie, MydInikach i Wapienniku)
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e Zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego w celu usprawnienia i poprawy jakosci
miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie — czes¢ | (zakup 35 sztuk taboru
tramwajowego)

e Planowane do realizacji P+R: Biezanéw, Kurdwanéw, Bronowice, MydIniki-Wapiennik,
Pradnik Czerwony, Piastow, Gorka Narodowa, Pachoriskiego, Krowodrza Gorka, Maty
Ptaszéw, Swoszowice

e Budowa linii tramwajowej wzdtuz Trasy tagiewnickiej
e Budowa linii tramwajowej KST etap Il (os. Krowodrza Gérka — Gérka Narodowa)
e Budowa KST Azory+Bronowice Wielkie

e Budowa KST Meissnera — Mistrzejowice

oraz inwestycje drogowe:
e Trasa tagiewnicka,
e Rozbudowa ul. 29-ego listopada,
e Wiadukt ul. Powstancéw - Batowice,
e Rozbudowa ul. Igotomskiej,
e Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej,

e Budowa ul. lwaszki.

Prezentowana lista inwestycji odnosi sie do horyzontu czasowego Koncepcji, czyli
perspektywy roku 2023. Zawiera zadania, ktérych realizacja jest mozliwa w tym okresie. Kolejne
zadania powinny zosta¢ poddane analizie w dalszej perspektywie ze wzgledu na istotny wptyw na
ksztatt systemu transportowego. Do najwazniejszych inwestycji, ktore nalezy wtgczy¢ do rozwazan
nt. funkcjonowania transportu sg m.in. wspomniane w dokumencie: kwestia wykorzystania matej
i duzej obwodowej linii kolejowej w przewozach aglomeracyjnych, poprawa dostepnosci
przystanku kolejowego Krakdéw Olszanica oraz wydtuzenie linii tramwajowej z petli Salwator do petli
Ksiecia Jozefa.

Zadania zwigzane z niniejszg Koncepcja stojgce po stronie pozostatych gmin KrOF
oraz ostateczny zakres inwestycji gminy miejskiej Krakéw i inwestycji kolejowych beda podlegaty
dalszym ustaleniom podczas wdrazania zintegrowanego systemu transportowego Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Do najwazniejszych zadan w gminach naleze¢ bedzie:

e zapewnienie integracji z systemem kolejowym,
e remarszrutyzacja linii transportu zbiorowego,

e tworzenie weztdéw przesiadkowych i zapewnienie ich dostepnosci.
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Zataczniki do opracowania:

1. Mapa gtdowna przedstawiajgca schemat funkcjonowania systemu transportu KrOF w 2023
2. Mapa z uproszczonym schematem funkcjonowania systemu transportu KrOF w 2023

3. Mapa gtéwna przedstawiajgca schemat funkcjonowania systemu transportu KrOF w 2023
(zblizenie na centrum Krakowa)

Mapa natezen ruchu wjazdowego do Krakowa i KrOF w godzinie szczytu porannego

Mapa natezen ruchu wyjazdowego do Krakowa i KrOF w godzinie szczytu popotudniowego

Mapa potokdéw ruchu wjazdowego do Krakowa i KrOF w godzinie szczytu porannego

N o v &

Mapa potokdéw ruchu wyjazdowego do Krakowa i KrOF w godzinie szczytu
popotudniowego

8. Analiza przemieszczen pomiedzy weztami — najblizsza relacja

9. Analiza przemieszczen pomiedzy weztami —relacja do KCK

10. Analiza przemieszczen pomiedzy weztami — najdalsza relacja

11. Analiza czaséw przemieszczen pomiedzy weztami — najblizsza relacja

12. Analiza czasOw przemieszczen pomiedzy weztami — relacja do KCK

13. Analiza czaséw przemieszczen pomiedzy weztami — najdalsza relacja
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