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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

1. Wprowadzenie

Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(KrOF) sg dokumentem zawierajgcym warunki techniczne stuzace planowaniu, projektowaniu,
wykonywaniu, utrzymaniu i oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach administracyjnych
gmin KrOF. Celem Standarddw jest utatwienie oraz integracja dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu
rowerowego na terenie tych gmin.

Standardy projektowe sg przeznaczone do stosowania przez jednostki samorzadu terytorialnego,
zarzadcow drog i ruchu oraz projektantdw drogowych.

Standardy projektowe uwzgledniajg stan prawny obowigzujgcy na dzien 1 kwietnia 2016 roku.

W szczegdlnosci dokumentacja ta jest zgodna m.in. z.:

ract

a) Ustawa Prawo o Ruchu Drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r., Dz.U. 1997
nr 98 poz. 602 z pdin. zm.),

b) Rozporzadzeniem w sprawie znakdw i sygnatéow drogowych (Dz. U. z 2002 Nr 170 poz.
1393 z pdin. zm.),

c) Rozporzadzeniem w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.),

d) Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430; tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 124.) —
z wytgczeniem paragrafu 2,

e) Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie (Dz. U. 2000 nr 63 poz. 735 z pdzn. zm.),

f) Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa wdrozonych
Zarzadzeniem Nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z 26 listopada 2004,

g) Aktualng wersjg dokumentu ,,Postaw na rower — podrecznik projektowania przyjaznej
dla rowerdw infrastruktury” (org. Design manual for bicycletraffic — wyd. CROW),

h) Aktualnymi Wytycznymi w zakresie informacji i promocji programow operacyjnych
polityki spdjnosci na lata 2014-2020,.
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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

2. Stownik pojeé

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego;

DROGA - wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub drogi dla
rowerdw, facznie z torowiskiem pojazdow szynowych znajdujacych sie w obrebie tego pasa, przeznaczony do
ruchu lub postoju pojazddw, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat (PoRD Art. 2, pkt. 1);

DROGA DLA ROWEROW - droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdéw, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi; droga dla rowerdw jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za
pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (PoRD Art. 2, pkt. 5);

DROGA DLA ROWEROW | PIESZYCH — droga przeznaczona dla ruchu rowerdw i pieszych, oznakowana za pomocg
znaku C-13/16 z kreskg poziomg, oddzielona konstrukcyjnie od jezdni;

JEZDNIA - czes¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazddw; okreslenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni
(PORD Art. 2, pkt. 6);

JEZDNIA Z RUCHEM NA ZASADACH OGOLNYCH — jezdnia, w ktérej brak jest dedykowanej infrastruktury dla
rowerdw;

JEZDNIA Z RUCHEM NA ZASADACH OGOLNYCH Z ZALECANYM TOREM JAZDY ROWEROW — jezdnia, w ktérej
zastosowane jest oznakowanie poziome P-27 w celu wskazanie toru jazdy na rowerze;

KIERUJACY - osoba, ktdra kieruje pojazdem lub zespotem pojazddw, takze rowerem;

KONTRAPAS — pas ruchu dla rowerdow przeznaczony dla rowerdw poruszajgcych sie w kierunku przeciwnym
w stosunku do dopuszczonego kierunku poruszania sie innych pojazdéw;

OBIEKT INZYNIERSKI - do drogowych obiektdw inzynierskich zalicza sie:
e obiekty mostowe,
e tunele,
° przepusty,
e konstrukcje oporowe;
OBIEKT MALEJ ARCHITEKTURY — nalezy przez to rozumiec¢ niewielkie obiekty, a w szczegdlnosci:
a) kultu religijnego, jak: kapliczki, krzyze przydrozne, figury,
b) posagi, wodotryski i inne obiekty architektury ogrodowej,
c) uzytkowe stuzace rekreacji codziennej i utrzymaniu porzadku, jak: piaskownice, hustawki, drabinki,
Smietniki;
PAS RUCHU - kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajgcy do ruchu jednego rzedu pojazdow
wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt. 7);

PAS RUCHU DLA ROWEROW — cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdéw w jednym kierunku, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt. 5a);

PARKING DLA ROWEROW - wydzielona powierzchnia terenu wyposazona co najmniej w stojaki dla rowerdéw;

PAS FILTRUJACY - pas ruchu dla rowerdw wyznaczony na odcinku jezdni przed skrzyzowaniem w celu
umozliwienia rowerzystom dojazdu bezposrednio do skrzyzowania, w tym do $luzy rowerowej, omijajac
zatrzymane na sygnale czerwonym pojazdy;

PODROZ FAKULTATYWNA — podrdz charakteryzujaca sie brakiem powtarzalnosci, s to podréze odbywane
w celach rekreacyjnych;

PODROZ OBLIGATORYJNA — podréz charakteryzujaca sie powtarzalnoscig, masowoscia i wystepowaniem z duzg
czestotliwoscig. Wynika ona z koniecznosci systematycznych przemieszczen (np. w celach zawodowych);

POIJAZD - srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyne lub urzadzenie do tego
przystosowane (PoRD Art. 2, pkt. 31)
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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

PRZEJAZD DLA ROWERZYSTOW - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez
rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

ROWER — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; rower
moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie
wyzszym, niz 48 V o znamionowej mocy ciaggtej nie wiekszej, niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie
stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h (PoRD Art. 2, pkt. 47);

PRZERYWANIE CIAGLOSCI ULIC DLA SAMOCHODOW - celowe zamykanie przejazdu wszystkim lub wybranym
uczestnikom ruchu, realizowane gtéwnie za pomocga urzadzen BRD lub elementow matej architektury, w celu
eliminacji tranzytu oraz uspokojenia ruchu pojazdéw samochodowych;

SKRAINIA - przestrzen nad i obok jezdni lub innej czesci drogi, wolna od wszelkich budowli, urzadzen, obiektow
oraz przedmiotow;

STREFA RUCHU USPOKOJONEGO - strefy zalecane w obszarach zabudowy mieszkaniowej, gtdwnie jednorodzinnej
oraz na terenach zabytkowych. Na ulicach z dopuszczonym wspdlnym uzytkowaniem przekroju drogi przez ruch
samochodowy, pieszych i rowerowy, predkosé jest ograniczona do 30 km/h oraz stosowane sg Srodki techniczne
uspokojenia ruchu; ruch rowerowy odbywa sie jezdnig na zasadach ogdlnych;

STREFA ZAMIESZKANIA - obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na ktérym obowiazujg szczegdlne
zasady ruchu drogowego, wjazdy i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi,

SIEC ROWEROWA - sie¢ transportowa przeznaczona dla uzytkownikéw roweréw obejmujaca drogi dla roweréw
i pasy ruchu dla rowerdw oraz odcinki innych sieci transportowych spetniajgcych warunki, ale nie wymagajacych
wydzielenia infrastruktury rowerowej;

SLUZA DLA ROWEROW - czeéé jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa
ruchu przeznaczona do zatrzymywania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (PoRD Art. 2, pkt. 5b);

UCZESTNIK RUCHU - pieszy, kierujgcy, a takze inne osoby przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie
znajdujgcym sie na drodze (PoRD Art. 2, pkt. 17);

USKOK - zatamanie dwdch elementéw infrastruktury o ptaszczyznach do siebie rownolegtych,

WOZEK ROWEROWY — pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb lub rzeczy, poruszany
sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem; wdzek rowerowy moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na
pedaty naped elektryczny zasilany pragdem o napieciu nie wyzszym, niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie
wiekszej, niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci
25 km/h (PoRD Art. 2, pkt. 47a);

WSPOLCZYNNIK WYDLUZENIA — parametr okreélajacy bezposrednio$é trasy rowerowej wyrazony stosunkiem
dtugosci trasy ktdrg musi pokonaé rowerzysta miedzy wybranymi punktami do odlegtosci miedzy tymi punktami
w linii prostej - liczbowo lub procentowo .

WSPOLCZYNNIK OPOZNIENIA — suma wszystkich érednich strat czasu na wszystkich skrzyzowaniach danej trasy
rowerowej wyrazonych w sekundach podzielona przez tgczng dtugos¢ trasy wyrazong w kilometrach.

SREDNIA STRATA CZASU - iloczyn prawdopodobieristwa zatrzymania i $redniego czasu oczekiwania na sygnat
zielony dla skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng oraz zatrzymania i $redniego czasu oczekiwania na mozliwosc
kontynuowania jazdy w przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej.

W Standardach rowerowych wykorzystano zwroty, ktore wyrazajq stopieri obowigzywania poszczegolnych
ustaleri w nastepujqcy sposob:

NALEZY — oznacza konieczno$¢ zastosowania sie do danego ustalenia;
ZALECA SIE - oznacza mozliwos¢ realizacji ze wzgleddw funkcjonalnych, estetycznych lub srodowiskowych;

DOPUSZCZA SIE — oznacza mozliwosé stosowania odstepstw od ustalen w podanym zakresie w uzasadnionych
przypadkach.
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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

3. Zasady organizacji ruchu rowerowego KrOF
3.1. Ogdlne zasady dla tras rowerowych

3.1.1. Infrastruktura rowerowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb wszystkich
uzytkownikow w KrOF.

3.1.2. Infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ korzystanie wszystkim typom rowerdow.

3.1.3. Podstawowe parametry dla tras rowerowych KrOF przedstawia Tabela 3.1.

Tabela 3.1 Ogdlne parametry techniczne tras rowerowych KrOF

Typ trasy

Parametr Gtéwna tacznikowa Rekreacyjna

Predkos¢ projektowa 30 km/h 20km/h 20 km/h
WA oj(oalali| el sl rllpI-IM 20 s/km 40 s/km 40 s/km
Wspdtczynnik wydtuzenia 1,4 1,6 2,0

Minimalne promienie tukéw [PION 10 10

3.1.4. Stosowanie drogi dla roweréw i pieszych zaleca sie w przypadku braku miejsca
i mozliwosci dla zastosowania wydzielonej drogi dla rowerdw, wytacznie gdy spetnione
sg warunki opisane w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych (Dz.U. 2003 nr 220
poz.2181) tj. jezeli natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 osdb/h, a natezenie
rowerdw nie przekracza 50 rowerdw/h lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50
0sbb/h, a ruch rowerowy — nie przekracza 250 rowerdw/h.

3.2.  Zasady usytuowania tras rowerowych w pasie drogowym

3.2.1. Podziat tras rowerowych ze wzgledu na usytuowanie w pasie drogowym

Q

) Droga dla rowerdéw,

) Droga dla rowerdw i pieszych,

) Pas ruchu dla roweréw, w tym kontrapas,

d) Jezdnia z ruchem na zasadach ogdlnych,

e) Strefy ruchu uspokojonego,

) Strefy zamieszkania (wyznaczone znakami D-40 i D-41).

o T

—

3.2.2. Sposdb wyboru usytuowania tras rowerowych

3.2.2.1. Wybdr usytuowania trasy rowerowej winien by¢ zalezny od:
a) klasy technicznej drogi,
b) klasy trasy rowerowej,
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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

3.2.2.2. Usytuowanie trasy rowerowej ze wzgledu na klase drogi

Usytuowanie trasy rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewniaé bezpieczenstwo ruchu. Odlegtosc
trasy rowerowej od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz:

a) 10,0 m—w wypadku ulicy klasy S;

b) 5,0 m—w wypadku ulicy klasy GP;

c) 3,5m-—w wypadku ulicy klasy G;

d) 0,5m—w wypadku ulic pozostatych klas.
W uzasadnionych przypadkach na ulicy klasy Z, L lub D trasa dla roweréw moze by¢ usytuowana
bezposrednio przy jezdni lub przy pasie postojowym. Jezeli zachodzi taka koniecznos¢ nalezy wéwczas
oddzieli¢ jg od jezdni przy wykorzystaniu ogrodzenia oddzielajgcego Iub innych urzadzen
zapewniajgcych brd zgodnie z przepisami dotyczacymi skrajni. W przypadku ulicy klasy L lub D
dopuszcza sie, aby trasa rowerowa nie byta wydzielona.

Tabela 3.2 Usytuowanie trasy rowerowej w zaleznosci od klasy drogi

Klasa drogi samochodowe;j Rodzaj
Wymagania
Nazwa Symbol Nazwa Rodzaj

Ekspresowa S Dopuszcza sie projektowanie Drogi dla rowerow Droga catkowicie
drogi dla roweréw w obrebie oddzielona od jezdni
pasa drogowego przy oraz catkowicie lub
zapewnieniu duzej izolacji ruchu czesSciowo oddzielona
rowerowego od ruchu od ruchu pieszego.
samochodowego.

Gtowna ruchu GP Dopuszcza sie projektowanie Drogi dla rowerow Droga catkowicie

przyspieszonego drogi dla roweréw w obrebie oddzielona od jezdni
pasa drogowego wytgcznie przy oraz catkowicie lub
zapewnieniu duzej izolacji ruchu czeSciowo oddzielona
rowerowego od ruchu od ruchu pieszego.
samochodowego.

Gtowna G Zaleca sie wyrazng segregacje Drogi dla rowerow Droga catkowicie
ruchu rowerowego i oraz pasy ruchu dla oddzielona od jezdni
samochodowego. Warunkowo roweréow oraz catkowicie lub
dopuszcza sie stosowanie czesciowo oddzielona
pasow ruchu dla roweréw (bez od ruchu pieszego.
kontrapasow), wowczas Wszystkie rodzaje
zalecane jest wprowadzenie pasow ruchu dla
pasa bezpieczenstwa (opaski) rowerow.

Zbiorcza z Zalecane stosowanie zaréwno Drogi dla roweréow Droga catkowicie
wydzielonych droég dla oraz pasy ruchu dla oddzielona od jezdni
rowerow, jak rowniez paséw rowerow oraz catkowicie lub
ruchu dla rowerow. czeSciowo oddzielona

od ruchu pieszego.
Wszystkie rodzaje
paséw ruchu dla
rowerow.
had
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Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Klasa drogi samochodowe;j Rodzaj
Wymagania
Nazwa Symbol Nazwa Rodzaj
Lokalna L Zalecane wspolne Wspdlne Wspdlne pasy dla ruchu
wykorzystanie przekroju drogi wykorzystanie jezdni samochodowego i
przez ruch samochodowy i przez ruch rowerowego. Droga
rowerowy, brak fizycznej samochodowy i catkowicie oddzielona
segregacji. Dopuszcza sie rowerowy, drogi dla od jezdni oraz
projektowanie drég dla rowerow, pasy ruchu catkowicie lub
rowerow i wyznaczanie pasow dla rowerdéw czeSciowo oddzielona
ruchu dla rowerow. od ruchu pieszego.
Wszystkie rodzaje
paséw ruchu dla
rowerow.
Dojazdowa D Zalecane wspdlne Drogi dla rowerdw i Wszystkie rodzaje
wykorzystanie przekroju drogi pieszych, strefy ruchu | pasow.
przez ruch samochodowy i uspokojonego.
rowerowy (brak fizycznej
segregacji).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st.

Warszawie, 2009 r.

4. Ogdblne warunki techniczne dla tras rowerowych KrOF

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

ract

Profil podtuzny
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krakowska

Pochylenie podfuzne trasy rowerowej nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjgtkowych

wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz 12%. Nalezy dazy¢ do
catkowitego wyeliminowania progdéw i uskokédw na trasach rowerowych. Pochylenie

poprzeczne trasy rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 2% do 3%,

w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody
opadowe;.

W celu minimalizowania wysitku rowerzysty, nalezy odpowiednio ksztattowaé profil

podtuzny trasy rowerowej tak, aby ogranicza¢ koniecznos¢ hamowania, przyspieszania

oraz pokonywania podjazddéw o pochyleniu przekraczajgcym 5%.

W przypadku pochylenia podtuznego drogi dla rowerdw przekraczajgcego 5% zaleca sie:

stosowac spoczniki o dtugosci 20 m co 5 m rdznicy poziomow,

projektowac niwelete drogi dla roweréw w taki sposdb, aby u jej podstawy byt
umieszczony ptaski odcinek stuzacy rozbiegowi o dtugosci nie mniej niz 50 m,
pozbawiony tukdw o promieniu mniejszym niz 20 m,
projektowa¢ niwelete drogi dla rowerdw unikajac
ograniczajgcych widocznos$¢ u podstawy,

zwracac szczegdlng uwage na oswietlenie i widocznosé,
wprowadza¢ rozwigzania maksymalnie utatwiajgce jazde rowerzysty w tym odcinku,
w celu unikniecia strat energii (stosowac nawierzchnie o wysokim standardzie
réownosci, szerokos¢ drogi zgodnie z punktem 4.3.4, itp.),

unika¢ wprowadzania skrzyzowan bez wskazanego pierwszenstwa przejazdu, przy
czym w miare mozliwosci pierwszenstwo przejazdu powinno przystugiwaé drodze,
z kierunkiem "w dot",

umieszczania przeszkéd
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g)

4.1.4.
a)

b)
c)
d)

e)

4.1.5.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

ract

na odcinkach o dtugosci co najmniej 100m, na drogach dla rowerdw i pieszych nalezy
wprowadzad poszerzenia przekroju o wartosci minimum 25% szerokosci, natomiast na
pasach ruchu dla rowerdéw zaleca sie wprowadzaé poszerzenia pasa o minimum
0,25 m.
W przypadku wystgpienia pochylenia podtuznego zaleca sie:
rozwigzanie wysokosciowe zjazdu nalezy zaprojektowad z zachowaniem poziomu
niwelety chodnika i drogi dla roweréw (bez uskoku oraz bez obnizenia nawierzchni
chodnika i drogi dla rowerdw na szerokosci zjazdu),
zachowac ciggtosc¢ nawierzchni asfaltowej drogi dla roweréw w poprzek zjazdu,
nie projektowacd na zjazdach wtopionych kraweznikow w poprzek drogi dla rowerdw,
w projekcie budowlanym zjazdu zamies$ci¢ profil/przekrdj podtuzny zjazdu oraz profil
podtuzny chodnika i drogi dla rowerdow w poprzek zjazdu,
aby zezwoleniem na lokalizacje zjazdu zarzadca drogi okresla warunki techniczne dla
projektu budowlanego zjazdu.
Na nowoprojektowanych i modernizowanych ulicach klasy L i D, gdzie wprowadzone sg
zasady uspokojonego ruchu, zaleca sie wyniesienie przejazdu w ciggu drogi dla rowerow
oraz drogi dla rowerdw i pieszych prowadzonych wzdtuz ulic wyzszych klas
prowadzonych poprzecznie, na zasadach opisanych w pkt. 4.4.7.

Promienie tukow

Dla predkosci projektowej 30 km/h, na odcinkach miedzy skrzyzowaniami, promienie
tukéw wewnetrznej krawedzi powinny by¢ nie mniejsze niz 20 m.

Dla predkosci projektowej 20 km/h, na odcinkach miedzy skrzyzowaniami, promienie
tukdw wewnetrznej krawedzi powinny by¢ nie mniejsze niz 10 m.

W przypadku przyjecia innej predkosci projektowej, promien tuku poziomego na
odcinkach miedzy skrzyzowaniami powinien by¢ przyjmowany wedtug wzoru dla
minimalnego promienia tuku poziomego wewnetrznego [m]:

R = 0,68 * Vp. — 3,62 gdzie: V. — predkos¢ projektowa [kTm]
Zaleca sie projektowaé promienie tukéw poziomych wieksze od minimalnych,
aw szczegdlnosci wiekszych od 20 m.

Promienie minimum 4,0 m dopuszcza sie stosowac¢ w miejscach gdzie powinno nastgpic
zatrzymanie rowerzysty, tj. przed skrzyzowaniem na ktérym nie ma on pierwszenstwa
przejazdu, przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg $wietlng oraz w miejscach
niebezpiecznych gdzie wymogi BRD wymagajg zatrzymania sie rowerzysty.

Poza skrzyzowaniami nalezy dazy¢ do wprowadzenia maksymalnego promienia tuku.

metropolia 9 VI A
krakowska VISTULA



Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.3.

ract

Przekrdéj poprzeczny

4.3.1. Skrajnia

4.3.1.1.

Szerokos¢ skrajni to szerokos¢ drogi dla rowerdw powiekszona od strony krawedzi
o:

a) 0,25 m w przypadku zastosowania kraweznika wyzszego od 0,05 m,
b) 0,5 mw przypadku zastosowania kraweznika nizszego od 0,05 m,
c) 0,5m w przypadku braku kraweznika.

4.3.1.2.

43.1.3.

4.3.1.4.

4.3.1.5.

4.3.1.6.

4.3.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

4.3.1.12.

metropolia
krakowska

W skrajni zabrania sie lokalizowania jakichkolwiek urzadzen infrastruktury
technicznej oraz przedmiotéw, ktéorych wysokos$é tacznie z kraweznikiem
przekraczataby 0,05 m.

Punkt 4.3.1.2 nie dotyczy podpdrek rowerowych, ptotkdw wygradzajgcych,
balustrad oraz stupkdw blokujgcych jako elementy zabezpieczajgce przed wjazdem
pojazddéw na infrastrukture rowerowa.

W przypadku dopuszczonej mozliwosci parkowania rownolegtego lub skos$nego
samochodow na jezdni przy pasie ruchu dla rowerdw, pomiedzy pasem,
a krawedzig jezdni nalezy wprowadzi¢ pas bezpieczenistwa o szerokosci 0,5 m.

W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie zawezenie skrajni jesli na odcinku drogi
dla rowerdéw znajduje sie ogrodzenie, ktére jest wtasnoscig prywatna.

Dopuszcza sie stosowanie kraweznikow wyzszych niz 0,05 m wzdtuz drogi dla
rowerdw, pasa ruchu dla rowerdw oraz drogi dla rowerdw i pieszych. Zaleca sie
wowczas wprowadzenie opaski o szerokosci co najmniej 0,25 m.

Opaska powinna by¢ dobrze widoczna i wyznaczona za pomocg oznakowania
poziomego lub zmiany koloru lub nawierzchni, jednak bez kontrastowych rdznic.
Sciek moze byé zawarty w opasce prowadzonej przy krawezniku.

Stojaki rowerowe, tablice ogtoszeniowe, fawki itp. powinny by¢ odsuniete o co
najmniej 1 m od krawedzi drogi dla rowerdw.

Krawezniki (w tym obrzeza chodnikowe) powinny zapewniaé bezpieczenstwo
w przypadku najechania rowerem, tzn. nalezy stosowac krawezniki i obrzeza Sciete
pod katem 30-45 stopni.

Zaleca sie poszerzy¢ skrajnie o szerokos$¢ pracujacg barier energochtonnych
zlokalizowanych w sgsiedztwie ciggdw rowerowych.

W przypadku istniejgcej infrastruktury, dopuszcza sie lokalne zawezenie skrajni
poziomej. Brak zachowanej skrajni nalezy oznakowywaé znakami: U-9a, U-9b
w rozmiarze MINI. W przypadku istniejgcej infrastruktury w tunelach i przepustach,
gdzie nie jest zachowana skrajnia pionowa, dopuszcza sie pozostawienie obiektow
w obecnym stanie, pod warunkiem oznakowania braku zachowanej skrajni
pionowej tablicami U-9c.

W przypadku lokalizowania przy drodze dla rowerdw, pasie ruchu dla roweréw
oraz drodze dla rowerdw i pieszych zieleni o wysokosci do 0,3 m dopuszcza sie
zawezenie skrajni na odcinku nie wiekszym niz 500 m, ze wzgledu na rozrost roslin.
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ract

4.3.1.13.

W przypadku gdy do drogi dla roweréw nie przylega bezposrednio chodnik (np.
droga dla roweréw prowadzona po watach lub poza terenem zabudowanym)
nalezy rozwazy¢ zrezygnowac z kraweznikow jezeli pozwalajg na to warunki
terenowe. Nalezy wtedy wykonac korytowanie i okoto 20% szerszg podbudowe
pod droge.

>25

< 0,05
>0,05

0,50 0,25

Rysunek 4.1Wymiary skrajni dla rowerdw [m]

Zrédto: opracowanie wtasne

4.3.2. Metody separacji tras rowerowych od pieszych

4.3.2.1.

Drogi dla rowerdw powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:

a) pasa dzielgcego,
b) obnizonego kraweznika,
c) wygrodzenia.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

4.3.2.7.

metropolia
krakowska

Zaleca sie, aby pas dzielgcy przyjmowat forme pasa zieleni, pasa brukowanego,
pasa kamiennego lub pasa brukowanego z niskg zielenig umieszczong w osi.

Pas dzielgcy musi mie¢ szerokos¢ nie mniejszg niz 0,3 m, a zalecana wynosi 1m.

Minimalna szeroko$¢ obnizonego kraweznika pomiedzy ciggiem rowerowym
i pieszym wynosi 0,08m.

Rdznica poziomow pomiedzy chodnikiem, a drogg dla rowerdw, na ciggach
oznakowanych z pionowym podziatem (C-13|16), powinna wynosi¢ maksymalnie
0,03 m.

Wygrodzenia nalezy stosowac tylko w uzasadnionych przypadkach, gdy istnieje
duze ryzyko wtargniecia pieszego na droge dla roweréw. Wowczas nalezy
zapewnic taka ich konstrukcje, aby wykluczy¢ mozliwosé zaczepienia kierownicg
roweru o ich elementy. Zaleca sie stosowanie ogrodzenia typu segmentowego
U-12a w postaci ram wypetnionych przezroczystymi ptytami. Ze wzgledéw
bezpieczenstwa nie nalezy stosowaé ogrodzen tafcuchowych (U-12b)
i segmentowych z ramami wypetnionymi pretami pionowymi.

W obszarze przystankéw transportu zbiorowego, zamiast wygrodzen zaleca sie
stosowanie opar¢ dla pieszych oczekujgcych na przyjazd pojazdu
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4.3.2.8.

W przypadku separacji ruchu rowerowego od pieszego, dopuszcza sie stosowanie
tylko oznakowania poziomego.

4.3.3. Metody separacji tras rowerowych od ruchu ogdlnego

4.3.3.1. Drogi dla roweréw powinny by¢ separowane od pojazdow silnikowych
z wykorzystaniem:

a) pasa dzielgcego,

b) separatora U-25a lub U-25b,

c) wygrodzenia.

4332 Zaleca sie, aby pas dzielgcy przyjmowat forme pasa zieleni, pasa brukowanego,
pasa kamiennego lub pasa brukowanego z niskg zielenig umieszczong w osi. Pas
dzielgcy powinien miec szerokos$é nie mniejszg niz 1 m.

4.3.3.3. W przypadku zastosowania paséw zieleni o minimalnej szerokosci 1 m, ze
wzgledéw bezpieczenstwa nalezy stosowaé roslinnos¢ nie ograniczajgca
widocznosci rowerzystom oraz innym uzytkownikom drogi.

43.34. Dopuszcza sie wykorzystywanie pasa przeznaczonego na parkowanie, jako pasa
oddzielajgcego droge dla rowerdw od krawedzi pasa ruchu samochodowego,
jednak w takim przypadku , dla zachowania skrajni konieczne jest wyznaczenie
opaski rozdzielajacej pomiedzy drogg dla rowerdw, a miejscami do parkowania.

4.3.3.5. Dopuszcza sie separacje drogi dla rowerdow od parkujgcych pojazdow
z wykorzystaniem separatora U-25a lub stupkdow U-12c. Mozliwe jest
wykorzystanie w tym celu takze stojakdw rowerowych z zachowaniem skrajni.

4.3.3.6. Pasy ruchu dla rowerdw powinny by¢ separowane z wykorzystaniem:

a) odpowiedniego oznakowania poziomego,
b) separatora U-25a lub U-25b wytgcznie na odcinkach do 5 m (np. poczatek oraz
koniec).

4.3.3.7.

4.3.3.8.

4.3.3.9.

4.3.3.10.

4.3.3.11.

metropolia
krakowska

Nalezy stosowac przerwy w separatorze U-25a umozliwiajgce odptyw wody oraz
przejazd przez droge dla rowerdw z ulic poprzecznych.

Separatory powinny mie¢ barwe biatg lub w kolorze materiatu z ktérego zostaty
wykonane, by¢ wykonane z wysokoudarowego tworzywa sztucznego oraz byc
przymocowane do jezdni w sposdb zapobiegajgcy przemieszczaniu.

Oznakowanie poziome nalezy wykonywa¢ jako termoplastyczne Iub
chemoutwardzalne grubowarstwowe na jezdni, natomiast na drodze dla rowerdw
jako cienkowarstwowe.

W miejscach narazonych na nieprzepisowe wjezdzanie samochoddéw (np. w celu
zaparkowania) nalezy stosowac stupki blokujgce, ktore nalezy poprzedzi¢
oznakowaniem poziomym w postaci linii ciggtej, biatej, akustycznej. Oznakowanie
poziome nalezy umiesci¢ co najmniej 4,0 m przed stupkiem, a stupki nalezy
wyposazy¢ w elementy odblaskowe. Stupki blokujgce nalezy stosowaé w miejscu
oswietlonym.

Na terenach atrakcyjnych krajobrazowo (np. lasy) wygrodzenia mozna stosowac
tylko ze wzgledu na wymogi brd. Nalezy stosowa¢ monochromatyczng kolorystyke
urzadzen brd.
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4.3.4.

434.1.

4.34.3.

4.3.4.4.

4.34.5.

4.3.5.

435.1.

4.3.5.3.

b)

ract

Szerokos¢ tras rowerowych

Szerokosc trasy rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:
1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa drogg dla rowerdw,
2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowg drogg dla rowerdw,

3,0 m — gdy jest ona drogg dla rowerdw i pieszych.

Na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza sie wyznaczenie pasow
ruchu dla rowerdw o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m i nie wiekszej niz 2,0 m
kazdy, przy czym dopuszcza sie jej zwiekszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m.
Pas ruchu dla rowerdw oddziela sie od sgsiedniego pasa ruchu znakami poziomymi
lub wyspa dzielaca.

W przypadku wystepowania natezenia ruchu rowerowego wiekszego niz 750
rowerzystow na godzine, nalezy zwiekszac szerokos¢ drogi dla rowerdéw od strony
wewnetrznej na tukach w miejscach gdzie jest to mozliwe o 0,25 m. Nalezy przy
tym zachowywac wartosci skrajni poziomej.

Na drogach dla rowerdw o szerokosci wiekszej niz 2,5 m zaleca sie, aby wyznaczac
linie osiowg o szerokosci 0,12m oraz dtugosci Im i przerwa 1m.

W przypadku wystepowania natezenia ruchu rowerowego wiekszego niz 750
rowerzystow na godzine / kierunek wymaga sie zapewnienia pasa ruchu dla
rowerdw o szerokosci 2,0 m.

Ruch rowerowy w ruchu ogdlnym

W strefach ruchu uspokojonego oraz w strefach zamieszkania zaleca sie
instalowanie urzadzen lub wprowadzanie organizacji ruchu wymuszajacej redukcje
predkosci pojazdow, w tym:
elementy matej architektury (donice, kwietniki, stojaki, itp.),
w drugiej kolejnosci urzadzenia brd, w tym wyspowe progi zwalniajgce,
stosowanie naprzemiennego parkowania i odginanie toru jazdy pojazdu,
tworzenie skrzyzowan rownorzednych,
tworzenie przestrzeni wspdlnych tzw. ,shared — space”, ujednoliconej ptaszczyzny
catej ulicy celem wspodlnego uzytkowania, bez podziatu na chodnik i jezdnie z licznym
zastosowaniem elementéw matej architektury, oznakowanej wytgcznie pionowo (poza
kopertami dla niepetnosprawnych) z dopuszczalng predkoscig 20km/h,
przerwanie ciggtosci ulic dla samochodow,
przerwanie ciggtosci ulicy dla samochoddéw oraz przestrzeni wspdlnej
z naprzemiennym parkowaniem.

Na ulicach w obrebie obowigzywania strefy uspokojonego ruchu z zakazem wjazdu
pojazddw ciezkich (nie dotyczy dopuszczonych stuzb) i szerokosci pasa ruchu min.
2,5 m oraz stref zamieszkania zaleca sie, aby na ulicach jednokierunkowych byt
dopuszczony ruch rowerdéw pod prad w oparciu o oznakowanie pionowe (znak B-2
z tabliczkg z napisem ,Nie dotyczy” i symbolem roweru).

Tor jazdy rowerzystow oznakowany znakiem P-27 zaleca sie wskazaé
w nastepujgcych przypadkach :
na ulicach jednokierunkowych z wyznaczonym kontrapasem dla roweréw,
ulicach w strefie ruchu uspokojonego, z parkowaniem przykraweznikowym lub na
chodniku przy jezdni,
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c) przewezeniach wymuszajgcych przerwanie pasa ruchu dla rowerdw,

d) na ulicach o przerwanej ciggtosci dla ruchu samochododw,

e) na skrzyzowaniach szczegdlnie niebezpiecznych, o nietypowym uktadzie oraz w ich
sgsiedztwie.

4354,

4.35.5.

4.3.5.6.

4.3.5.7.

metropolia
krakowska

rac

Tor jazdy rowerzystéw nalezy wskazaé poprzez oznakowanie poziome P-27.
Odlegtos¢ osi znaku od krawedzi jezdni w przypadku braku parkowania wynosi 0,75
m, natomiast w przypadku wyznaczonego parkowania przy krawedzi lub na
chodniku w osi pasa jezdni lub chodnika.

[

Rysunek 4.2 Znak P-27
Zrédto: Dz.U. 2003 nr 220 poz.2181

Pas wigczen na wjezdzie z drogi dla rowerdw w jezdnie nalezy zaprojektowac dla
predkosci projektowej 20 km/h, nie mniej jednak niz 12 km/h z promieniem tuku
wewnetrznego rownym nie mniej, niz 5,0 m. Pas do zjazdu z jezdni w droge dla
rowerdw powinien miec takie same parametry.

Szerokos¢ pasa wigczen powinna mieé szerokos$¢ co najmniej takg sama, jak droga
dla rowerdéw z ktérej ruch jest wprowadzany, a dtugos¢ powinna by¢ wieksza lub
réwna 10 m.

Nie nalezy projektowac zjazddw z jezdni lub z pasa ruchu dla rowerdw na droge dla
rowerdw i pieszych. W przypadku umieszczenia takiego zjazdu nalezy wprowadzic¢
odcinek przejsciowy drogi dla rowerdw, umozliwiajgcy segregacje ruchu pieszego
i rowerowego.
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4.3.6. Zasady taczenia ruchu rowerowego i pieszych
4.3.6.1. Chodnik zaleca sie projektowac dalej od jezdni niz droge dla roweréw.

4.3.6.2. Na wszystkich schodach wystepujgcych w miejscach uczeszczanych przez
rowerzystow, nalezy montowac prowadnice wykonane jako kgtownik lub ceownik
dla roweréw umozliwiajgce swobodne prowadzenie roweru.

4.3.6.3. Prowadnice powinny posiadac szeroko$¢ 0,1 m i wysokosci bokéw 0,05 — 0,07 m.
Odsuniecie od $ciany powinno by¢ nie mniejsze, niz 0,5 m.

4.3.7. Zasady taczenia ruchu rowerowego i transportu zbiorowego

4.3.7.1. Na ulicy obstugiwanej publicznym transportem zbiorowym zaleca sie, aby droga dla
rowerdw byta prowadzona za wiatg przystankowg i/lub strefg na przystanku
przeznaczong dla pasazerdw oczekujgcych na autobus.

4.3.7.2. Zaleca sie, aby odlegtos¢ pomiedzy wiatg przystankowa, a drogg dla rowerdw byta
nie mniejsza niz 2,0 m przed oraz 1,0 m za wiata.

4.3.7.3. W obrebie przystanku powinno sie zabezpiecza¢ droge dla rowerdw przed ruchem
pieszych oraz przed pieszymi oczekujgcymi na pojazd. Wymaga sie stosowania
wygrodzen, optymalnie w formie pomocnej pieszym czyli podpdrek.

4.3.7.4. Jezeli przystanek posiada zatoke autobusowa, pas ruchu dla rowerdw powinien by¢
prowadzony wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu z ominieciem powierzchni
zatoki.

4.3.7.5. Jezeli przystanek nie posiada zatoki autobusowej, pas ruchu dla rowerdéw powinien

by¢ prowadzony wzdtuz prawej krawedzi jezdni przed i za przystankiem,
z przerwaniem linii ciggtej i zastosowaniem linii P-1e na dtugosci co najmniej 12m
przed poczatkiem i 5 m za oznakowaniem P-17, ze wzgledu na koniecznos$¢
zapewnienia sprawnego zatrzymywania sie autobusdéw przy krawedzi peronu.

4.3.7.6. Prowadzenie drogi dla rowerdw oraz drogi dla rowerdw i pieszych pomiedzy wiatg
przystankowg i krawedzig zatrzymania autobusow jest mozliwe, gdy natezenie
ruchu autobusow nie przekracza 4 pojazddéw na godzine.

4.4. Zasady dla skrzyzowan i powigzan z uktadem drogowym

4.4.1. Projektujac skrzyzowanie nalezy uwzgledniaé ruch rowerowy i dazy¢ do:
a) minimalizacji liczby punktow kolizji,
b) ujednolicenia oraz redukcji predkosci wszystkich pojazdow silnikowych,
c) separacji ruchu rowerowego i ruchu samochodowego jezeli niemozliwe sg do realizac;ji
rozwigzania okreslone w punktach a) oraz b).

4.4.2. Oddzielanie ruchu rowerowego i samochodowego na skrzyzowaniach nalezy stosowac
gdy prognozowane sg duze natezenia ruchu samochodowego i rowerowego i/lub ze
wzgledu na wymogi brd. Dotyczy to w szczegdlnosci:

a) skrzyzowan drég wyzszych klas (S, GP, G i wyjgtkowo Z),
b) skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej, gdy prognozowany jest duzy ruch

samochodowy,
had
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4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.4.9.

rak

c)

a)

a)

skrzyzowan z wlotami z segregacjg kierunkéw ruchu (wydzielone pasy do skretu),
gdzie nie jest mozliwe wprowadzenie niezaleznej segregacji kierunkdéw ruchu
(wydzielonych paséw do skretu) dla ruchu rowerowego. Dopuszcza sie zastgpienie
wydzielonych paséw do skretu $luzami rowerowymi.

Infrastruktura dla ruchu rowerowego powinna zapewniaé bezpieczny przejazd przez
skrzyzowanie i bezpieczne oczekiwanie na mozliwos¢ przejazdu. W szczegdlnosci
powinna zapewniac:
bezpieczny przejazd przez pasy ruchu samochodowego przeznaczone dla kierunku
prostopadtego. Wymaga to stosowania przejazdu rowerowego o szerokosci co
najmniej 1,8 m w przypadku drogi jednokierunkowej oraz co najmniej 3,0 m
w przypadku przejazdu dwukierunkowego i nie wezszego od drogi dla roweréw przed
skrzyzowaniem,
bezpieczny i komfortowy obszar oczekiwania rowerzystdow na przejazd przez pasy
ruchu samochodowego przeznaczone dla kierunku prostopadtego. Azyl dla
rowerzystow powinien mie¢ dtugos¢ co najmniej 2,50 m przy czym zaleca sie 3,50 m.

Zaleca sie segregowanie ruchu rowerowego na wlotach ulic nizszej klasy w przypadku
duzej liczby pasow ruchu na wlocie skrzyzowania (powyzej 2 dla jednego kierunku).
Wodweczas segregacja ruchu powinna nastepowac ok. 25 m przed skrzyzowaniem, przy
czym dtugo$é odcinka segregacji powinna byé uzalezniona od uwarunkowan
geometrycznych wlotu z uwzglednieniem komfortu ruchu rowerowego i zachowania
bezpieczenstwa wjazdu na wydzielong droge dla rowerdw.

W przypadku skrzyzowan drog wyzszych klas (GP i G) zaleca sie oddzielanie ruchu
rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego pasami zieleni na odcinkach
pomiedzy skrzyzowaniami. Rozwigzanie takie jest przyjazne dla rowerzystéw i umozliwia
to wprowadzenie dodatkowych azyli dla pieszych pomiedzy drogg rowerowg i pasami
ruchu samochodowego.

Zaleca sie wprowadzanie opasek segregujacych ruch pieszy od ruchu rowerowego,
o szerokosci co najmniej 1 m (w przypadku opasek wykonanych jako pas zieleni) lub
z wykorzystaniem kostki wykonanej z bruku kamiennego o szerokosci 0,3 m z réznica
poziomoéw. Takie rozwigzanie porzadkuje ruch i poprawia bezpieczenstwo ruchu,
a takze ufatwia orientacje niewidomym.

Wyokraglenia tukow na drogach dla rowerdw w obszarze skrzyzowania nie mogg byc¢
mniejsze niz 2,0 m przy czym zaleca sie stosowanie 4,0 m, aby umozliwiaé sprawne
poruszanie sie rowerzystéw przy zapewnieniu wymogow brd .

Na skrzyzowaniach drég wyzszych i nizszych klas, gdy na drodze z pierwszeristwem
przejazdu wystepuje droga dla rowerdéw, a droga podporzadkowana stanowi wjazd do
strefy o ograniczonej predkosci lub do strefy zamieszkania i ruch rowerowy odbywa sie
na niej na zasadach ogodlnych, zaleca sie wprowadzenie na drodze podporzadkowane;j
wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerdw. Przejazd i przejscie
powinny by¢ w poziomie ciggdw rowerowych i pieszych.

Zaleca sie stosowanie pasow ruchu dla rowerdw na skrzyzowaniach tam gdzie nie
wystepujg predkosci miarodajne mniejsze niz 30 km/h, a warunki brd nie wymagaja
petnej segregacji ruchu samochodowego i rowerowego. W szczegdlnosci pasy ruchu dla
rowerow zaleca sie stosowac:
na skrzyzowaniach drég nizszych klas (D, L, Z wyjgtkowo G, gdy skrzyzowanie jest
wyposazone w sygnalizacje Swietlng),
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b)

4.4.10.

4.4.11.
a)

b)

c)

4.4.12.

4.4.13.

gdy geometria skrzyzowania umozliwia bezpieczne przeprowadzenie pasow ruchu dla
rowerdw (bezpieczne przeprowadzenie wszystkich relacji ruchu rowerowego).
W przypadku skrzyzowan z duzym natezeniem ruchu rowerowego i samochodowego
zaleca sie stosowanie $luz dla rowerdw i/lub wydzielonych paséw do skretu w lewo.

Dopuszcza sie zakonczenie pasa ruchu na 20-30 m przed skrzyzowaniem jezeli nie ma
mozliwosci bezpiecznego przeprowadzenia pasow ruchu przez skrzyzowanie. W takim
przypadku jezeli na skrzyzowaniu nie wystepuje sygnalizacja swietlna nalezy wskazaé
kierunek i tor ruchu rowerzysty poprzez zastosowanie znaku P-27 (z wytgczeniem tarczy
skrzyzowania).

Pasy ruchu dla rowerdw na wlocie skrzyzowania winny by¢ zlokalizowane:
z lewej strony pasa ruchu ogdlnego do skretu w prawo i z prawej strony pasa ruchu
ogdlnego na wprost w przypadku pasa ruchu dla rowerdw do jazdy na wprost,
z lewej strony pasa ruchu na wprost lub w prawo oraz z prawej strony pasa ruchu
ogdlnego do skretu w lewo w przypadku pasa ruchu dla rowerdow do skretu w lewo,
z prawej strony pasa ruchu ogdlnego do skretu w prawo dla pasa ruchu dla roweréw
do skretu w prawo.

Na skrzyzowaniach drég klas G, Z, L oraz D wyposazonych w sygnalizacje swietlng, bez
pasow ruchu dla rowerdw zaleca sie stosowanie $luz rowerowych. Jest to szczegdlnie
uzasadnione w sytuacji wystepowania zwiekszonego ryzyka potracenia rowerzysty,
przeplatania sie gtéwnych kierunkdw ruchu rowerzystow i innych pojazddw, a takze
zwiekszonego natezenia ruchu rowerdw. Dojazd do $luzy powinien byé zapewniony
poprzez pas ruchu filtrujgcy dla rowerédw doprowadzajgcy do $Sluzy, a jego dtugosc
powinna by¢ dostosowana do wystepujacych na wlocie kolejek.

Sluza typu 1 do jazdy na wprost i skretu w lewo winna by¢ ograniczona dwoma liniami
zatrzyman P-12/P-13/P-14 oraz P-14 (dalej od skrzyzowania) liniami krawedziowymi
oraz symbolem roweru P-23. Szerokosc¢ $luzy jest rowna szerokosci pasa ogdlnego wraz
z przylegajgcym pasem ruchu dla rowerdw. Obszar $luzy oznacza sie kolorem
czerwonym.

Rysunek 4.3Przyktad sluzy rowerowej typu 1

Zrédto: opracowanie wtasne
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ract

4.4.14. Sluza typu 2 stuzy do utatwienia skretu w lewo na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlna

4.4.15

4.4.16.

4.417.

4.4.18.

lub na skrzyzowaniach bez sygnalizacji z drogi z ustalonym pierwszenstwem. Obszar
ograniczony linig P-12, P-13 lub P-14, a takze w razie potrzeby linig P-23b nalezy
lokalizowaé na wlocie poprzecznym (podporzadkowanym). W Sluzie rownolegle do osi
jezdni z pierwszenstwem winien by¢ zlokalizowany znak P-23 wraz ze strzatka
kierunkowg P-8b w rozmiarach mini. Sluza musi mie¢ gteboko$¢ co najmniej 2,5 m
mierzong poprzecznie do osi drogi z pierwszenstwem oraz szeroko$¢ co najmniej 2,5 m
mierzong zgodnie z osig drogi z pierwszenstwem. W przypadku gdy skrzyzowanie jest
wyposazone w sygnalizacje $wietlng, sygnalizator dla wlotu poprzecznego musi by¢
widoczny dla rowerzysty zatrzymujgcego sie w $luzie.

oo

Rysunek 4.4Przyktad sluzy rowerowej typu 2

Zrédto: opracowanie wtasne

. W przypadku skrzyzowania drogi nizszej klasy (podporzadkowanej) z wyznaczonymi
pasami ruchu dla rowerdw z drogg wyzszej klasy (GP i G), w sytuacji gdy nie ma niej
wyznaczonych pasow ruchu dla rowerdéw, ruch rowerowy powinien zostac
wyprowadzony z jezdni przed skrzyzowaniem.

Przed rondami o jednym pasie ruchu, rondami matymi oraz mini rondami nalezy
zakonczy¢ pas ruchu dla roweréw 15-20 m przed rondem i wyznaczy¢ tor ruchu dla
rowerdw w osi pasa za pomocg znaku P-27.

W przypadku modernizowanych skrzyzowan dopuszcza sie  wyprowadzenie ruchu
rowerowego z jezdni przy zastosowaniu jedynie oznakowania poziomego i obnizenia
kraweznika na krotkim odcinku, bez koniecznosci jego geometrycznej korekty. Ruch
rowerowy powinien by¢ woéwczas naprowadzany na wydzielong droge dla rowerdéw
poprzez zastosowanie oznakowania poziomego.

Poczatek lub koniec drogi dla rowerdw nalezy projektowac w taki sposob, aby zapewnié
rowerzyscie mozliwosc bezpiecznego wjazdu lub zjazdu na jezdnie z ruchem ogdlnym.

metropolia 18 VI A
krakowska VISTULA



Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

A-24

ol

P-13 C-13a

GN <

vy

Rysunek 4.5 Zakoriczenie dwukierunkowej drogi dla rowerdw z wprowadzeniem ruchu rowerow

w jezdnie

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie: Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Szczecin

4.4.19.

4.4.20.

4.4.21.

4.4.22.

4.4.23.

4.4.24.

4.4.25.

ract

Wijazd i zjazd z drogi dla rowerdw na pas ruchu dla rowerdw badz na jezdnie powinien
by¢ projektowany dla predkosci nie mniejszej, niz predkos¢ projektowana dla tej drogi
dla rowerdw. W przypadkach szczegdlnych dopuszcza sie aby predkosc projektowa byta
obnizona, lecz nie mniej, niz do 12 km/h dla wjazdu oraz 30 km/h dla zjazdu,
z promieniem tuku poziomego wewnetrznego rownym co najmniej 5 m. Na odcinku
wjazdu i zjazdu z wydzielonej drogi dla rowerdw nie mogg wystepowac uskoki.

W przypadku, gdy dwukierunkowa droga dla rowerdw przechodzi w obustronne pasy
ruchu dla rowerdow wymagane jest ptynne, bezpieczne i komfortowe przeprowadzenie
ruchu rowerowego przy wykorzystaniu przejazdu dla rowerzystow. W takiej sytuacji
nalezy zawezi¢ szerokosc jezdni z wykorzystaniem oznakowania poziomego co najmniej
20 m przed przejazdem dla rowerzystéw.

Na skrzyzowaniach nalezy prowadzi¢ przejazdy w ciggu drég dla rowerow w odlegtosci
co najmniej 5 m od krawedzi drogi biegnacej réwnolegle, jednak mozliwie unikajgc
odgie¢. Jezeli zachodzi konieczno$¢ odgiecia drogi dla rowerdw nalezy je zrealizowac
w miare mozliwosci co najmniej 20 m przed skrzyzowaniem, przy zachowaniu
zalecanego promienia 20 m.

Na skrzyzowaniach drég wyzszych i nizszych klas, gdy na drodze z pierwszenstwem
przejazdu wystepuje droga dla rowerdw, a droga podporzgdkowana stanowi wjazd do
strefy o ograniczonej predkosci lub do strefy zamieszkania i ruch rowerowy odbywa sie
na niej na zasadach ogdlnych, zaleca sie wprowadzenie na drodze podporzgdkowanej
wyniesionego przejscia dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystow. Przejazd
i przejscie powinny by¢ w poziomie ciggdw rowerowych i pieszych.

Wyokraglenia tukoéw na potaczeniach drogach dréog dla roweréw w obszarze
skrzyzowania nie mogg by¢ mniejsze niz 4 m, w wyjgtkowych sytuacjach 2 m.

Zaleca sie aby dtugos$¢ odcinka akumulacji przed przejazdem dla rowerzystow na
skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng wynosita co najmniej 2 m (zalecane 2,5m).

Azyl powinien zapewniaé rowerzystom bezpieczny i komfortowy obszar oczekiwania na
przejazd przez pasy ruchu samochodowego przeznaczone dla kierunku prostopadtego.
Gtebokos¢ azylu powinna wynosié¢ co najmniej 2,5 m, a na skrzyzowaniach przez ktore
przebiegajg trasy o charakterze rekreacyjnym lub turystycznym co najmniej 3,5 m, przy
czym zaleca sie 4 m jezeli pozwala na to geometria skrzyzowania oraz warunki ruchu.
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4.4.26. Prowadzenie ruchu rowerdw na zasadach ogdlnych na skrzyzowaniu jest zalecane jest
na:

a) skrzyzowaniach drog rownorzednych,
b) skrzyzowaniach z wyniesiong tarczg,
c) rondach z jednym pasem ruchu,
d) w strefie zamieszkania,

)

e) w strefie ruchu uspokojonego.

4.4.27. W przypadku projektowania wydzielonych drég dla rowerdw na rondach nalezy:
a) stosowac dwukierunkowe drogi dla rowerdow wokot ronda,
b) prowadzi¢ przejazdy dla rowerzystéw rownolegle do przejs¢ dla pieszych,

4.4.28. Na rondach jednopasowych, matych rondach i mini rondach zaleca sie prowadzenie
ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym.

4.4.29. Droga dla roweréw moze stanowi¢ samodzielny wlot skrzyzowania lub matego ronda
z jednym pasem ruchu.

4.4.30. Przed skrzyzowaniem rowerzystom nalezy zapewnié¢ pole widocznosci jak dla drog
podporzadkowanych okreslonych w Zatgczniku nr 2 do Rozporzadzenia w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
W przypadku stref zamieszkania nalezy dazy¢ do zachowania pola widocznosci przy
poruszaniu sie po infrastrukturze ulicznej, a w przypadku braku mozliwosci jego
zapewnienia stosowac rozwigzania infrastrukturalne poprawiajgce bezpieczenstwo.

4.5. Sygnalizacja Swietlna

ract

4.5.1. Sygnalizacja swietlna powinna by¢ stosowana zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
szczegbétowych warunkdw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczenia na drogach
(Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm), zatgcznik 3 — Szczegdtowe warunki techniczne dla
sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na drogach poprzez dokonanie oceny
koniecznosci stosowania sygnalizacji Swietlnej.

4.5.2. Sygnaty Swietlne powinny by¢ wyswietlane przez:
a) na przejazdach dla rowerzystéw w ciggu drog dla rowerdw w obrebie skrzyzowan oraz
poza nimi — sygnalizator S-6, S-1 lub S-33,
b) na pasach ruchu dla rowerdw w obrebie skrzyzowan oraz poza nimi — sygnalizator S-1
lub S-13,
c) na pasach ruchu dla rowerdw jesli dla rowerzystow jest przewidziana odrebna faza
sygnalizacji — sygnalizator S-1, S-1a, S-3, S-3a.

4.5.3. Zaleca sie stosowanie przed przejazdem sygnalizatorow ostrzegawczych (z6tty pulsator)
majgce na celu ostrzezenie kierowcdw o mozliwosci pojawienia sie na przejezdzie
rowerzysty.

4.5.4. Dtugos¢ sygnatu zielonego dla rowerzystow zarowno na skrzyzowaniach z pasami ruchu
dla rowerdw jak iz przejazdami dla rowerzystdéw powinna wynosi¢ co najmniej 100%
czasu przejazdu rowerzystow przez skrzyzowanie przy predkosci 4,2 m/s.

4.5.5. Dtugosc sygnatu zielonego migajgcego dla rowerzystow powinna wynosi¢ 4 s.
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4.5.6.

4.5.7.

45.8.

4.5.9.

4.5.10.

4.5.11.

4.5.12.

4.5.13.

4.5.14.

4.5.15.

4.5.16.

rak

W przypadku, gdy przejazd dla rowerzystow prowadzony jest przez ulice dwujezdniowa
lub ulice dwujezdniowg nalezy umozliwi¢ rowerzyscie przejazd przez catg szerokosé ulicy
w czasie trwania jednego sygnatu zielonego.

Do obliczen czasu ewakuacji nalezy przyjmowac predkos$¢ rowerzystéw na skrzyzowaniu
i przejezdzie tramwajowym jako réwng 4,2 m/s, a dtugos$é roweru jako réwng 3 m.

W sytuacjach uzasadnionych dopuszcza sie skrocenie sygnatu zielonego dla rowerzystow
do 75% czasu przejazdu, jednak sygnat nie moze by¢ krétszy niz 4s sygnatu zielonego
statego i 4 s sygnatu zielonego migajgcego.

Na gtéwnych trasach rowerowych, drogach lokalnych oraz na relacjach skretnych zaleca
sie stosowanie sygnalizacji $Swietlnej wzbudzanej automatycznie poprzez detekcje
rowerzystow, aby nie powodowaé niepotrzebnego zatrzymania rowerzysty. Zaleca sie,
aby detekcja byta oparta o automatyczng detekcje radarowa. Mozliwe jest rowniez
stosowanie wideodetekcji, a takze detekcji za pomocg petli indukcyjnych.

Dtugos¢ obszaru detekcji ruchu rowerowego przed skrzyzowaniem z sygnalizacja
Swietlng powinna wynosi¢ co najmniej 15-20 m. Minimalna wykrywana predkos¢ nie
powinna by¢ wieksza niz 0,5 km/h. Zastosowane rozwigzanie powinno umozliwiaé
wybdr kierunku detekcji z rozrdznieniem na obiekty nadjezdzajgce, oddalajgce sie lub
oba kierunki. Powinno rowniez by¢ odporne na warunki atmosferyczne takie jak
zapylenie, temperatura (zakres temperatur pracy powinien co najmniej wynosi¢ od -
40°C do +50°C) oraz wilgo¢.

W przypadku wprowadzenia na skrzyzowaniu detekcji zaleca sie umieszczenie informacji
w postaci sygnatu Swietlnego, ktéry bedzie informowat rowerzyste o jego wykryciu.

Sygnaty dla ruchu rowerowego w wskazanych sytuacjach powinny byé nadawane przez
sygnalizator S-6 o Srednicy soczewek sygnalizatora 200 mm. W przypadku sygnalizatora
pomocniczego powtarzajgcego sygnat sygnalizatora gtdwnego dopuszcza sie stosowanie
mniejszych Srednic soczewek sygnalizatora.

Jezeli przejazd dla rowerzystow oraz przejscie dla pieszych sg potozone obok siebie
zaleca sie tgczenie sygnalizatoréw dla pieszych i rowerzystdéw i montowanie na jednej
konstrukcji nos$nej lub stosowanie sygnalizatorow nadajgcych sygnaty wspdlne dla
pieszych i rowerzystow (soczewka o srednicy 200 mm o dwdch symbolach pieszego i
roweru). W takim przypadku warunkiem podstawowym jest zapewnienie odpowiedniej
widocznosci sygnatdéw przez obie grupy uczestnikéw ruchu.

Dla paséw ruchu dla rowerdw obowigzuja sygnalizatory ogdlne dla ruchu kotowego S-1
oraz S-1a, a dla ruchu rowerowego na przejazdach dla rowerzystéw sygnalizatory
powinny by¢ zlokalizowane zgodnie z zasadami ogdlnymi okreslonymi w Zatgczniku 3
(Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm).

W uzasadnionych przypadkach grupy piesze i rowerowe na sgsiadujgcych przejsciach lub
przejazdach powinny by¢ rozdzielane. Na skrzyzowaniach o matym ruchu pieszym
zasadne jest stosowanie metody sterowania fazami, w ktorych obstugiwang grupg beda
tylko rowerzysci, bez pieszych.

Na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla rowerdw oraz z $luzami rowerowymi, w sytuacji
gdy zalecane jest nadanie sygnatu zielonego rowerzystom z wyprzedzeniem, nalezy
stosowac sygnalizatory S-1a oraz S-3a do sterowania ruchem rowerzystéw. Rowniez
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4.5.17.

4.5.18.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.
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w przypadku, gdy droga dla rowerdw stanowi samodzielny wlot na skrzyzowanie
z sygnalizacjg Swietlng nalezy stosowac sygnalizatory S-1a oraz S-3a.

Na skrzyzowaniach z wydzielonym ruchem rowerowym dla paséw ruchu dla rowerdow
powinno stosowac sie sygnalizatory pomocnicze tj. powtarzacze (o $rednicy soczewek
sygnalizatora 100 mm), ktére nalezy umieszczaé zlokalizowane zgodnie z zasadami
ogoélnymi okreslonymi w Zatgczniku 3 (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z pozn. zm).

W  przypadku minimalnej szerokosci przejazdu dla rowerzystow wynikajgcej
z ograniczenia dostepnej powierzchni lub w przypadku uzasadnionych przestanek
wynikajgcych z organizacji ruchu pieszych i rowerzystéw na skrzyzowaniu dopuszcza sie
umieszczenie sygnalizatoréw po lewej stronie przejazdu.

Drogowe obiekty inzynierskie

W przypadku lokalizowania drég dla rowerdw na obiektach mostowych, w tunelach lub
w przepustach, nalezy pamietac o nastepujgcych zasadach:
obiekty te nie mogg zmuszac rowerzystéw do schodzenia z roweru,
nalezy zapewnic¢ rowerzystom swobodny wjazd na obiekt lub do obiektu, a takze zjazd
z obiektu,
nalezy potaczy¢ droge dla rowerdw biegnacg przez lub za obiektem, z tym obiektem
w sposodb wygodny dla rowerzysty,
pochylenie podtuzne nie moze przekracza¢ 5% (w wyjatkowych przypadkach 12%),
a promienie tukéw wewnetrznych powinny by¢ takie same, jak dla gtéwnych tras
rowerowych, w wyjgtkowych przypadkach nie mogg by¢ mniejsze niz 5 m,
szerokos¢ i skrajnie nalezy stosowac takg samg, jak w rozdziale traktujgcym o tych
parametrach.

W przypadkach dostosowywania obiektéw mostowych do ruchu rowerowego, zaleca sie
wydzielenie potokdéw ruchu rowerowego od potoku pieszego w miejscach, gdzie jest to
mozliwe. Nalezy przy tym zastosowac oznakowanie poziome do wyznaczenia drogi dla
rowerdw oraz drogi dla pieszych.

Jezeli szerokos¢ obiektu mostowego umozliwia poprowadzenie pasa ruchu dla roweréw
wzdtuz jezdni dla pojazddw w ruchu ogdlnym, nalezy takie rozwigzanie zastosowac.

Nalezy unika¢ przejazdow dla rowerzystéw przez jezdnie dla pojazddéw bezposrednio
przed i po obiekcie mostowym.

W przypadku tworzenia drog dla rowerdw na istniejgcych obiektach mostowych, nalezy
wydziela¢ ruch rowerowy przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego, natomiast
przy modernizacji obiektu nalezy drogom dla rowerdw nadac odpowiednig nawierzchnie
bitumiczng lub z chudego betonu. W miejscach gdzie jest to mozliwe zaleca sie, aby
drogi dla rowerow byly oddzielone od ruchu pieszego przy pomocy barier lub
oznakowania poziomego wykonanego z masy chemoutwardzalnej o wysokiej
szorstkosci.

Drogi dla rowerdéw powinny by¢ oddzielone od ruchu ogdlnego przy wykorzystaniu
metod separacji.

Przy tworzeniu drég dla rowerdw na istniejgcych obiektach mostowych zaleca sie
zastosowanie przezroczystego odgrodzenia od strony zawietrznej w miejscach gdzie jest
to mozliwe, aby zapewni¢ wiekszy komfort rowerzystom i sprawié¢, aby w mniejszym
stopniu byli oni narazeni na podmuchy bocznego wiatru.

metropolia 22 VI A
krakowska VISTULA



Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

4.6.11.

4.6.12.

4.6.13.

4.6.14.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

W przypadku tworzenia infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach
mostowych, nalezy pamietaé, aby warstwa $cieralna byta wykonana z nawierzchni
bitumicznej lub betonu (nalezy zastosowac takze kolor czerwony jako optyczne
wydzielenie drogi dla rowerdw oraz oznakowanie poziome z masy chemoutwardzalnej).
Nie nalezy stosowac materiatéw takich, jak drewno czy metal ze wzgledu na fakt, ze sg
bardzo sliskie i w przypadku wystepowania temperatur ujemnych mogga na nich czesciej
wystepowac oblodzenia.

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach mostowych,
nalezy stosowac parametry techniczne dla drogi rowerowej prowadzonej w terenie.
Nalezy pamieta¢ o odpowiednim oswietleniu drogi dla rowerdw oraz o bezpiecznym
wyprowadzeniu rowerzysty z obiektu mostowego na droge dla rowerdw, ktéra jest
kontynuacja jej przebiegu.

W przypadku lokalizacji drogi dla roweréw w tunelach i przepustach nalezy przyjac takie
same wytyczne projektowe, jak w przypadku lokalizacji ciggdw na obiektach mostowych,
w tym nawierzchnie z wytgczeniem mas chemoutwardzalnych.

Zasady wyboru typu drogi dla rowerdéw winny by¢ dobierane w taki sam sposéb, jak
w przypadku obiektéw mostowych.

Nalezy pamietaé, aby drogi dla roweréw byty lokalizowane mozliwie blisko $rodka
tunelu, ze wzgledu na jego konstrukcje, jesli jest on niski i istnieje ryzyko kolizji
rowerzysty ze stropem tunelu w przypadku braku wymaganej skrajni pionowe;.

Tunele i przepusty powinny by¢ mozliwie jak najkrétsze, w celu zapewnienia jak
najwiekszej ilosci Swiatta stonecznego. Jesli jest to mozliwe, powinno sie zapewnié
Swietliki lub dodatkowe oswietlenie.

W tunelach zaleca sie segregacje ruchu rowerowego od jezdni dla samochododw (jesli
taka wystepuje).

Nawierzchnia

Drogi dla rowerdw oraz drogi dla rowerdw i pieszych nalezy wykonywac z nawierzchni
bitumicznej o wysokim standardzie rownosci, , rozsScietanej mechanicznie i walcowanej.

W przypadku tras rekreacyjnych, dopuszcza sie stosowanie nawierzchni gtadkiej
wodoprzepuszczalnej, zwirowej lub makadamowej. Zastosowanie takiej nawierzchni jest
zalecane dla obszaréw lesnych, parkow, miejsc gdzie bedzie sie ona komponowata
z otoczeniem. Nawierzchnie nieutwardzone wykonane jako makadam to nawierzchnia
drogowa ztozona ze stabilizowanych mechanicznie dwdch warstw kruszywa:

a) dolnej o wiekszym uziarnieniu,
b) gdérnej o mniejszym uziarnieniu.

4.7.3.

4.7.4.

Do wykonania podbudowy zaleca sie stosowanie kruszyw famanych, dogeszczanych
mechanicznie, lub stabilizowanych chudym betonem.

Konstrukcja drogowej budowli ziemnej oraz konstrukcja nawierzchni drogi, rozumiane
jako warstwa lub zespot warstw, powinny by¢ projektowane i wykonane w taki sposadb,
aby:

a) przenosity wszystkie oddziatywania i wptywy mogace wystepowac podczas budowy

i podczas uzytkowania drogi,

b) jesli nie sg przekraczane dopuszczalne naciski osi pojazdu na nawierzchnie,

rak
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4.7.6.

4.7.7.

a)

b)

4.7.8.

4.7.9.

4.7.10.

4.7.11.

4.7.12.
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miaty trwatos$¢ co najmniej rowng okresowi uzytkowania okreslonemu w dokumentacji
projektowej, pod warunkiem,

wykonania czynnos$ci wynikajgcych z rodzaju wbudowanych materiatow, kosztow
uzytkowania i zasad utrzymania nawierzchni,

nie ulegty zniszczeniu w stopniu nieproporcjonalnym do jego przyczyny.

Konstrukcje nawierzchni jezdni drég publicznych oraz nawierzchni przeznaczonych do
postoju pojazdow, ruchu pieszych i rowerzystow, mogg by¢ projektowane indywidualnie
lub wedtug katalogdw typowych konstrukcji.

W miejscach przecinania wydzielonej drogi dla roweréw przez zjazdy indywidualne
i publiczne, gdzie spodziewany jest ruch samochodéw o DMC >3,5t, a takze w obrebie
skrzyzowann wymagane jest wzmocnienie podbudowy nawierzchni drogi dla roweréw
w stopniu odpowiadajgcym wzmocnieniu podbudowy ulicy (zjazdu) przecinajgcej droge
dla rowerdw.

W przypadku wystepowania zagrozen wynikajgcych z rozrastajgcych sie korzeni drzew
zalecane jest stosowanie:
wzmocnienia podtoza poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mineralnego,
umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy drogg dla rowerdw, a drzewem,
z warstwa folii siegajgca ponizej poziomu woéd gruntowych.

Wymaga sie projektowania i wykonania podbudowy w sposdb zabezpieczajgcy przed
zniszczeniami, ktére mogg by¢ powodowane w warunkach zimowych (zamarzania
i odwilzy).

Droga dla rowerdw powinna mie¢ zachowang nawierzchnie na catej swojej dtugosci.
W przypadku krzyzowania sie z jezdnig dla ruchu ogdlnego poza obszarem skrzyzowania
zaleca sie wprowadzenie przejazdu dla rowerdw w kolorze czerwonym.

Grubos$é warstwy scieralnej nawierzchni bitumicznych wynosi co najmniej 4 cm,
natomiast nawierzchni wykonanych z betonu cementowego co najmniej 6 cm.

W przypadku zabytkowy obszaréw nawierzchnie drog dla roweréw powinny wpisywac
sie w aspekty kulturowe i architektoniczne. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby stosowana
nawierzchnia, poza warunkami okreslonymi przez Konserwatora Zabytkow, miata takze
walory funkcjonalne dla uzytkownikdw tych drog dla rowerdw. Przyjazna dla rowerdw
nawierzchnia charakteryzuje sie rysunkiem sktadajgcym sie z niefazowanych elementéw
wiekszego formatu, tj. ptyty kamienne. Nalezy przy tym pamieta¢, aby te rodzaje
nawierzchni miaty odpowiedni wspdtczynnik tarcia, dzieki czemu bedg bezpieczne dla
rowerzystow i nie bedg powodowaty poslizgu kota przy skrecaniu i hamowaniu.
W przypadku zastosowania ptyt kamiennych jako warstwy scieralnej drogi dla rowerdw,
zaleca sie wykonanie znaku P-23 z materiatu kamiennego o innym zabarwieniu
i fakturze, niz droga rowerowa.

Nie nalezy wykonywac¢ warstwy $cieralnej z kostki np. granitowej, surowo tupanej lub
z tzw. ,kocich tbow”. Zabrania sie uzywania kostki brukowej. Materiaty te majg zbyt
duze opory toczenia lub przejazd rowerem po nich powoduje zbyt duze drgania, co jest
bardzo niekorzystne dla rowerzystow. Nie powinno wykorzystywac sie tych materiatéw
ze wzgledu na zasade bezpieczenstwa (wymienione materiaty sg mniej bezpieczne) oraz
nie sg one czytelne dla uzytkownikéw. Jezeli z jakich$ powodow (np. konserwatorskich)
zachodzi konieczno$¢ pozostawienia nawierzchni z kostki brukowej, nalezy wykona¢
gtadki pas na jezdni o szerokosci min. 1 m z przeznaczeniem dla rowerdw.
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Na podjazdach, tukach oraz przed skrzyzowaniami zalecane jest stosowanie nawierzchni
o podwyzszonym wspdétczynniku przyczepnosci.

Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego stosowane byty farby i tworzywa nie
wplywajgce na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni dla rowerdw.

Wymaga sie, aby zadne elementy nawierzchni drogi dla rowerdw ani jezdni, na ktérych
dopuszczony jest ruch rowerowy na zasadach ogdlnych nie zawieraty szczelin
podtuznych, a wszystkie elementy powinny by¢ wyréwnane do poziomu nawierzchni
tak, aby nie stanowity dodatkowych uskokdéw

Zaleca sie, aby dylatacje, ztacza, itd. w drogach dla roweréw byty prowadzone
prostopadle do kierunku podrézy i byty na tyle waskie, aby wyeliminowa¢ mozliwosé
zaklinowania sie kota roweru.

Na nowobudowanych ulicach nie nalezy lokalizowa¢ wpustéw kanalizacji deszczowej na
powierzchni drogi dla rowerdw. W przypadku ich lokalizacji na drodze dla roweréw
nalezy pamietac, aby przebieg zeberek byt prostopadty do kierunku jazdy roweréw. Dla
nowej infrastruktury zaleca sie instalowaé wpusty w krawezniku.

Nie dopuszcza sie lokalizowania wpustéw w pasie ruchu dla rowerdw na tukach
poziomych, ze wzgledu na zagrozenie mozliwoscig poslizgu i/lub wykonania przez
rowerzyste gwattownego skretu.

Nie dopuszcza sie, aby na obiektach inzynierskich beton konstrukcyjny stanowit warstwe
Scieralng drog dla roweréw. Warstwe Scieralng nalezy wykona¢ z nawierzchni
bitumicznej, a oznakowanie poziome z masy chemoutwardzalnej, w uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie zastosowanie koloru czerwonego dla optycznego
wydzielenie drogi dla rowerdw.

Zaleca sie, aby kolor nawierzchni drogi rowerowej pozostawat w naturalnym kolorze
mieszanki bitumicznej, natomiast w obszarach kolizyjnych nalezy stosowac kolor
czerwony.

Nawierzchnie barwy czerwonej zaleca sie stosowac szczegdlnie w sytuacjach, w ktérych
wystepuja:
a) przejazdy dla rowerzystow oznaczone linig P-11, ,
b) skrzyzowania i przejazdy dla rowerzystow, gdzie rowerzysci majg pierwszenstwo
przed innymi pojazdami,
c) obszary konfliktowe, gdzie istnieje niebezpieczenstwo kolizji z pieszymi,
d) pasy ruchu dla roweréw wydzielone z jezdni, ktére w obrebie wlotow skrzyzowan
przeplatajg sie z pasami do jazdy ogdlnej lub tworza dojazdy do $luz,
e) $luzy dla rowerdw,
f) obszary przystankdéw, gdzie wskazuje sie rowerzyscie tor jazdy,
g) kontrapasy w miejscach konfliktowych, np. poczatek i koniec.

W przypadku prowadzenia drég dla rowerdw przez zabytkowe centra i dzielnice miast
lub obszary szczegdlnie cenne kulturowo zastosowanie barwionych nawierzchni drog
dla roweréw nalezy skonsultowac¢ z konserwatorem zabytkéw lub odpowiednim
organem odpowiedzialnym za przestrzen publiczna.
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4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.8.3.

4.8.4.

4.8.5.

Oznakowanie tras rowerowych

Oznakowanie pionowe drég dla rowerdéw powinno by¢ stosowane w sposdb zgodny i
tozsamy z oznakowaniem pionowym drég publicznych. W zwigzku z charakterem i
geometrig, a takze predkoscig w ruchu swobodnym, ktéry wykonywany jest na drogach
dla rowerdw zaleca sie stosowanie znakdw typu ,mini”.

W miejscach rozpoczynajgcych i koriczacych dang droge dla rowerdw nalezy stosowad
petnowymiarowe znaki drogowe.

Majagc na uwadze tad przestrzenny icharakter miejsc publicznych, przez jakie
prowadzone sg drogi dla rowerdw i pieszych nalezy dazy¢ do minimalizacji liczby
stosowanych znakéw.

Dla prowadzenia ruchu rowerowego i wskazania ciggdw, po ktérych porusza¢ mogg sie
rowerzysci stosuje sie wszystkie znaki uzywane w ruchu drogowym. W szczegdlnosci sg
to znaki z grupy C— 13 oraz C-13|C-16. Na wydzielonych drogach dla rowerdéw stosuje
sie znakiC—13 oraz C—13a

o)

C-13 C-13a

Rysunek 4.6 Znaki C- 13 i C- 13a

Zrédto: wykonanie wilasne

Drogi jednokierunkowe, na ktdrych wyznaczone sg kontrapasy oznakowane powinny
by¢ za pomocga zestawu znakéw D — 3 + Tabliczka , Nie dotyczy” z symbolem roweru
oraz z drugiej strony gdzie niedopuszczony jest ruch pojazdéw mechanicznych poprzez
znaki B — 2 + Tabliczka ,Nie dotyczy” z symbolem roweru . Ta sama zasada stosowana
jest réwniez przy oznakowywaniu zakazu lub nakazu wykonywania relacji skretnych,
gdzie stosuje sie znaki B — 21 lub B— 22 + Tabliczka ,Nie dotyczy” z symbolem roweru
oraz znaki z grupy C — 1 do C — 8 wraz z tabliczkg Tabliczka , Nie dotyczy” z symbolem
roweru .

Noe dotycry

FH

Nie dotycry

D-3/"Nie dotyczy" B-2/"Nie dotyczy" B-21/"Nie dotyczy" B-22/"Nie dotyczy"
z piktogramem roweru  Z piktogramem roweru  z piktogramem roweru  z piktogramem roweru

f

C-5/"Nie dotyczy"

Nie dotycry
fexd)
C-2/"Nie dotyczy" C-8/"Nie dotyczy"
z piktogramem roweru  Z piktogramem roweru  z piktogramem roweru

Nie dotycry
D

Rysunek 4.7 Zestaw znakdow z dopuszczeniem ruchu rowerowego oznaczonym tabliczka , Nie dotyczy”

rac

z symbolem roweru

Zrédto: opracowanie wtasne
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W  przypadku wyznaczenia pasa ruchu dla rowerdw lub kontrapasa w jezdni
jednokierunkowej, na jego poczatku stosuje sie znaki typu F— 19. W przypadku
poszerzenia wlotu przed skrzyzowaniem i wyznaczenia kierunkowych paséw skretu
zastosowac nalezy znaki F—10.

W celu wytgczenia danego odcinka z ruchu rowerowego nalezy zastosowac znaki B — 9
oraz B—11.

Przejazdy rowerowe oznacza sie znakiem D — 6a, w przypadku kiedy wystepujg same.
Kiedy potaczone sg z przejéciem dla pieszych zastosowac nalezy znak D — 6b. W obu
przypadkach potgczone sg one z odpowiednim znakiem poziomym.

W  przypadku dréog dla rowerédw o niskich natezeniach ruchu rowerowego
zlokalizowanych poza obszarem zabudowanym, ktore przecinajg droge nadrzedna
nalezy zwrdcié uwage na odpowiednie oznakowanie samodzielnych przejazdéw
rowerowych. W zwigzku z predkoscig poruszajacych sie tg drogg pojazdéw, a takze
czesto ograniczong widocznoscig dopuszcza sie stosowanie znakdw A — 7 lub B — 20 na
drodze rowerowej oraz znaku D — 1 na jezdni ogdlnej.

Poziome oznakowanie podtuzne drég dla rowerdw (tj. linie segregacyjne oraz
sporadycznie w przypadku przejazdéw dla rowerzystow krawedziowe) powinno sie
stosowa¢ zawsze w przypadku segregacji ruchu rowerowego od ruchu pojazddéw
mechanicznych, a takze w przypadku rozdzielenia ruchu rowerowego od pieszego przy
duzym natezeniu pieszych.

W przypadku braku kraweznika na odcinkach bez os$wietlenia nalezy stosowac linie
krawedziowe.

Poziome oznakowanie poprzeczne nalezy stosowaé w przypadkach koniecznosci
wyznaczenia linii zatrzyman.

Strzatki (odpowiednio zmniejszone) i poziome znaki uzupetniajgce nalezy stosowac w
celu okreslenia toru jazdy i wyznaczenia relacji skretnych. Strzatki i znaki uzupetniajgce
(P-23) nalezy stosowac w zestawach.

Oznakowanie poziome wykonywane powinno by¢ przy uzyciu farby i tworzywa
trwatego, ktérego uzycie i specyfika nie bedg wptywac na przyczepnos¢ ani czytelnoscé
drogi rowerowej lub pasa rowerowego.

Dla wyznaczonych drog dla rowerdow jednokierunkowych stosuje sie znaki P — 23 wraz ze
zmniejszong strzatkg kierunkowg P — 8. Zaleca sie réwniez stosowanie ich na pasach
ruchu dla rowerdw, bezposrednio przy pasie ruchu ogdlnego. Znaki P — 23 nalezy
stosowac co 50 m, pamietajgc o tym, aby stosowad je w bezposredniej bliskosci zjazdow
skrzyzowan, przejazdéw dla rowerdw czy przystankdow komunikacji zbiorowej. Na
dwukierunkowych drogach dla rowerdw stosuje sie linie segregacyjng P -1d, jednak o
szerokosci 0,06 m.

Pasy rowerowe nalezy wskazywa¢ w widoczny sposdb, stosujgc linie segregacyjng P — 2,
jesli przy jezdni nie stosuje sie parkowania. Jezeli wystepuje koniecznos¢ przekraczania
pasa rowerowego (np. w celu zaparkowania pojazdu) nalezy stosowac linie przerywang
P — le. W przypadku koniecznosci umozliwienia przejazdu poprzecznego, jak na
skrzyzowaniu, nalezy zastosowac linie przerywang P — le od osi jezdni oraz linie
krawedziowg P — 7a. Na pasie rowerowym stosuje sie opisany wczesniej znak P -23.
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4.8.17.

4.8.18.

4.8.19.

4.8.20.

4.8.21.

4.8.22.

4.8.23.

rac

Dla przeprowadzenia ruchu rowerowego przez jezdnie, w formie przejazdu dla
rowerzystow stosuje sie malowanie typu P — 11 lub potgczone malowanie P-10 i P-11.
Zaleca sie wyrodznienie nawierzchni przejazdu kolorem czerwonym. Przed przejazdem
dla rowerzystéw, réwnolegle do krawedzi tego przejazdu, na jezdni ogdlnej zastosowacd
nalezy linie zatrzymania, przyktadowo P — 13. W przypadku etapowego przekraczania
jezdni oraz zastosowania azylu dla nie nalezy stosowac znaku P — 11 w obrebie azylu.

Znaki P — 27 umieszcza sie nie rzadziej niz co 50 m, ale zaleca sie ich czestsze
stosowanie. Przy dojezdzie do skrzyzowan, na ktérych nie ma segregacji ruchu, nawet co
5 m, w celu podkreslenia mozliwosci przeplatania ruchu.

Znak nalezy stosowac z uwzglednieniem przeszkdéd terenowych w jezdni, tak by
rowerzysta prowadzony sugerowanym torem ruchu, nie byt narazony na kolizje ze
szczelinami, studzienkami kanalizacyjnymi czy tez urzadzeniami obstugi ruchu
szynowego.

Trasy rowerowe poza centrami miast nalezy znakowaé w szczegdlnosci na
skrzyzowaniach tras gtownych z pozostatymi. W takich miejscach nalezy podawac
informacje drogowskazami opisujgcymi docelowe obszary miasta, dzielnic i miejsca o
wartosci kulturowej oraz turystycznej, ktore sg obstugiwane danymi trasami. W celu
polepszenia orientacji w terenie zaleca sie wskazywanie za pomocg znakow punktow
posrednich, a w wypadku tras rekreacyjnych - nazwe miejscowosci lub obszaru oraz
odlegtos¢ w km i ewentualng nazwe trasy. Dodatkowo w punktach weztowych i na
skrzyzowaniach wazniejszych tras zaleca sie umieszczanie tablic informacyjnych
zawierajgcych mape sieci gtéwnych lub turystycznych tras rowerowych.

W celu oznakowania tras stosuje sie znaki z grupy R —1 i R — 2, odmiany znakéw R — 3
oraz znaki z grupy R — 4a do R — 4e, a takze tablice informacyjne ze schematami sieci
drog i szlakéw rowerowych oraz mapg. W celach informacyjnych i promocyjnych zaleca
sie stosowanie znakéw opisujgcych przebieg trasy tematycznej oraz informacje
historyczne i turystyczne danego terenu. Dodatkowo powinno sie stosowac znaki
uzupetniajgce o charakterze ostrzegawczym.

Rysunek 4.8 Przyktadowe znaki grupy R-4

Zrédto: opracowanie wilasne

Znaki drogowe umieszczane sg zgodnie ze stosownymi rozporzgdzeniami, a poza
terenem zabudowanym moze by¢ wykonywany, jako malowany znak poziomy na
nawierzchni trasy rowerowe;.

Znak R-4 nalezy umieszczaé na szlaku rowerowym za kazdym potgczeniem drog lub
szlakow rowerowych, w tym za przejazdem dla rowerzystéw, w odlegtosci od 5 m do 25
m od potaczenia drég lub szlakéw rowerowych oraz nie rzadziej niz co 1 km, chyba ze na
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4.8.24.

4.8.25.

4.8.26.

4.8.27.

4.8.28.

danym odcinku szlaku rowerowego nie ma mozliwosci kontynuacji jazdy w innym
kierunku.

Znak R — 4 stosowa¢ mozna w trzech odmianach, umieszczajgc na nim numer szlaku,
numer szlaku z jego barwnym oznaczeniem lub tez tylko oznaczenie barwne danego
szlaku. Znak R — 4 mozna stosowac w zestawie ze znakami E — 12a, wskazujgcymi dojazd
do szlaku rowerowego.

Przed potaczniem szlakow i drég dla rowerdw, gdzie szlak zmienia swoj kierunek nalezy
stosowac znak R — 4a. Powinien by¢ on umieszczony od 5 do 100m przed wskazanym
miejscem.

Przed wskazanym miejscem zmiany kierunku szlaku, w odlegtosci od 5 do 15m nalezy
umiesci¢ znak R —4b.

Przed miejscem potaczenia drog lub szlakdw rowerowych, gdzie istnieje koniecznosé
wskazania kierunku przebiegu i odlegtos¢ do wskazanej miejscowosci nalezy stosowac
znaki R—4c lub R —4d.

Przed potgczniem drég lub szlakow rowerowych, wiodgcych w réznych kierunkach lub
rozgateziajgcych sie nalezy stosowaé znak R — 4e. Znak ten nalezy lokalizowaé w
odlegtosci 100 — 200m od wskazanego miejsca.

5. Warunki techniczne dla pozostatej infrastruktury rowerowej KrOF

5.1.

ract

5.1.1.

Parkingi i stojaki rowerowe

Stojaki dla rowerdéw

5.1.1.1. Zaleca sie, aby ksztatt stojakdow rowerowych byt mozliwie prosty zapewniajgcy

oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy pomocy
pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktédka szeklows). Jeden stojak dla rowerdw
powinien réwniez umozliwia¢ przypiecie drugiego kota za pomoca drugiego
zapiecia.

5.1.1.2. Stojaki dla rowerdw powinny by¢ wykonane z trwatych materiatow, odpornych na

wptyw warunkéw atmosferycznych (szczegdlnie wysokg odpornosé na korozje), a
ich mocowanie do podfoza winno by¢ trwate. Wnetrze stojaka powinno by¢
wypetnione betonem w celu uniemozliwienia przeciecia stojaka oraz zwiekszenia
jego sztywnosci .

5.1.1.3. Zaleca sie stosowanie stojakow w ksztatcie odwrdconej litery "U", ktére

umozliwiajg oparcie oraz przypiecie, co najmniej 2 rowerdéw niezaleznie od
rozmiaru ramy, szerokos$ci opony czy tez ksztattu kierownicy. Jako standardowe
wymiary tego typu stojaka nalezy przyjac: dtugos¢ 70 — 100 cm, wysokos¢ 60-80
cm, srednica metalowego ksztattownika zamknietego o przekroju okragtym 5-9 cm,
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Stojak rowerowy typu U
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Rysunek 5.1 Schemat stojaka rowerowego w ksztatcie odwrdéconej litery ,U”

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w

m.st. Warszawie
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Rysunek 5.1 Schemat stojaka rowerowego w ksztatcie odwrdéconej litery ,U”

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w

m.st. Warszawie

5.1.1.1. Nie dopuszcza sie stosowania stojakdw umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za
koto i nie dajgcych mozliwosci oparcia roweru o rame.

5.1.1.2. Zaleca sie oznakowanie stojakdw rowerowych informujagce o miejscu
parkingowym, sposobie przypinania roweru oraz o monitoringu jesli stojak jest nim
objety. Oznakowanie moze by¢ zrealizowane np. poprzez wodoodporne naklejki z
odpowiednimi informacjami.
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5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

a)
b)
c)

Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane w miejscach dobrze widocznych i
ruchliwych, oswietlonych takich jak skrzyzowania ulic, jesli to mozliwe nalezy
umieszczac stojaki pod zadaszeniem, a takze w rejonie objetym monitoringiem.

Ustawienie stojakéw rowerowych powinno zapewnia¢ bezpieczny i wygodny
dostep do rowerdw. Stojaki nie powinny by¢ umieszczane blisko krawedzi jezdni,
blisko $cian budynkéw (nie blizej niz 1,0 m), ciggdw pieszych czy tez drog dla
rowerow. Wokdt stojaka powinny zosta¢ zapewnione drogi dostepu o
odpowiednich wymiarach.

Pomiedzy stojakami w zaleznosci od sposobu parkowania powinno sie przyjmowac
odstepy pomiedzy stojakami wynoszace:

przy parkowaniu réwnolegtym odstep rowny 200 cm,
przy parkowaniu prostopadtym odstep réwny 100 — 120 cm,
przy parkowaniu pod katem 450 odstep réwny 140 —170 cm.

Schematy usytuowania miejsc parkingowych przedstawia

_F—ll)o - 120 :NTDO - 120 CNTOO - 120 CTWO - 120 crj_

Rysunek 5.2.

rac
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_F—WO - 120 CTOO - 120 CTW - 120 :n—rloo - 120 an_

Rysunek 5.2 Schematy usytuowania miejsc parkingowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie,
2009r.

Odlegtos$¢ od miejsca zlokalizowania stojaka rowerowego do obstugiwanego obiektu nie powinna
przekraczac:
a) 25 metréw (zalecane 10 m), jesli postd] jest krotki (np. przy sklepach mato
powierzchniowych),
b) 50 metrdw, jesli postd] jest dtuzszy (np. miejsce pracy, kino, teatr), zaleca sie, aby
parkingi dtugookresowe byty zadaszone.

5.1.1.6. Stojaki dla roweréw zlokalizowane na chodnikach nie powinny wptywaé na
swobode ruchu pieszych. Umieszczenie stojaka nie moze zwezi¢ szerokosci
chodnika dostepnego dla pieszego ponizej 1,5 m (mierzone od obrysu stojaka).

5.1.1.7. W obszarze $srédmies¢ funkcjonalnych zaleca sie przyjecie wskaznika 1 miejsce
parkingowe dla roweru na 5 miejsc parkingowych. Natomiast poza Srédmieéciem
zaleca sie, aby wskaznika nie byt nizszy niz 1 miejsce parkingowe na 10 miegjsc
parkingowych dla samochoddw.

5.1.2. Lokalizacja parkingéw dla roweréw

5.1.2.1. Lokalizacja parkingédw rowerowych musi zapewniac ich tatwg i wysoka dostepnosé
oraz dobrg widocznosé. Przede wszystkim parkingi dla roweréw powinny byé
zlokalizowane w poblizu budynkdow uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, stacji

metra, przystankow kolei podmiejskiej i komunikacji zbiorowej, petli
had
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k. _
tramwajowych i autobusowych oraz weztach przesiadkowych zwitaszcza
w obszarach zabudowy jednorodzinnej. Lokalizacja parkingu rowerowego winna
zapewniac:

a) optymalne powigzanie z uktadem drég dla rowerdw,

b) powigzanie ze srodkami transportu zbiorowego,

c) dogodne dojscie do celu podrozy,

d) jego wygodne i bezpieczne uzytkowanie (w odniesieniu do bezpieczeristwa rowerzysty

oraz roweru),
e) mozliwos¢ zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsca do parkowania roweru.

5.1.2.2. Lokalizacja parkingow rowerowych powinna by¢ wybierana tak, aby zapewnic jak
najkrotszg odlegtos¢ do pokonania pieszo pomiedzy parkingiem, a celem podrozy.
W przypadku budynkéw uzytecznosci publicznej stojaki na rowery powinny byé

lokalizowane jak najblizej wejscia do obiektu.

5.1.2.3. Zaleca sie lokalizacje stojakéw w zatokach postojowych oraz na miejscach
parkingowych dla samochoddw. W takim przypadku parking dla rowerdw powinien
by¢ ostoniety elementami masywnymi elementami matej architektury tak, aby nie
zostata ograniczona jego dostepnosc przy jednoczesnym zabezpieczeniu rowerdow
przed uszkodzeniem przez manewry samochoddw. Zaleca sie rowniez w mozliwych
przypadkach zastgpienie stupkow i barier uniemozliwiajgcych parkowanie

samochodow stojakami dla rowerdw.

5.1.2.4. Wielkos¢ parkingu dla roweréw powinna by¢ uwarunkowana charakterem obiektu
w poblizu, ktérego jest zlokalizowany. Rozmiar parkingdéw w zaleznos$ci od rodzaju

obiektu przedstawia Tabela 5.1.

Tabela 5.1 Rozmiary parkingdw rowerowych w zaleznosci od rodzaju obiektu

Wskaznik parkingowy (liczba
miejsc postojowych
/mp./przypadajacych na
jednostke obliczeniowg lub
obiekt) i dodatkowe
ustalenia

Jednostka
obliczeniowa

Przeznaczenie terenu

lub obiektu Kategoria, funkcja

Min. 1/1 (tacznie stojaki i
schowki)

Budownictwo Wielorodzinne 1 mieszkanie

mieszkaniowe

Administracja
publiczna

Jednorodzinne
Socjalne (o obnizonym standardzie)

Administracja publiczna

1 mieszkanie
1 mieszkanie

1000 m* powierzchni
uzytkowej

Nie okresla sie

Min. 0,5 (tacznie stojaki i
schowki)

Min 5 nie mniej jednak niz
5mp.

Biura 5 Biura 1000 m’ powierzchni  Min 5 nie mniej jednak niz
uzytkowej S5mp.
Zaktady produkcyjne 6 Zaktady produkcyjne, magazyny 1000 zatrudnionych Min 10 nie mniej jednak niz
5 mp.
Handel 7 Powyzej 2000 m’ powierzchni 1000 m’ powierzchni  Min 5 nie mniej jednak niz
sprzedazowej, sprzedaz hurtowa i sprzedazowej 35mp.
detaliczna
8 Sprzedaz do 2000 m? powierzchni 1000 m?’ powierzchni  Min 10 nie mniej jednak niz
sprzedazowej, sprzedaz hurtowa i sprzedazowej 2mp.
detaliczna
9 Hurtownie bez sprzedazy detalicznej 1000 m? powierzchni  Nie okresla sie
sprzedazowe;j
10 Targowiska 1000 m* powierzchni  Min 8 nie mniej jednak niz
sprzedazowej 20 mp.
11 Lokalne punkty ustug bytowych (ustugi 1 obiekt Min. 1/obiekt

had

K

metropolia
krakowska

33

VIA
VISTULA



Zatgcznik 3 Standardy wykonawcze jakim powinna odpowiada¢ infrastruktura rowerowa
na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Przeznaczenie terenu

lub obiektu

Parki i tereny zieleni

Nauka, szkolnictwo,

ztobki

Ochrona zdrowia

Obiekty
religijnego
Dworce autobusowe i
kolejowe

kultu

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.1.2.7.

metropolia
krakowska

ract

Kategoria, funkcja

rzemieslnicze, drobne naprawy itp.)

Jednostka
obliczeniowa

Wskaznik parkingowy (liczba
miejsc postojowych
/mp./przypadajacych na
jednostke obliczeniowa lub
obiekt) i dodatkowe
ustalenia

12 Domy kultury 1000 m* powierzchni  Min. 10 nie mniej jednak niz
uzytkowej 10 mp

13 Kina,  multipleksy, teatry, sale 100 miejsc siedzgcych  Min. 10 nie mniej jednak niz

widowiskowe itp. 10 mp

14 Muzea 1000 m* powierzchni  Min. 10
wystawowej

15 Biblioteki o znaczeniu ponadlokalnym 1000 m’ powierzchni  Min. 10 na 1000 m ? lub
uzytkowej lub 100 min. 10 na 100 miejsc nie
miejsc w czytelni mniej jednak niz 10 mp

16 Stadiony i kluby sportowe 100 widzéw Min. 5

17

Banki, ustugi finansowe, poczta,
posrednictwo ubezpieczeniowe, biura
podrdézy, agencje nieruchomosci itp.

1000 m’ powierzchni
uzytkowej

Min. 5 Nie mniej jednak niz
2 mp

18 Pozostate ustugi 1000 m* powierzchni  Min. 6 nie mniej jednak niz
uzytkowej 2 mp
19 Parki i tereny zieleni z funkcjami 1000 m’ powierzchni  Min. 5 nie mniej jednak niz
rekreacyjnymi z wytgczeniem skweréw 15 mp
20 Szkoty pomaturalne i szkoty wyzsze 100 miejsc  Min. 60
dydaktycznych
21 Szkoty podstawowe gimnazja i licea 100  ucznidw  na Min. 60/ 100 ucznidw dla
zmiane gimnazjow i szkét srednich,
min. 50/100 dla szkot
podstawowych
22 przedszkola 100 dzieci Min. 5
23 szpitale 100 tézek Min. 20

24

25

26

Przychodnie publiczne i niepubliczne
Koscioty

Dworce autobusowe i kolejowe

10 gabinetéw

1000 m? powierzchni
uzytkowej
1000 m’ powierzchni

Min. 3 nie mniej jednak niz
6 mp

Min. 3 nie mniej jednak niz
10 mp

Min. 50 nie mniej jednak niz
5mp

Zrédto: Normatyw parkingowy dla m.st. Warszawy, projekt 2009

Planujgc parkingi o pojemnosci wiekszej niz 50 miejsc nalezy przyjmowac wskaznik
zajecia miejsca 2m” na rower. Nalezy zapewni¢ drogi dostepu do stojakéw, ktérych
szeroko$¢ powinna wynosi¢ co najmniej 2,0 m i znajdowad sie miedzy kazdymi
dwoma rzedami stojakéw.

W przypadku parkingdw powyzej 100 miejsc nalezy zastosowal oznakowanie
umozliwiajace identyfikacje poszczegdlnych stojakdéw na parkingu rowerowym. W
tym celu kazdy rzad stojakéw powinien posiadac stupek stanowigcy jego integralng
cze$¢, na ktérym umieszczona bedzie tabliczka z oznaczeniem. poprzez skale
koloréw oraz kolejne litery alfabetu, a w dalszej kolejnosci nadanie numeru
kazdemu stojakowi w kazdym rzedzie.

Zaleca sie ograniczenie czasu parkowania na parkingach rowerowych
w szczegdlnosci  wiekszych niz 50 miejsc postojowych. Ograniczenie czasu
parkowania powinno by¢ realizowane poprzez odpowiednie zapisy w regulaminie
korzystania z parkingu, na ktére rowerzysta sie zgadza pozostawiajgc rower. W
obrebie parkingu rowerowego powinny znalez¢ sie tablice informujgce o usunieciu
roweru po przekroczeniu ustalonego czasu parkowania.
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5.1.2.8. Zaleca sie, aby maksymalny czas parkowania wynosit 1 miesigc. Po tym okresie

Zarzadca parkingu bedzie miat prawo wusungé rower z parkingu oraz
przetransportowa¢ go do wyznaczonego punktu sktadowania. Uzytkownik
powinien mie¢ mozliwos$¢ odbioru roweru w wyznaczonym punkcie po optaceniu
kary ustalonej w regulaminie. Proponuje sie, aby wysokos¢ kary za pozostawienie
roweru wynosito od 1 do 2 zt za kazdy dzied. W przypadku, gdy przez rok witasciciel
nie zgtosi sie po rower Zarzadca winien mie¢ mozliwo$¢ zorganizowania aukcji
i sprzedazy roweru.

5.1.2.9. Regulamin korzystania z parkingu rowerowego zawierajagcy informacje

5.2.

ract

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

o postepowaniu w przypadku przekroczenia limitu parkowania powinien byc¢
ogolnie dostepny. Wyciag z najwazniejszymi informacjami z regulaminu powinien
znajdowac sie na kazdym parkingu rowerowym, na ktérym on obowigzuje.

Punkty obstugi ruchu rowerowego

W  punktach o duzym natezeniu ruchu rowerowego zaleca sie organizowania
przechowalni dla rowerdéw w postaci zamykanych pomieszczen z obstugg. Punkty takie
powinny by¢ organizowane w szczegdlnosci przy stacjach i przystankach kolejowych,
szkotach, uczelniach na obszarach o duzym zageszczeniu miejsc pracy. Przechowalnie
powinny by¢ ogdlnodostepne.

Sposéb przyjmowania i wydawania roweréw musi zapewnié¢ jednoznaczng identyfikacje
wtasciciela i roweru. Przechowalnie rowerdéw powinny by¢ organizowane w lokalizacjach
tatwo dostepnych nie zmuszajgcych do przenoszenia roweru, badZz wyposazone
w rampy utatwiajgce pokonanie réznicy wysokosci.

Parkingi powyzej 50 stojakdw oraz przechowalnie rowerdw powinny by¢ wyposazone
w samoobstugowe punkty napraw oraz wodopdj zapewniajacy biezgcy dostep do wody
pitnej.

Samoobstugowy punkt napraw powinien zapewnia¢ dostep do pompki rowerowej oraz
podstawowych narzedzi (przede wszystkim kluczy rowerowych), ktére powinny by¢
zabezpieczone przed kradzieza.

Zaleca sie tworzenie punktéw wypoczynkéw dla rowerzystéw zlokalizowanych przy
drogach dla roweréw (gtéwnie rekreacyjnych). Rozmiar oraz organizacja punktow
wypoczynku powinny zaleze¢ od dtugosci odpoczynku. W tabeli ponizej przedstawiono
elementy punktow wypoczynku oraz ich lokalizacje w zaleznosci od dtugosci
wypoczynku.
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Tabela 5.2 Elementy punktow wypoczynku

Lokalizacja punktu wypoczynku Powierzchnia punktu Wpyposazenie punktu wypoczynku
wypoczynku wypoczynku
Krotki przy najbardziej obcigzonych ciggach drog dla tawki
- do 5 minut rowerow w dni powszednie kosze na $mieci

na obszarach wymagajacych czestego w najbardziej obcigzonych
pokonywania duzych réznic wysokosci punktach wodopoje
Sredni na skrzyzowaniach gtéwnych drdég dla 25-40m” tawki
S EERGINIEE rowerdw poza obszarem centrum miasta kosze na $mieci
minut
Dtugi okolicach ciggéw drég dla roweréw powyzej 40m’ tawki ze stotami
= e zlokalizowanych na obszarach rekreacyjnych kosze na $mieci
minut wodopoje
stojaki rowerowe
toaleta przenosna

ogolnodostepna

5.2.6. Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg dla rowerzystéw zaleca sie stosowanie podpdrek dla
rowerzystow umozliwiajgcych oczekiwanie na sygnat zielony bez koniecznosci zsiadania
z roweru. Nalezy stosowac podpdrki rowerowe w formie stupka umozliwiajgcego
podparcie stopg oraz przytrzymanie za rgczke. Podpdrka pod stope powinna byé
umieszczona wysokosci 30 cm i razem z rgczka mie¢ dtugosé 30 cm. Podpdrka powinna
by¢ wykonana z metalowego ksztattownika zamknietego o przekroju okragtym ze stali
kwasoodpornej lub nierdzewnej. Podpdrka powinna by¢ trwale zmocowana do podtoza
(rysunek 4.3).

5.2.7. Podpdrki wolno stosowaé wytgcznie na odcinkach prostych lub na zewnetrznej stronie
tuku drogi dla rowerdw, dobrze oswietlonych po zmierzchu, w odlegtosci nie mnigjszej
niz 0,2 m od krawedzi drogi dla roweréw.

30 c —30 c
—T7.5|- 10 cm
Y ) -3
(e
]
n
&
é
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Rysunek 5.3 Schemat podporki rowerowej

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie dokumentacji ZIKiT
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5.3.

53.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.4.

54.1.

Oswietlenie tras rowerowych

Poziomy natezenia o$wietlenia powinny by¢ dobierane wedtug klasy oswietleniowej S
zgodnie z normami PN-EN 13201-1 oraz PN-EN 13201-2

Natezenie o$wietlenia na gtéwnych trasach rowerowych powinno wynosi¢ 5-7 lukséw,
natomiast na trasach facznikowych 2-5 lukséw. Uktad optyczny oswietlenia drog dla
roweréw oraz przejazdow dla rowerzystéw nalezy projektowac w taki sposéb, aby
unika¢ os$lepienia samych rowerzystow jak i innych uczestnikow ruchu poprzez miedzy
innymi zastosowanie zmiany barwy Zrédta Swiatta w oprawie oraz zwiekszenie
kontrastu. W miejscach o zwiekszonym ryzyku oslepiania rowerzystow przez samochody
nalezy stosowaé mocniejsze oswietlenie. W przypadku tuneli, przejazdéw podziemnych
oraz przejazdéw pod mostami nalezy stosowaé oswietlenie niwelujgce réznice jasnosci
w ciggu dnia.

Punkty kolizji ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym w szczegdlnosci
wjazdy i zjazdy z wydzielonej drogi dla rowerdw, skrzyzowania oraz przejazdy dla
rowerzystow powinny by¢ oswietlone zrédtami Swiatta dobrej jakosci, mocnym $wiattem
polichromatycznym o petnym zakresie widma widzialnego.

Lokalizacja latarni wzgledem drogi dla rowerdéw powinna zapewnia¢ jej rownomierne
i petne oswietlenie. Nie dopuszcza sie sytuacji, w ktorych Swiatto latarni jest
zatrzymywane na przeszkodach np. na lisciach drzew nie oswietlajac drogi dla rowerdw.

Dopuszczalna jest rezygnacja z oswietlenia na trasach rekreacyjnych charakteryzujgcych
sie niskim natezeniem ruchu w godzinach nocnych, ktére nie stanowig elementéw
gtéwnej sieci drog dla rowerdw. W takim przypadku zaleca sie stosowanie linii
krawedziowych.

Stupki wystajagce ponad nawierzchnie drogi dla roweréw powinny by¢ wyposazone
w elementy odblaskowe, utatwiajgce orientacje przy bardzo stabym oswietleniu

W tunelach zaleca sie stosowanie oswietlenia drogi dla rowerdw lampami
zlokalizowanymi przy gruncie. Wskazujg one droge rowerzyscie, a przez zastosowanie
dodatkowych elementéw odblaskowych, sprawiajg, ze droga jest lepiej widoczna
i przyjemniejsza dla rowerzysty.

Utrzymanie tras rowerowych

Utrzymanie biezgce

54.1.1. Nie wolno dopuszczaé do sytuacji, w ktérych rowerzysci zmuszeni sg do

wykonywania gwattownych, niebezpiecznych manewrdéw spowodowanych ztym
stanem nawierzchni drogi dla rowerdw. Uszkodzone fragmenty nawierzchni drogi
oraz pasa ruchu dla rowerdw nalezy niezwtocznie naprawiac.

5.4.1.2. Utrzymanie prawidtowego stanu drég dla roweréw wymaga:

ract

utrzymania réwnej oraz wolnej od zanieczyszczen nawierzchni,

utrzymaniu i wymianie elementow infrastruktury rowerowej,

utrzymania czytelnego i dobrze widocznego dla rowerzysty i innych uczestnikdw ruchu
oznakowania,

utrzymania roslinnosci w otoczeniu drogi dla rowerdw w szczegdlnosci nie
dopuszczenia do naruszenia przez gatezie drzew i krzewy skrajni drogi rowerowej.
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5.4.1.3.

5.4.1.4.

54.1.5.

5.4.1.6.

54.1.7.

Nalezy przeciwdziata¢ uszkodzeniom nawierzchni spowodowanych przez korzenie
drzew poprzez dobdr odpowiednich gatunkéw oraz stosowanie metod
zapobiegajgcych wzrostowi korzeni w niepozadanym kierunku.

Nalezy przeprowadzac regularne oczyszczanie drog dla rowerdw z szkfa, gatezi, lisci
i innych zanieczyszczen. Nalezy rowniez przeprowadzaé oczyszczanie
interwencyjne w przypadku wystgpienia niebezpiecznych zanieczyszczen takich jak:
pottuczone szkto, zalegajgce liscie, piach oraz inne zabrudzenia, ktére moga
zmniejszy¢ przyczepnos¢ koét rowerdw w szczegdlnosci na odcinkach gdzie
spodziewane jest hamowanie takich jak: tuki poziome, spadki podtuzne, w poblizu
skrzyzowan. Oczyszczanie interwencyjne nalezy realizowac niezwtocznie, nie
podzniej niz jeden dzien od otrzymania zgtoszenia.

Zaleca sie stworzenie systemu umozliwiajgcego rejestracje zgtoszen uzytkownikow
w zakresie zanieczyszczen drég dla rowerdw oraz stanu infrastruktury rowerowe;j.
Zaleca sie, aby zgtoszenia byty rejestrowane w formie formularza internetowego.
Nadestane informacje powinny by¢ przetwarzane na biezgco.

Zaleca sie monitorowanie stanu technicznego drég dla rowerdw oraz pozostatej
infrastruktury rowerowej co najmniej raz w roku. Wyniki powinny by¢
zagregowane do zbiorczego zestawienia w formie mapy, na podstawie ktorej
nalezy tworzy¢é harmonogram napraw i modernizacji. Po zakoniczeniu okresu
zimowego nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu oznakowania poziomego,
a wyznaczonych miejscach przywrécic¢ je do nalezytego stanu.

Nalezy dazy¢ do realizowania utrzymania biezgcego sprzetem zmechanizowanym
dostosowanym do parametréw infrastruktury rowerowe;.

5.4.2. Utrzymanie zimowe

54.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

metropolia
krakowska

W okresie zimowym w pierwszej kolejnosci powinny byé odsniezane oraz
odladzane:

a) pasy ruchu dla roweréw wyznaczone w jezdni oraz odcinki gdzie ruch
odbywa sie na zasadach ogdlnych — w szczegdlnosci odcinki tras o duzym
pochyleniu podtuznym, zréznicowaniu wysokosciowym oraz na obiektach
inzynierskich,

b) trasy gtowne,

c) pozostate drogi dla rowerdw i pieszych o znaczacej roli w obstudze ruchu
rowerowego.

Niedopuszczalne jest sktadowanie $niegu, $Smieci, lisci oraz innych zanieczyszczen
na drogach dla rowerdw.

Nalezy dazy¢ do realizowania utrzymania zimowego sprzetem zmechanizowanym
dostosowanym do parametréw infrastruktury rowerowej.
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