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1. Wprowadzenie

1.1. Cel opracowania

Koncepcja rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(zwana dalej Koncepcjg) powstata ze wzgledu na konieczno$é zapewnienia spéjnego podejScia gmin
tworzgcych Stowarzyszenie Metropolia Krakowska do kwestii rozwoju infrastruktury rowerowej
w szczegdlnosci w zwigzku z realizacjg projektéw w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
Ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci mieszkancow Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF)
powinno by¢ oparte o rozwdj ruchu rowerowego, ktory pozytywnie wptywa na aspekty srodowiskowe
i spoteczne. Koncepcja zawiera propozycje kierunkdow rozwoju bezpiecznej i atrakcyjnej dla
uzytkownikow infrastruktury rowerowej. Okresla rowniez warunki techniczne stuzgce planowaniu,
projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu, a takze oznakowaniu infrastruktury rowerowej w granicach
administracyjnych gmin KrOF. Celem dokumentu jest koordynacja dziatan gmin KrOF zwigzanych
z rozwojem infrastruktury rowerowej oraz wykazanie pozadanych kierunkdw dziatan na rzecz
zintegrowania rozwoju infrastruktury transportu gmin osciennych z planami Gminy Miejskiej Krakéw

oraz Wojewddztwa Matopolskiego.

Standardy projektowe zawarte w dokumencie sg przeznaczone dla jednostek samorzadu

terytorialnego, zarzadcow drég i ruchu oraz projektantéw drogowych dziatajgcych na terenie KrOF.

Dtugoletnie dziatania na rzecz rozwoju ruchu rowerowego na terenie Gminy Miejskiej determinuja
znaczace roéznice w zakresie rozwoju infrastruktury oraz celéw rozwojowych pomiedzy stolicg
metropolii, a pozostatymi gminami. Krakéw ksztattuje sie¢ rowerowg w oparciu o nastepujgce

dokumenty:

\/ Studium Sieci Tras Rowerowych sporzgdzone w 2003 roku na zlecenie Urzedu Miasta Krakowa
przez inz. Jerzego Reisera, wraz ze studium wykonalnosci dla pierwszego etapu, autorstwa inz.

Krzysztofa Migdata i koreferatem dla obu opracowan autorstwa Marcina Hyty,
v Aktualizacja Studium Podstawowych Tras Rowerowych z 2009 r.,

v Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa wdrozonych
Zarzadzeniem Nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z 26 listopada 2004.
Ze wzgledu na powyzsze argumenty zatozenia zawarte w rozdziale 4.2 Koncepcji oraz w zatgcznikach

nie obejmujg obszaru Gminy Miejskiej Krakéw.
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2. Dokumenty strategiczne
W przygotowaniu koncepcji uwzgledniono dokumenty strategiczne dla Wojewddztwa Matopolskiego
oraz gmin nalezgcych do KrOF. Na terenie wszystkich jednostek administracyjnych zlokalizowanych
w Krakowskim Obszarze Funkcjonalnym planowany jest rozwdj i modernizacja sieci tras rowerowych
oraz stworzenie intermodalnego systemu transportowego. System ten ma umozliwi¢ szybkie
i komfortowe podrdzowanie do gtownego osrodka jakim jest Krakdéw jak réwniez zapewnié powigzanie
komunikacyjne z sgsiadujgcymi gminami oraz wewnatrz gmin poprzez wykorzystanie roweru. Do

gtéwnych kierunkéw dziatan nalezy zaliczy¢:

B poprawe bezpieczenstwa na istniejgcych trasach rowerowych,

B zwiekszanie mobilnosci mieszkancéw i dostepnosci transportowej na terenie KrOF,

B budowe weztdow przesiadkowych P+R/B+R integrujgcych transport indywidualny oraz
zbiorowy,

B rozwdj sieci drog dla rowerdw i pieszych oraz drég dla rowerdw faczacych obszar
funkcjonalny oraz zapewniajgcych relacje z P&R i weztami przesiadkowymi,

B rozbudowe systemu transportu zbiorowego tj. kolejowego lub/i autobusowego
w strefie podmiejskiej KrOF, ktéry bedzie stanowit alternatywe dla podrézy do
Krakowa samochodem osobowym,

B modernizacje istniejgcych oraz wytyczenie tras rowerowych o charakterze
turystycznym i rekreacyjnym.

Ponizej zamieszczono precyzyjnie okreslone zadania i cele zwigzane z rozwojem infrastruktury

rowerowej na terenie gmin KrOF.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego 2011 - 2020

zaktada m.in. tworzenie warunkéw dla spéjnosci sieci miejskiej poprzez rozwigzania w zakresie
transportu (w tym rowniez infrastruktury rowerowej oraz parkingdw dziatajgcych w systemie

,parkuj i jedz”) oraz wzmacniania komunikacji zbiorowej (Cel 3.4.3);

Zintegrowana Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego ,,Blisko Krakowa”
zaktada m.in. tworzenie sieci tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, zintegrowanych

z innymi systemami komunikacyjnymi (Cel 2.3.3);

had . 5 VIA
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Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
zaktada m.in. wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez rozwdj

zrbwnowazonego transportu metropolitalnego (Dziatanie 2.1.3);

Strategia Rozwoju Gminy Biskupice do 2024 roku
zaktada m.in. wyznaczanie i budowe $ciezek/drég rowerowych oraz $ciezek spacerowych/ nordic

walking;

Strategia rozwoju Gminy Czernichéw na lata 2015 -2020+

zaktada m.in.:

[0 promocje i wsparcie dla rozwoju transportu zréwnowazonego (Cel I1.1.5);
[0 tworzenie sieci tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, zintegrowanych

z innymi systemami komunikacyjnymi (Cel 111.1.5);

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Igofomia- Wawrzericzyce na lata 2014-2020

zaktada m.in.

[0 poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego i pieszego poprzez budowe
os$wietlenia ulicznego, wtasciwe oznakowanie oraz budowe chodnikdow i ciggdw pieszo-
rowerowych (Obszar V.5.2.);

[0 aktualizacje, oznakowanie i opracowanie nowych szlakow turystycznych, tras rowerowych,

biegowych, sciezek przyrodniczych (Obszar VI.2.5);
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Kocmyrzow — Luborzyca na lata 2016 -2020 zaktada m.in.

[0 poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego i pieszego poprzez budowe
oswietlenia ulicznego, wtasciwe oznakowanie oraz budowe chodnikéw i ciggéw pieszo-
rowerowych (Obszar IV.5.2.);

[0 wspodtprace z wtadzami szczebla wojewddzkiego ( budowa pdétnocnej obwodnicy S7, trasy
rowerowej ), (Obszar IV.5.4.);

[0 Aktualizacje, oznakowanie i opracowanie nowych szlakéw turystycznych, tras

rowerowych, biegowych, Sciezek przyrodniczych (Obszar V.2.4.);
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Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Krakéw oraz
gmin sgsiadujgcych, z ktérymi Gmina Miejska Krakéw zawarta porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego
zaktada m.in. dazenie do fatwego powigzania KMK (Komunikacji Miejskiej w Krakowie) z innymi
Srodkami transportu zbiorowego w tym z przewoznikami prywatnymi, kolejg oraz z transportem
indywidualnym poprzez zapewnienie komfortowego przesiadania sie z samochodu oraz roweru

(parkingi Park&Ride oraz Bike&Ride);

Strategia Rozwoju Gminy Liszki na lata 2008 — 2013

zaktada m.in. rozbudowe $ciezek rowerowych oraz ich oznakowanie (Cel 2.1);

Strategia zréwnowazonego rozwoju gminy Michafowice do 2020 roku
zaktada m.in. budowe systemu Sciezek rowerowych na terenie catej Gminy w powiazaniu
z sgsiednimi gminami (Cel operacyjny: Dziatania na rzecz aktywizacji funkcji rekreacyjno-

wypoczynkowych);

Strategia Rozwoju Gminy Mogilany na lata 2015 — 2020+

zaktada m.in.:

[0 kontynuowanie rozwoju sieci szlakow rekreacyjnych i poznawczych, w tym rowerowych
(Cel 1.4.4);

[0 wspodtprace w zakresie usprawniania komunikacji zbiorowej, w tym dostosowania
rozktadu jazdy komunikacji do potrzeb mieszkancow i odwiedzajgcych, weryfikacji
gestosci przystankow, itp. (Cel 11.1.6);

[0 tworzenie sieci tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, zintegrowanych
z innymi systemami komunikacyjnymi (Cel 11.1.7);

[0 poprawe bezpieczerstwa w ruchu drogowym (Cel 11.4.13);

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Niepofomice
zaktada m.in. zapewnienie bezpiecznej sieci komunikacji rowerowej na terenie Gminy

Niepotomice oraz na trasie Niepotomice — Krakéw (Cel IV.2);
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Strategia Rozwoju Gminy Skawina na lata 2014-2020

zaktada m.in.

[0 budowe drég rowerowych o charakterze komunikacyjnym (Cel 1.2.5);

[0 promocje i wsparcie dla rozwoju transportu zréwnowazonego (Cel 2.1.7);

0 rozwdj  infrastruktury turystycznej oraz wielofunkcyjnych szlakéow rekreacyjnych
i turystycznych (Cel 2.2.1);

[0 podejmowanie dziatarn zmierzajgcych do poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowym

(Cel 4.5.1);

Strategia rozwoju Gminy Swigtniki Gérne na lata 2015 -2020+

zaktada m.in.:

[0 budowe ciggdw pieszych i $ciezek rowerowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem okolic
szkot (Cel 11.3.4);

[0 wsparcie dla inwestycji w zakresie rozwoju infrastruktury turystycznej i rekreacyjno-
sportowej (np. Sciezek rowerowych, tras spacerowych, tras konnych, miejsc widokowych,

miejsc noclegowych), (Cel 111.2.1);

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Wieliczka na lata 2015-2022

zaktada m.in.:

[0 budowe i rozbudowe Sciezek rowerowych odseparowanych od ruchu kotowego (Domena
1, Cel 2.2.);
[0 opracowanie systemu Sciezek spacerowych, rowerowych, nordic walking na terenie

gminy (Domena 3 Cel 1.2.);

Strategia rozwoju Gminy Wielka Wies na lata 2014 -2020

zaktada m.in.:

[0 udoskonalanie oferty dla turystyki aktywnej — m.in. $ciezki tematyczne dla wycieczek pieszych,
rowerowych, nordic walking (wielosezonowe trasy turystyczne) przy wspdtpracy z sgsiednimi
gminami (Cel 1.3.5);

0 budowe wielofunkcyjnych tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym we wspdtpracy

z innymi samorzgdami, w tym z Gming Miejskg Krakéw (Cel 111.1.7);

i‘i metropolia 8 Vvl Ié‘?T ULA
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Strategia Rozwoju Gminy Zabierzéw na lata 2014-2020

zaktada m.in.:

[0 podejmowanie dziatarn zmierzajgcych do poprawy bezpieczerstwa w ruchu drogowym
(Cel I1.6.1);
rozwdj i modernizacje wielosezonowych szlakow turystycznorekreacyjnych (Cel 111.1.1);
rozwdj oferty dedykowanej catym rodzinom (Cel 111.1.4);
rozbudowe ciggdw pieszych lub pieszo-rowerowych stanowigcych istotne potgczenia
miejscowosci gminy Zabierzéow z gming miejskg Krakdw oraz z gminami sasiednimi

(Cel IV.2.8):

Gmina Zielonki Strategia Rozwoju

zaktada m.in. budowe obiektow rekreacyjnych oraz tras rowerowych (zadanie 1.4.1).

Analiza dokumentéw strategicznych wykazata, ze stworzenie sieci bezpiecznych tras rowerowych
o charakterze komunikacyjnym, turystycznym i rekreacyjnym jest przyjetym celem przez gminy
nalezagce do Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego. W zwigzku z tym za zasadne uznaje sie
stworzenie koncepcji rozwoju systemu transportu rowerowego, ktdra umozliwi stworzenie spojnej

sieci tras rowerowych o wysokim standardzie na obszarze KrOF.
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3. Infrastruktura rowerowa w gminach KrOF.
3.1. Inwentaryzacja infrastruktury o charakterze komunikacyjnym na terenie KrOF

Przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego, ktére nalezg do Krakowskiego obszaru
funkcjonalnego przeprowadzono inwentaryzacje istniejgcych tras rowerowych z uwzglednieniem ich
usytuowania w pasie drogowym oraz nawierzchni. Trasy rowerowe o charakterze komunikacyjnym
zidentyfikowano tylko na terenie gmin, Krakow, Liszki, Niepotomice, Skawina oraz Wieliczka. Uktad tras

wraz z usytuowaniem w pasie drogowym przedstawia Rysunek 3.1.

Michatowice
Kocmyrzéw - Luborzyca

Wielka Wie$'
Zielonki

Zabierzéw

Igotomia - Wawrzenczyc

Niepotomice

Wieliczka
Biskupice

Swiatniki Gorne

5 10 15 km

© OpenStreetMap contributors

Legenda

Istniejaca infrastruktura w gminach KrOF == ciag pieszy z ruchem rowerowym

== pasy ruchu dla roweréw — Istniejaca infrastruktura rowerowa w Krakowie
==> droga dla roweréw [ Granice gmin

=x> droga dla roweréw i pieszych Skala 1 : 310 000

Rysunek 3.1Isteniejgce trasy rowerowe o znaczeniu komunikacyjnym na terenie KrOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Informacje dotyczgce dtugosci tras z uwzglednieniem usytuowania w pasie drogowym z wytgczeniem

gminy Krakow przedstawia Tabela 3.1.
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Tabela 3.1 Dtugosci istniejgcych tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym na terenie gmin KrOF

[km]
Usytuowanie w pasie drogowym
— s 2 S S —_
s 3lc 36l 58 |§g2y¢e| E
® g% 5 3| 2 2 |3 & 3 8| @
° 2|2 3 ¢ z © w 3 g 9 £
sEp el Es 1BEFG 3
Krakow 93 33 21 23 170
Liszki - 0,25 - - 0,25
Niepotomice 0,19 5,63 2,77 0,37 8,96
Skawina - 2 - 0,32 2,32
Wieliczka - 1,24 - - 1,24
Suma [km] 93,19 42,12 23,77 23,69

Zrédto: opracowanie wltasne

Na terenie analizowanych gmin znajduje sie 93,2 km drég dla rowerdw oraz 42,12 km drég dla
roweréw i pieszych. Poza terenem gminy Krakdéw najrzadziej wystepujgcym rodzajem usytuowania
w pasie drogowym sg drogi dla rowerdw, ktérych jest niespetna 200 m. Natomiast najczesciej
wystepujg drogi dla rowerdw i pieszych, ktérych poza Krakowem jest 9,1 km. Najlepiej rozwinieta sie¢
tras rowerowych znajduje sie w gminie Krakow, w ktérej wstepuje 93 km drog dla rowerdw i pieszych
oraz 21 km paséw ruchu dla rowerdw. Niepotomice dysponujg najwiekszg iloscig tras rowerowych nie
uwzgledniajgc centralnego miasta metropolii. Na terenie tej gminy zlokalizowanych jest 200 m drogi
dla rowerdw, 5,63 km drog dla rowerdw i pieszych oraz 2,77 km paséw ruchu dla rowerdw, ktérych
szerokos¢ wynosi 0,8 m co jest niezgodne z obowigzujgcymi przepisami prawnymi. Nalezy zwrécié
uwage, ze na obszarze Niepotomic oraz Skawiny znajduje sie 0,7 km ciggdw pieszych z dopuszczeniem

ruchu rowerowego tj. usytuowania, ktére zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie jest dopuszczalne.

W zakresie projektowanych tras rowerowych, ktére posiadajg opracowang dokumentacje oraz
zabezpieczone s$rodki na ich realizacje zidentyfikowano 4,6 km drég dla rowerdéw i pieszych

planowanych do budowy na terenie gminy Zabierzow.

Powyzsza analiza pokazuje, ze na terenie gmin KrOF infrastruktura liniowa jest stabo rozwinieta
i niespdjna. Powstate inwestycje o znaczeniu komunikacyjnym majg charakter lokalny i nie stanowig
zintegrowanego systemu tras rowerowych. Wiekszo$¢ tras nie zapewnia rdéwniez integracji

z funkcjonujgcym na terenie KrOF systemem transportu zbiorowego.

had . 11 VIA
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3.2. Inwentaryzacja infrastruktury o charakterze turystyczno-rekreacyjnym na

terenie KrOF
Inwentaryzacje tras rowerowych o znaczeniu turystyczno- rekreacyjnym przeprowadzono na
podstawie mapy ,,Okolice Krakowa” wyd. Compass, wydanie X w porozumieniu z przedstawicielami
Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego. Przebieg poszczegdlnych tras przedstawia

Rysunek 3.2.

Igotomia - Wawrzenczyc

Niepotomice

15 km

© OpenStreetMap contributors

Legenda

~— Szlaki turystyczne na terenie KrOF
[ Granice gmin

Skala 1 : 310 000

Rysunek 3.2 Istniejgce trasy rowerowe o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym na terenie KrOF

Zrédto: opracowanie wtasne

Tras rowerowych o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym jest znaczgco wiecej niz tras
komunikacyjnych. Wiecej tras rowerowych wystepuje w gminach zlokalizowanych na pdtnoc oraz

potudnie od Krakowa.

Dtugos¢ i przebieg tego typu tras rowerowych jest uwarunkowana przez lokalizacje atrakcji
turystycznych oraz walory krajobrazowe i przyrodnicze terendw pomiedzy nimi. Nie majg one

wyznaczonych zadnych standarddéw dotyczgcych przebiegu w planie sytuacyjnym i wysokosciowym,
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infrastruktury technicznej oraz nawierzchni. Potencjalnie mogg one by¢ wykorzystywane do
wykonywania codziennych obligatoryjnych podrézy, jednak ze wzgledu na brak parametrow
technicznych oraz standardéw dotyczgcych ich utrzymania nie sg wybierane przez wieksze grupy
rowerzystow. W zwigzku z tym przy opracowaniu koncepcji tras rowerowych uznano, ze trasy
turystyczno-rekreacyjne nie beda brane pod uwage jako elementy sieci stuzgce do realizacji

codziennych podrdézy obligatoryjnych.
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K it VISTULA



KONCEPCJA ROZWOIJU SYSTEMU TRANSPORTU ROWEROWEGO NA TERENIE

b

KRAKOWSKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO ' %

4.

4.

Koncepcja rozwoju systemu transportu rowerowego

1. Uwarunkowania rozwoju sieci tras rowerowych na terenie KrOF

Krakowski Obszar Funkcjonalny zlokalizowany jest na terenie zrdznicowanym pod wzgledem

uksztattowania terenu. Jest on zlokalizowany w obrebie Wyzyny Krakowskiej, Kotliny Sandomierskiej

i Pogd

rza Wielickiego, a ponadto obszar KrOF jest przeciety doling rzeki Wista. W aspekcie planowania

i budowy sieci tras rowerowych nalezy uwzglednia¢ ponizsze uwarunkowania :

oczekiwania spoteczne zwigzane z rozwojem infrastruktury transportu rowerowego
potwierdzone zapisami w strategii rozwoju gmin oraz badaniami realizowanymi przez JST
w ramach np. opracowania planéw mobilnosci,

w gminach zlokalizowanych na pdétnoc oraz na potudnie od Krakowa wystepuje duze
zrdznicowanie wysokosciowe terendw,

doliny rzeczne ze wzgledu na brak znaczgcych réznic wysokosciowych zapewniajg korzystne
warunki do tworzenia infrastruktury rowerowej,

na terenie gmin z obszaru KrOF wystepuje gesta sie¢ linii komunikacji zbiorowej,

w najblizszych latach planowany jest rozwdj Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz budowa
parkingow P+R,

autostrada A4 oraz rzeka Wista stanowig bariere dla ruchu rowerowego wystepujgcego

pomiedzy gminami, a Krakowem oraz pomiedzy poszczegdlnymi gminami.

Zidentyfikowane uwarunkowania dla przebiegu tras rowerowych stanowig punkt wyjsciowy do zatozen

niniejszej koncepcji.
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4.2. Zatozenia do koncepcji systemu tras rowerowych na terenie KrOF

Majac na uwadze uwarunkowania wskazane w pkt. 4.1 Koncepcja systemu tras rowerowych na terenie

KrOF zostata oparta na nastepujgcych zatozeniach:

had

4

Na terenie KrOF w podrézach obligatoryjnych rower powinien by¢ wykorzystywany jako gtéwny
srodek transportu w krétkich przemieszczeniach oraz jako element podrézy intermodalne].

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu zaktada sie, ze realizowanie podrdzy obligatoryjnych na
dtuzsze odlegtosci na terenie KrOF jest ucigzliwe dla rowerzystow. Rower na terenie gmin
w podrdzach do gminy Krakdw jest wykorzystywany w gtéwnej mierze do dojazdu do wezta

komunikacyjnego umozliwiajgcego skorzystanie z ustug transportu zbiorowego.

W obszarze 2,5 km od weztéw komunikacyjnych wyznaczonych w ramach niniejszej koncepcji
nalezy dazy¢ do rozwoju infrastruktury rowerowej w szczegélnosci przez budowe drég dla
rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych i paséw dla rowerdw.

W przypadku prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym na terenie z dopuszczong
predkoscig powyzej 30 km/h, gdzie wystepujg pobocza i nie ma mozliwosci budowy
infrastruktury rowerowej nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ poruszania sie rowerzysty po poboczu
poprzez utrzymanie réwnej nawierzchni wolnej od spekan oraz wyznaczenie i utrzymanie

widocznej linii krawedziowe;.

Przy weztach wyznaczonych w ramach niniejszej koncepcji, w obszarach gesto zaludnionych np.
duze osiedla mieszkaniowe oraz obiektach uzytecznosci publicznej takich jak: Urzad Miasta lub
Gminy, szkoty, biblioteki, domy kultury, gtéwne osrodki handlu oraz ustug, obiekty sportowe

nalezy zapewnic¢ mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia roweru.

W przypadku planowanej budowy lub przebudowy drdg gminnych, powiatowych, wojewddzkich
i krajowych nalezy dazy¢ do budowy infrastruktury wspierajacej ruch rowerowy (np. drogi dla

rowerdéw i pieszych zamiast chodnikéw).

Zapewnienie spdjnosci tras rowerowych pomiedzy poszczegdlnymi gminami, a miastem
centralnym

Krakéow jako centralne miasto Metropolii Krakowskiej stanowi cel codziennych podréozy
realizowanych przez mieszkancéw gmin sgsiednich. W zwigzku z tym nalezy umozliwic ich

realizacji przy wykorzystaniu roweru poprzez przedtuzenie krakowskiej sieci tras rowerowych

metropolia > Vvl IEIEAT ULA
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na teren KrOF pozwalajacej bezpiecznie i komfortowo dotrze¢ do miejsc zlokalizowanych na

terenie miasta.

B Zapewnienie mozliwosci podrézy rowerem pomiedzy gminami KrOF
W celu umozliwienia podrézy pomiedzy poszczegdlnymi gminami nalezy utworzyé obwodowa
trase gtéwna przebiegajgcg wokdt Krakowa i tgczaca wazne wezty komunikacyjne na ternie

gmin KrOF.

B Wojewddzkie trasy rowerowe stanowig gtédwne korytarze transportowe umozliwiajgce
komfortowe przemieszczanie sie rowerem na dalsze odlegtosci.
Matopolskie trasy rowerowe obejmujg trasy miedzynarodowe tj. EuroVelo 4 oraz 11, trase
krajowa tj. Wislang Trase Rowerowg oraz trasy regionalne: VeloPradnik, VeloRudawa
i VeloRaba. Trasy te umozliwiajg realizowanie regionalnych oraz miedzynarodowych podrézy
rowerowych. Ze wzgledu na przebieg po terenach o korzystnym uksztattowaniu pod katem
podrozy rowerowych zostajg sklasyfikowane jako trasy gtowne umozliwiajgce realizowanie
podrézy wewnatrz KrOF.

B Doliny rzeczne i rownolegte do nich ciggi drogowe, jako tereny o korzystnym uksztattowaniu,
sprzyjajace podrézowaniu rowerem stanowig korytarze, ktére powinny by¢ wykorzystywane

w celu rozwijania infrastruktury rowerowe;.

W oparciu o powyzsze zatozenia stworzono koncepcje tras rowerowych na terenie KrOF wraz
z wskazaniem klas na poszczegdlnych odcinkach tras. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe,
wtasnosciowe oraz finansowe wystepujgce lokalnie, nie wskazano usytuowania tras rowerowych
w pasie drogowym. Przy wyborze usytuowania nalezy sie kierowaé wytycznymi, ktére przedstawia

Tabela 4.1.
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4.3. Klasy tras rowerowych

Klasa trasy rowerowej definiuje funkcje przyporzadkowang ciggom komunikacyjnym wyznaczonym do
obstugi ruchu rowerowego. Klasa trasy dla rowerdéw jest niezalezna od przebiegu, a takze klasy drogi,

w pasie ktérej przebiega.

Trasy gtéwne

Podstawowy ukfad tras, potgczenie gtéwnych osrodkow aglomeracji oraz punktéw weztowych.

Trasy facznikowe (dojazdowe)

Petnigce funkcje uzupetnienia sieci drog gtéwnych, w szczegdlnosci infrastruktura dojazdowa do

weztdw przesiadkowych na terenach gmin KrOF.

Trasy rekreacyjne

Umozliwiajgce jazde rekreacyjng po miescie oraz poza, zapewniajgce dojazd do terendow
rekreacyjnych, w tym do parkdw, jezior, atrakcji turystycznych poza miastem, ale réwniez prowadzgce

do przystankow i weztéw przesiadkowych (wykorzystywane w podrézach fakultatywnych).

4.4, Lokalizacja weztdw przesiadkowych

Na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wyznaczono lokalizacje weztéw przesiadkowych,
ktére umozliwig mieszkarncom tego obszaru wykonywanie podrdzy intermodalnych. Wezty zostaty
zlokalizowane przy stacjach kolejowych oraz przystankach autobusowych obstugiwanych przez kilka
linii komunikacji zbiorowej. W ramach niniejszej koncepcji wyznaczono 121 lokalizacji w tym 33 wezty
gtéwne oraz 88 weztdw uzupetniajgcych. Zaleca sie, aby w weztach gtéwnych zlokalizowanych byto od
15 do 20 stojakdéw rowerowych umozliwiajgcych pozostawienie dwdch rowerdw przy jednym stojaku.
W zaleznosci od uwarunkowan terenowych nalezy dazy¢ do tworzenia parkingdw zadaszonych
znajdujgcych sie w bezposrednim sagsiedztwie przystanku autobusowego oraz perondw stacji
kolejowej. Wezty uzupetniajgce winny by¢ wyposazone w stojaki rowerowe umozliwiajgce
pozostawienie dwdch rowerdw przy jednym stojaku w liczbie od 5 do 10 stojakéw. Lokalizacje weztow
wraz z liczbg stojakdéw, informacjg o koniecznosci zadaszenia parkingu zamieszczono w Zatgczniku 1.
Lokalizacje weztéw gtéwnych oraz weztdw uzupetniajgcych wraz z strefg dojazdu na rowerze

w obszarze 2,5 km przedstawia Rysunek 4.1.
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Rysunek 4.1Lokalizacja weztdw przesiadkowych na terenie KrOF

Zrédto: opracowanie wtasne

4.5. Koncepcja przebiegu tras rowerowych KrOF

Na terenie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego wytyczono przebieg trasy gtéwnej przebiegajacej
przez wszystkie gminy potozone wokét Krakowa. Trasa gtdéwna umozliwia dojazd do tras wojewddzkich
oraz zapewnia powigzania miedzygminne poprzez potgczenie najwiekszych miejscowosci, a takze

weztéw przesiadkowych.

Trasy tacznikowe powinny umozliwia¢ dojazd do tras gtdwnych oraz tras wojewddzkich, a takze dojazd
z terendw nie obstugiwanych przez komunikacje zbiorowg do wyznaczonych weztéw przesiadkowych.

Przebieg trasy gtéwnej przedstawia Rysunek 4.2.
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Rysunek 4.2Proponowany uktad tras rowerowych na terenie KrOF

Zrédto: opracowanie wltasne

Mapa w wysokiej rozdzielczosci zawierajgca wszystkie elementy koncepcji rozwoju tras rowerowych

na terenie KrOF stanowi zatgcznik 2 do niniejszego opracowania.
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4.6. 0Ogodlne zasady tworzenia infrastruktury rowerowej

4.6.1. Program pieciu wymogdw

Zasady tworzenia infrastruktury rowerowej powinny by¢ oparte na metodyce tzw. pieciu wymogow
holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW opublikowanej w podreczniku projektowania
przyjaznej dla rowerzystow infrastruktury. Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy

uwzgledniaé pie¢ gtownych zasad:
spojnosc,
bezposredniosé,

[ |

[ |

B atrakcyjnosé,
B bezpieczenstwo,
[ |

wygode.

Zasada spdjnosci oznacza, ze powinno sie dazy¢ do stanu, w ktérym infrastruktura rowerowa tworzy
jedng catos¢ oraz taczy wiekszosé zrédet i celdw podrdzy w miescie. Zasada ta oznacza, ze docelowo
sie¢ tras rowerowych powinna umozliwia¢ rowerzyscie poruszanie sie pomiedzy zrédtami i celami
podrdzy na terenie KrOF . Infrastruktura rowerowa winna by¢ czytelna dla rowerzysty, aby mdgt sie po

niej swobodnie poruszacd.

Zasada bezpos$redniosci oznacza, ze powinno sie dazy¢ do skrécenia drogi przejazdu rowerzysty
pomiedzy punktami zapewniajgc mozliwie najkrotsze potgczenia miedzy nimi. W ten sposdb rower,
jako $rodek transportu stanie sie bardziej atrakcyjny, a przez to konkurencyjny wzgledem innym
mozliwosci podréozy wtym wzgledem samochodu. Realizacje wymogu bezposredniosci mozna

zweryfikowac poprzez nastepujgce parametry:

v predkos¢ projektowa drogi rowerowe;j,

\/ sredni czas tracony w punktach kolizji — oznacza wymuszone oczekiwanie rowerzysty na
przejazd w punktach kolizji z ruchem rowerowym, samochodowym, pieszym, jest wyrazany
w sekundach na kilometr. Nie uwzglednia sie przy tym czasu oczekiwania na skrzyzowaniach

o ruchu kierowanym,
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v wspofczynnik wydtuzenia — parametr okreslajgcy bezposrednios$é trasy rowerowej wyrazony
stosunkiem dtugosci trasy ktérg musi pokonac rowerzysta miedzy punktem A i B do odlegtosci

miedzy tymi punktami w linii prostej - liczbowo lub procentowo.

Zasada atrakcyjnosci oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa odpowiadata
potrzebom uzytkownikdéw, byta dopasowana do charakteru miasta i obszaru, przez ktory przebiega,
a takze odpowiadata funkcjom obszaru. Nalezy dazy¢ do prowadzenia tras poprzez tereny o walorach
krajobrazowych oraz przyrodniczych zachecajgcych uzytkownikéw do korzystania z infrastruktury

rowerowe;.

Zasada bezpieczenstwa oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa gwarantowata
bezpieczenstwo ruchu wszystkim uzytkownikom drogi, w tym rowerzystom. Bezpieczenstwo mozna

podzieli¢ na dwie kategorie:

\/ bezpieczenstwo ruchu drogowego, w ramach ktérego powinno sie dgzy¢ do:

a) minimalizacji liczby punktow kolizji z innymi potokami ruchu,

b) minimalizacji miejsc przeplatania sie potokdow ruchu,

c) zapewnienia wzajemnego kontaktu wzrokowego pomiedzy poszczegdlnymi
uzytkownikami drogi,

d) minimalizacji miejsc niebezpiecznych na trasach poza miastem i separacji ruchu
rowerowego i pieszego na trasach rowerowych wyzszych klas,

e) prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu ogélnym na odcinkach o predkosci

miarodajnej pojazdow nie przekraczajgcej 30 km/h,

\/ bezpieczenstwo osobiste, w ramach ktérego powinno dazyé sie do zapewnienia bezpiecznej
podrdzy rowerzysty, poprzez:

a) dobre oswietlenie trasy rowerowej,

b) zapewnienie trasy alternatywnej w porze nocnej, przez skierowanie potoku
rowerzystow na tereny bardziej zaludnione (uwaga ta dotyczy gtéwnie drog
rowerowych zamiejskich) i lepiej o$wietlone,

c) dobre oswietlenie stojakdow rowerowych i stacji roweru publicznego w porze

wieczorno-nocnej oraz wykorzystanie monitoringu.
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Zasada wygody oznacza, ze powinno sie dazy¢, aby infrastruktura rowerowa zapewniata wygodna
jazde rowerem, poprzez zastosowanie wysokich standardow projektowania, wykonania i eksploataciji.

Zasada ta oznacza, ze przy projektowaniu infrastruktury rowerowej nalezy zwréci¢ uwage na:
v minimalizacje spadkow i pochylen, ktore powodowatyby wysitek rowerzysty,
\/ umozliwienie przejazdu rowerzysty bez zbednych zatrzyman,

v tworzenie drég rowerowych mozliwie réwnych, w celu unikania dyskomfortu wynikajgcego

z drgan.

4.6.2. Usytuowanie trasy rowerowej w pasie drogowym

Zaleca sie, aby usytuowanie trasy rowerowej w pasie drogowym wybierac przy uwzglednieniu jej klasy
zgodnie z wytycznymi, ktore przedstawia Tabela 4.1

Tabela 4.1Usytuowanie trasy rowerowej w pasie drogowym ze wzgledu na jej klase

Typ trasy
Rodzaj terenu Teren zabudowany Poza terenem zabudowanym

Trasy rowerowe w pasie drogowym

e

Strefy zamieszkania

Gtéwna
tacznikowa
Rekreacyjna

Gtéwna
tacznikowa
Rekreacyjna

pad
>
>
>
>

(wyznaczone znakami D-40 i D-41)

Zrédto: opracowanie wltasne

_ 22 VIA
|
sty v VISTULA

at



\\
\

KONCEPCIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTU ROWEROWEGO NA TERENIE ST
KRAKOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO %

4.7. Ogdlne wymagania uzytkowe i eksploatacyjne dotyczace tras rowerowych

Infrastruktura rowerowa projektowana i wykonywana na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego powinna spetnia¢ okreslone standardy, ktére umozliwig realizowanie bezpiecznych
i komfortowych podrdzy rowerem. Wszystkie trasy rowerowe powinny by¢ dostosowane do potrzeb
wszystkich uzytkownikdw poruszajgcych sie po KrOF, a infrastruktura rowerowa powinna umozliwiac

korzystanie z niej wszystkim typom rowerdw.

Drogi dla rowerdw oraz drogi dla rowerdw i pieszych muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

B Nawierzchnia:
v wykonana z masy bitumicznej,
‘/ roz$cietana mechanicznie,
v kolor czerwony w obszarach kolizyjnych, np. rejon skrzyzowan,
‘/ zachowana ciggto$¢ na zjazdach indywidualnych,
‘/ zabrania sie uzywania kostki brukowej, granitowej surowo tupanej lub z tzw. ,kocich
thow”,
B minimalne szerokosci:
\/ 1,5 m dla jednokierunkowej drogi dla roweréw,
\/ 2,0 m dla dwukierunkowej drogi dla roweréw,

\/ 3,0 m dla drogi dla rowerdw i pieszych,

B skrajnia:
\/ pozioma 0,5 m,
‘/ pionowa 2,5 m,

B pochylenie podtuzne nie powinno przekracza¢ 5%, wieksze pochylenie moze wystepowac tylko
na kroétkich odcinkach i nie moze przekraczac¢ 12%,

B poczatek/koniec drogi dla roweréw powinien umozliwiaé bezpieczny wjazd/zjazd na droge
w ruchu ogdlnym,

B na skrzyzowaniach z ruchem samochodowym nalezy wyznaczac przejazdy dla rowerzystow,

B na zjeidzie z drogi dla roweréw na droge w ruchu ogdlnym nalezy zachowac ciggtosci
nawierzchni, dopuszcza sie stosowanie kraweznika o wysokosci maksymalnie 1cm (zalecane
0 cm) lub $ciety pod kagtem 30-45 stopni,
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nalezy dazy¢ do separacji ruchu rowerowego od pieszych i ruchu ogdlnego zgodnie
z Zatgcznikiem 3.

Wszystkie trasy rowerowe oraz elementy infrastruktury punktowej muszg spetnia¢ nastepujace

wymagania:

nalezy stosowa¢ oznakowanie pionowe oraz poziome zgodnie z wytycznymi zawartymi
w Zatgczniku 3,

w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym na terenie z dopuszczong
predkoscig powyzej 30 km/h, gdzie wystepujg pobocza i nie ma mozliwosci budowy
infrastruktury rowerowej nalezy zapewni¢ mozliwos¢ poruszania sie po poboczu poprzez
utrzymanie rownej nawierzchni wolnej od spekan oraz wyznaczenie widocznej linii

krawedziowej,

utrzymanie infrastruktury w ciggu catego roku, w tym utrzymanie zimowe,

parkingi rowerowe:

v powinny by¢ zlokalizowane we wszystkich weztach przesiadkowych, przy waznych
obiektach uzytecznosci publicznej (szkoty, urzedy itp.) oraz duzych skupiskach ludzkich (np.
duze osiedla mieszkaniowe),

v zaleca sie stosowanie stojakow rowerowych w ksztatcie odwrdconej litery ,U”, zabronione
jest uzywanie stojakow umozliwiajgcych zapiecie roweru jedynie za koto i nie dajgcych
mozliwosci oparcia roweru o rame,

\/ na gtéwnych weztach przesiadkowych parkingi rowerowe powinny by¢ zadaszone.

Szczegdtowe wytyczne projektowe, wykonawcze i eksploatacyjne zostaty zawarte w Standardach

wykonawczych jakim powinna odpowiadac infrastruktura rowerowa na terenie Krakowskiego Obszaru

Funkcjonalnego stanowigcych Zatacznik nr 3 do niniejszego opracowania.
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5. Wdrozenie zatozen Koncepcji

W celu wdrozenia zatozern Koncepcji rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie KrOF
proponuje sie aby zasadnicze ustalenia koncepcji zostaty potwierdzone przez podjecie stosownej
uchwaty przez Walne Zgromadzenie Cztonkéw Stowarzyszenia Metropolia. Uchwata powinna zawierac

ustalenia gmin dotyczace w szczegdlnosci:

przyjetych kierunkow rozwoju sieci infrastruktury rowerowej na terenie KrOF,
okreslenia przez gminy priorytetowych przedsiewzie¢ stuzgcych realizacji koncepcji,
zasad monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie realizacji ustalen koncepcji,
wyznaczenia podmiotu odpowiedzialnego za koordynacje wdrozenia koncepcji,

wyznaczenia 0séb odpowiedzialnych za wdrozenie koncepcji,

standardow jakim powinna odpowiadacd infrastruktura rowerowa.
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